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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Seit dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 18.11.2010 wird der
Grundsatz gestarkt, dass eine Radwegebenutzungspflicht nur dann
angeordnet werden darf, wenn aufgrund der besonderen ortlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich Ubersteigt (geméal § 45 Abs. 9 Satz 2
der StVO). Die Anordnung einer Benutzungspflicht ist danach
verkehrsrechtlich der Ausnahmefall und muss in jedem Einzelfall geprift
und ggf. begriindet werden.

In der Stadt Worth am Rhein wurden die vorhandenen stral3enbegleitenden
Radwege auf dieser Rechtsgrundlage beziiglich ihrer StVO-Konformitéat
gepruft. Dabei wurde sowohl die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht
als auch die bauliche Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen (z.B. Breite)
betrachtet und in die Bewertung einbezogen. Aufbauend auf die erfolgte
Bestandserfassung wurden der Ausbau- und Entwicklungsbedarf fir eine
anforderungsgerechte Radverkehrsfiihrung aufgezeigt.

Die Stadt Woérth am Rhein verfugt innerhalb der vier Ortsbezirke tber
relativ gut nutzbare Radverbindungen aus stralRenbegleitenden und
selbsténdig geflihrten Radverkehrsanlagen. Dartber hinaus bestehen
weitere Wegeverlaufe (Uber Forst- bzw. Wirtschaftswege sowie
verkehrsarme StralRen zur Nutzung flr den Radverkehr. Durch das
Stadtgebiet verlauft ebenfalls das landesweite Radverkehrsnetz Rheinland-
Pfalz sowie der Rheinradweg, ein internationaler Radfernweg.

Neben der Prifung der StVO-Konformitdt der Wegeinfrastruktur zum
Radfahren wurde auch die vorhandene Wegweisung erfasst, auf
Plausibilitat gepruft und potenzielle Verbesserungen aufgezeigt.

Die Aufgabenstellung fiir die vorliegende Untersuchung war, auf Grundlage
der verfigbaren Daten in Verbindung mit eigenen Ortsbesichtigungen,

e eine Uberprufung der benutzungspflichtigen straBenbegleitenden
Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet im Hinblick auf ihre regelkonforme
Ausweisungsfahigkeit vorzunehmen,

e auf Grund der Beurteilung der Gefahrenlage die Grunde fur eine
Erforderlichkeit der Benutzungspflicht zu dokumentieren,

e aufzuzeigen, ob Handlungsbedarf zur Verbesserung vorhandener
Radverkehrsanlagen (mit oder ohne Benutzungspflicht) besteht oder
ob Radverkehrsanlagen aufgrund der verkehrlichen Situation
aufgegeben werden sollten,
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e die Ergebnisse ubersichtlich in einer Datenbank und in
Ubersichtsplanen zu dokumentieren,

e die Wegweiserstandorte zu erfassen deren Inhalte auf Plausibilitat zu
prufen und ggf. erforderlichem Anpassungs- oder Erneuerungsbedarf
aufzuzeigen.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit den zustandigen
Dienststellen der Stadtverwaltung. Zur Information der Akteure vor Ort bzw.
weitere Verwaltungseinheiten fand ein Input-Vortrag zu den aktuellen
rechtlichen und entwurfsrelevanten Rahmenbedingungen fur
Radverkehrsanlagen statt. Weitere Akteure und die Bevolkerung wurden
durch einen offentlichen Workshop eingebunden, bei dem alle
Interessierten durch ihre Ortskenntnis weitere Aspekte zur Sicherung und
Forderung des Radfahrens in Wérth am Rhein aufzeigen konnten.
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2 Ubersicht tiber den aktuellen Kenntnisstand zur
Fuhrung des Radverkehrs und die verkehrsrechtlichen
Rahmenbedingungen

Der aktuelle Kenntnisstand zur FUhrung des Radverkehrs wird in den
gangigen Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen* (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fir Straf3en
und Verkehrswesen (FGSV) oder den ,Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraRen“ (RASt 06) - sowie in den verkehrsrechtlichen Vorschriften
(StralRenverkehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert.

Aktuelle  Forschungsergebnisse erweitern darlber hinaus den
Kenntnisstand und sichern Einsatzmaoglichkeiten und Grenzen einer breiten
Palette von Fuhrungsformen fiir den Radverkehr ab.

Die wichtigsten Grundséatze der aktuellen ERA (2010) sind:

e Radverkehrsnetze sind die Grundlage fur Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In HauptverkehrsstraBen sind grundsatzlich MalRnahmen zur
Sicherung der Radfahrer erforderlich. Kein Ausklammern von
Problembereichen!

e In ErschlieBungsstralRen ist der Mischverkehr (Fahrbahn) die Regel.

e Besser keine als eine nicht den Anforderungen genligende
Radverkehrsanlage.

e Keine Kombination von Mindestelementen, d. h. ausreichende Breiten
der Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume
bereithalten.

e Radverkehrsanlagen muissen den Ansprichen an Sicherheit und
Attraktivitdt geniigen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur zu
erreichen, wenn die vorgesehene Radverkehrsfilhrung auch gut
akzeptiert wird.

e FiUr Radverkehrsanlagen an  Knotenpunkten  gelten  die
Grundanforderungen Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit
und Befahrbarkeit.
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2.1 Entwicklungen der StVO

Seit der Herausgabe von ERA 95! und der StVO-Novelle 1997 liegen
umfangliche praktische Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie
Erkenntnisse z. B. zum Einsatz von Schutzstreifen, zur Fihrung des
Radverkehrs in Kreisverkehren und zur Offnung von Einbahnstraen vor.
Darauf aufbauend trat im April 2013 eine Neufassung der StVO in Kraft, die
auch wesentliche Anpassungen der Regelungen zum Radverkehr enthalt.
Ziel dieser Bestimmungen ist es u. a., eine Uberregelung abzubauen und
den Ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat und Verantwortung zum
Einsatz angepasster Lésungen zu geben.

Ubersicht tiber die wichtigsten Anderungen in der StVO 2013 und
VwV-StVO 2009:

e Generell git nach der VwV-StVO fir die Anordnung von
Verkehrszeichen: Sicherheit geht vor Flissigkeit des Verkehrs.

e Anpassungen der Bestimmungen zur Radwegebenutzungspflicht.
Beispielsweise dirfen Radwege nur als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden, wenn dies aus Verkehrssicherheitsgrinden
erforderlich ist und ausreichende Flachen fur den Fullverkehr
vorhanden sind.

e Keine ,Rangordnung“ zwischen Radweg und Radfahrstreifen.

e Verzicht auf an Kfz-Starken orientierte Einsatzgrenzen flr
Radfahrstreifen, Schutzstreifen und qualitative MaRangaben.

e Einfuhrung eines Parkverbots auf Schutzstreifen.

e Rechtliche Erleichterungen fur die Einrichtung von Fahrradstra3en und
Schutzstreifen durch Ausnahme von den Bestimmungen.

e Markierung von Radverkehrsfurten auch bei Gehwegen mit
zugelassenem Radverkehr im Zuge von Vorfahrtstral3en.

e Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (Z 240 StVO) miuissen
Radfahrende bei Bedarf Ihre Geschwindigkeit an den Ful3verkehr
anpassen.

e  Benutzungsrecht flir die Benutzung linker Radwege mit Zusatzzeichen.

1 Derzeit aktuell gelten die ERA (2010), die sich mittlerweile auch wieder in Uberarbeitung
befinden. In Expertenkreisen werden aktuell die ,ERA 2020 vorbereitet, in die u.a. auch
Erkenntnisse zu den Anforderungen eines zukinftig starker und schneller werdenden
Radverkehrs sowie der E-Mobilitat (Pedelecs) einflieen.
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2.2

2.2.1

e Klarere Regelungen zum Linksabbiegen mit flexiblerem Einsatz des
direkten Linksabbiegens.

e Radfahrende missen sich nicht mehr nach Fullverkehrssignalen
richten. FUr die gemeinsame Signalisierung mit dem FulRverkehr sind
Kombisignale notwendig.

e Keine Priorisierung der verschiedenen Mdoglichkeiten  zum
Linksabbiegen.

e Busfahrstreifen nur, wenn sichere Radverkehrsfiihrung méglich ist.

e Weniger starre Vorgaben zur Offnung von EinbahnstraBen fiir den
gegengerichteten Radverkehr.

e Benutzung von Radwegen durch Inline-Skater ist in bestimmten Féallen
bei entsprechender Ausschilderung méglich.

Fuhrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstral3en

Vielféaltige Nutzungsiuberlagerungen und oft eingeschrankte
Flachenverfigbarkeit zwingen auf Hauptverkehrsstralen oft zu
Kompromissen in der Gestaltung des StralRenraumes und damit auch in
der FUhrung des Radverkehrs. Generell ist die Anlage von separaten
Verkehrsflachen fur den richtungstreuen Radverkehr auf stark belasteten
Hauptverkehrsstrallen anzustreben. Eine schematische Anwendung des
Trennungsprinzips ist aber haufig auf Grund zu beachtender
Randbedingungen nicht realisierbar oder nicht angemessen.

Auswahl der Radverkehrsanlage an Hauptverkehrsstral3en

Zur Fihrung des Radverkehrs steht eine Vielzahl mdglicher
Radverkehrsanlagen mit bzw. ohne Benutzungspflicht zur Verfiigung. Im
Regelfall kommt aus Sicherheitsgriinden innerorts richtungstreue Fuhrung
zum Einsatz. Die Wahl der Radverkehrsfiilhrung héngt von der
Verkehrsbelastung sowie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab. Die
Vorauswahl der vorzusehenden Radverkehrsfiihrung erfolgt nach den
Vorgaben der ERA 2010 (vgl. Abb. 2-1).
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Abb. 2-1: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfithrungen bei
zweistreifigen StadtstralRen (Quelle: ERA 2010, S. 19, Bild 7)

Die Zuordnung der Fuhrungsformen zu den Belastungsbereichen I-1V wird
nachfolgend aufgezeigt, die Ubergangsbereiche sind jedoch nicht als harte
Grenzen zu definieren.

Bereich I:
Regeleinsatzbereich fir Mischen auf der Fahrbahn (benutzungspflichtige
Radwege sind auszuschlieRen)

Bereich Il

Regeleinsatzbereich  fir  Schutzstreifen, nicht benutzungspflichtige

Radwege bzw. Gehweg, Radverkehr frei

- Schutzstreifen

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und ,,Gehweg“ mit Zusatz
,Radfahrer frei“

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht

- Kombination Schutzstreifen und ,Gehweg* mit Zusatz ,Radfahrer frei*

- Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg ohne
Benutzungspflicht

Bereich Il

Regeleinsatzbereich flr Trennen

- Radwege mit Benutzungspflicht
- Radfahrstreifen

- gemeinsame Geh- und Radwege
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Bereich IV:
Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerléasslich
Die Wahl der geeigneten Radverkehrsanlage ist darlber hinaus von
folgenden Kriterien abhangig:
Flachenverflugbarkeit
Schwerverkehrsstarke
Je mehr Schwerverkehr, desto eher ist die Seitenraumflhrung zu
favorisieren
e Kfz-Parken
Je hoher die Parknachfrage und je h&ufiger Parkwechselvorgénge
stattfinden, desto eher empfiehlt sich die Seitenraumfiihrung
e  Anschlussknotenpunkte
Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoéher die Belastung,
desto eher ist die Fahrbahnfiihrung zu wahlen.
2.2.2 Anforderungen an die Radwegebenutzungspflicht

Seit der sogenannten ,Radfahrer-Novelle® der StVO von 1997 dirfen

Radwege nur als benutzungspflichtig ausgewiesen werden, wenn

e dies aus Griunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs
tatsachlich erforderlich ist und

e die Mindestanforderungen der VwV-StVO zu 8§ 2 Absatz 4 Satz 2
eingehalten sind.

2009 wird als weitere Anforderung erganzt, dass auch ausreichende
Flachen fir den FuRverkehr zur Verfligung stehen missen.

Das Bundesverwaltungsgericht hat im November 2010 in einem
Grundsatzurteil diese Anforderungen bekraftigt und betont, dass der
Radverkehr Fahrverkehr ist und deshalb im Regelfall die Fahrbahn zu
benutzen hat. Eine Radwegebenutzungspflicht darf nach § 45 Absatz 9
StVO nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Rechtsgutverletzung (hier insbesondere von Leben und Gesundheit von
Verkehrsteilnehmenden) erheblich bersteigt.?2 Innerorts ist dies in der
Regel nur bei VorfahrtstraBen mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen
gegeben. Eine Anordnung der Radwegebenutzungspflicht ist demnach an

2 Nach einer Anderung der VwV-StVO vom Dezember 2016 sind innerértliche
Radfahrstreifen und auRerortliche Radwege von dieser Bestimmung ausgenommen. Die
Empfehlungen dieses Gutachtens beriicksichtigen diese Neuerung.
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hohe Anforderungen gebunden und verkehrsrechtlich als Ausnahmefall zu
bewerten. Sie ist in jedem 6rtlichen Einzelfall zu prifen und zu begrinden.

Fir die Bewertung einer Anordnung der Benutzungspflicht sind neben dem
Kriterium der Gefahrenlage auch die entwurfstechnischen
Mindestanforderungen gemall VwV-StVO zu prifen. Diese werden
nachfolgend gemafl VwV zu § 2 zu Absatz 4 Satz 2 zusammengestellt:

e Benutzungspflichtige Radwege dirfen nur angeordnet werden, wenn
ausreichende Flachen fur den FulRRgangerverkehr zur Verfigung
stehen.

e Die Benutzung des Radweges muss nach seiner Beschaffenheit und
Zustand zumutbar sein. Dazu muss die Verkehrsflache nach den
allgemeinen Regeln der Baukunst und Technik in einem den
Erfordernissen des Radverkehrs geniligenden Zustand gebaut und
unterhalten sein.

e Die Linienfihrung muss eindeutig, stetig und sicher sein. Die
Radwegflihrung an Kreuzungen, Einmindungen muss auch fir den
Ortsfremden eindeutig erkennbar sein.

e Die Radwegfuhrungen mussen an Kreuzungen, Einmindungen und
verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet werden.
Besonders ist auf eine ausreichende Sicht zwischen dem
Kraftfahrzeugverkehr und dem Radverkehr zu achten. So ist es
notwendig, den Radverkehr bereits rechtzeitig vor der Kreuzung oder
Einmindung im Sichtfeld des Kraftfahrzeugverkehrs zu fiihren und die
Radwegfiihrung an der Kreuzung oder Einmundung darauf
abzustimmen.
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e Der Radweg muss unter Berlcksichtigung der gewilinschten
Verkehrsbedirfnisse ausreichend breit, befestigt und einschlief3lich
eines Sicherheitsraums frei von Hindernissen sein. Die lichte Breite

(befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll mindestens
betragen:

Radverkehrsanlage lichte Breite (mindestens)
Einrichtungsradweg 1,50 m

Zweirichtungsradweg 2,00 m

gem. Geh- und Radweg (Ein- oder 2,50 m

Zweirichtungsverkehr) innerorts

gem. Geh- und Radweg aul3erorts 2,00 m

Radfahrstreifen 1,50 m

Tab. 2-1: Mindestens erforderliche lichte Breiten von Radverkehrsanlagen nach VwV-

StvO

Aus den Prufkriterien der Gefahrenlage und der Anforderungen nach der
VwV-StVO lasst sich eine Entscheidungsmatrix gemaf Abb. 2-2 ableiten.

RWB Mindest- RWB Handlungsbedarf
erforderlich anforderungen mdaglich gegeben
aufgrund der (VWV-StVO) an
Gefahrenlage RWB erfiillt
ja ja ja nein
ja nein nein ja, Radverkehrsanlage
(Ausnahmen verbessern oder
maglich) alternative Lésung
nein ja nein nein, bleibt Radweg
ohne Benutzungspflicht
nein nein nein ja, Radverkehrsanlage
auflassen oder
alternative Lésung
Abb. 2-2: Entscheidungsmatrix zur Priifung der Radwegebenutzungspflicht

(Quelle: ,Leitfaden Radverkehr” der Niedersachsischen Landesbehdrde fiir
StraRenbau und Verkehr (2013))

Wenn keine Gefahrenlage auf der Fahrbahn vorliegt, muss der Radverkehr
auf der Fahrbahn zugelassen werden, und eine Benutzungspflicht von mit
Zeichen 237, 240 oder 241 ausgewiesenen stralRenbegleitenden
Radverkehrsanlagen, unabhangig von der Qualitdt der Anlage, ggf.
aufgehoben werden (Naheres zur Gefahrenlage vgl. Kap. 3.2).
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Zeichen 237 VwV-StVO Zeichen 241 VwV-StVO Zeichen 240 VwV-StVO
»Radweg"“ » Getrennter Geh- und »Gemeinsamer Geh- und
Radweg“ Radweg"

Abb. 2-3: Verkehrszeichen zur Anordnung der Benutzungspflicht geman VwV-StVO.

Bei fehlender Gefahrenlage und einem Radweg unterhalb der
Mindestanforderungen ist zu prifen, ob der Radweg komplett aufgegeben
werden soll. Liegt eine Gefahrenlage vor, erfillt der Radweg aber nicht die
Mindestanforderungen der VwV-StVO, kann eine Benutzungspflicht nur in
besonderen  Ausnahmefallen angeordnet werden. Seitens der
Verkehrsbehorde ist eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung bei der
zustandigen StraRenbaubehdrde anzuregen. Die ZweckmaRigkeit und der
Zustand der Radverkehrsanlagen sind bei jeder sich bietenden Gelegenheit
zu prifen.

2.2.3 Radwege ohne Benutzungspflicht

Unter Bertlicksichtigung der strengen Prifmaf3stabe fir eine Anordnung der
Radwegebenutzungspflicht wird die Haufigkeit nicht benutzungspflichtiger
Radverkehrsanlagen weiter zunehmen. Auch ein Radweg ohne
Benutzungspflicht bleibt verkehrs- und straRenrechtlich ein Radweg und
darf bei eventuell notwendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der
Dringlichkeit nicht als ,Radwege 2. Klasse" angesehen werden. Er kann
unter bestimmten Randbedingungen auch dauerhaft als
Planungsinstrument  zur  Radverkehrsfihrung  eingesetzt  werden.
Dementsprechend wird in den ERA 2010 bzgl. des anzustrebenden
Standards nicht  zwischen benutzungspflichtigen und nicht
benutzungspflichtigen Radwegen unterschieden. Radfahrende dirfen den
Radweg ohne Benutzungspflicht weiterhin benutzen, sie missen es aber
nicht. Andere Verkehrsteilnehmende dirfen den Radweg nicht benutzen.
Radwege ohne Benutzungspflicht sollen durch ihre bauliche Ausgestaltung
oder Markierung (z.B. Kennzeichnung mit Piktogrammen) fir die
Verkehrsteilnehmenden eindeutig erkennbar sein (vgl. Abb. 2-4).
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© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

Abb. 2-4: Radwege ohne Benutzungspflicht: Baulich eindeutig (links) und
Kennzeichnung durch Trennlinie und Fahrradpiktogramm (rechts)

Da auch nicht benutzungspflichtige Radwege den Erfahrungen nach von
den weitaus meisten Radfahrenden weiterhin genutzt werden, missen sie
auch sicher befahrbar sein und in einem entsprechendem Zustand
unterhalten werden. GemaR VwV-StVO soll der Radverkehr insbesondere
an Kreuzungen, Einmindungen und verkehrsreichen Grundsttickszufahrten
durch Markierungen sicher gefuhrt werden und es ist Vorsorge zu treffen,
dass der Radweg nicht durch den ruhenden Verkehr genutzt wird.

224 Gemeinsame Fihrungen mit dem FulR3verkehr

Die Anlage eines gemeinsamen benutzungspflichtigen Geh- und
Radweges (Z 240) kommt innerorts in Betracht, wenn ein Radweg oder
Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist. Gemeinsame Geh- und Radwege
kommen gemafR VwV-StVO aber nur in Frage, wenn dies unter
Berilicksichtigung der Belange der zu Ful3 Gehenden vertretbar und mit der
Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die
Beschaffenheit der Verkehrsflache muss den Anforderungen des
Radverkehrs genigen.

Ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn vertretbar, kommt auch die
Zulassung des Radverkehrs auf dem Gehweg mit dem Zusatzschild
.Radverkehr frei“® in Betracht. Damit wird dem Radverkehr ein
Benutzungsrecht ohne Benutzungspflicht auf dem Gehweg erdéffnet. Hierbei
ist die Vertraglichkeit des Radverkehrs mit dem FulRverkehr als oberstes
Gebot zu verstehen. Daher dirfen Radfahrende auch nur mit
Schrittgeschwindigkeit fahren. Zudem missen die Gehwege den
Verkehrsbedurfnissen des Radverkehrs entsprechen (z. B.
Borsteinabsenkungen). Im Zuge von Vorfahrtstrallen sind Radverkehrs-
furten zu markieren.

Die LoOsung ertffnet insbesondere Radfahrenden, die sich auf der
Fahrbahn unsicher fihlen, die Mdoglichkeit der Gehwegnutzung, wenn
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2.2.5

andere Formen der Radverkehrsfihrung nicht in Frage kommen. Auch
wenn fur diese Losung in der VwV-StVO keine Breitenanforderungen flr
die Gehwege genannt werden, ist doch die Berlcksichtigung des
FuRverkehrs in gleicher Weise wie bei gemeinsamen Geh- und Radwegen
erforderlich. Das bedeutet, dass fur die Freigabe eines Gehweges fir den
Radverkehr die Breiten eines gemeinsamen Geh- und Radweges gemafl
VwV-StVO als Mindestvoraussetzung erfillt sein missen.

Verkehrsrechtlich ist abzukléren, ob statt einer Ausweisung als Gehweg mit
durch Zusatzschild zugelassenem Radverkehr auch eine Regelung als
.nicht benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg" in
Betracht kommt. Diese Mdglichkeit wurde vom BMVI auf einer Sitzung des
Bund-Lander-Fachausschusses StVO vom Mai 2017 eingeraumt.3 Dazu ist
in regelmafligen Abstanden eine Piktogramm-Kombination aus den
Sinnbildern FulRganger und Radfahrer mit einem getrennten Querstrich
dazwischen (analog Zeichen 244 StVO) aufzubringen. Die Regelung ist
auch fur linke Radwege mdglich. Einer Beschilderung bedarf es nicht.
Vorteil dieser Lésung ist, dass die formale Schrittgeschwindigkeit fir den
Radverkehr, wie bei einer Beschilderung als Gehweg/Radverkehr frei,
entfallt.

Freigabe linker Radwege (Zweirichtungsradwege)

Eine Freigabe der Nutzung von Radwegen in Gegenrichtung soll innerorts
gemall VwV-StVO (zu 82 zu Absatz4 Satz3und4) wegen der
besonderen Gefahren an Kreuzungen, Einmindungen und verkehrsreichen
Grundstiickszufahrten grundsatzlich nicht angeordnet werden.# Eine
Anordnung kommt nur nach sorgfaltiger Prifung im begrindeten
Ausnahmefall in Betracht. Sie kann durch eine Benutzungspflicht oder ein
Benutzungsrecht (Zusatzzeichen Radverkehr frei) gekennzeichnet sein
(Abb. 2-5). Im Falle eines Benutzungsrechtes darf der Radverkehr in der
gleichen Fahrtrichtung auch eine rechts liegende Radverkehrsanlage
nutzen oder ggf. auf der Fahrbahn fahren.

3 Die Empfehlungen dieses Gutachtens beriicksichtigen diese Neuerung.

4 Alrutz, D.; Bohle, W.: Nutzung von Radwegen in Gegenrichtung. Berichte der
Bundesanstalt fir StraRenwesen, Heft V 261 (2015).
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2.3

© PGV-Alrutz

Abb. 2-5: Zweirichtungsradwege mit Benutzungspflicht (links) und Benutzungsrecht
(rechts) fur die Fahrtrichtung links

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) vertritt
die Rechtsauffassung, dass eine beidseitige Benutzungspflicht in der
gleichen Fahrtrichtung nur  zulassig ist, wenn getrennte
Richtungsfahrbahnen vorliegen. Das kann z. B. durch einen Mittelstreifen
oder eine mittig fahrende Stralenbahn auf eigenem Gleiskdrper bedingt
sein. In einbahnigen StralRen, in denen i.d.R. auch ausreichende
Querungsmoglichkeiten  vorhanden  sind, ist eine  beidseitige
Benutzungspflicht nach BMVI-Auffassung nicht zuldssig. Eine derartige
Anordnung ware als nichtig zu betrachten.

Die Kombination von einer benutzungspflichtigen und einer nicht
benutzungspflichtigen Radverkehrsanlage fur die gleiche Fahrtrichtung ist
ebenfalls nicht zuldssig, da durch die Benutzungspflicht auf der einen Seite
die Radverkehrsanlage auf der anderen Seite rein rechtlich nicht genutzt
werden darf. Um Radverkehrsanlagen auf beiden Fahrbahnseiten in der
gleichen Fahrtrichtung verkehrsrechtlich eindeutig nutzbar zu machen, darf
fur keine der beiden Anlagen in der betrachteten Fahrtrichtung eine
Benutzungspflicht bestehen.

Fuhrung des Radverkehrs in Erschlielungsstrafl3en

Wahrend auf Hauptverkehrsstralen haufig die Separierung des
Radverkehrs notwendig wird, kann der Radverkehr in
ErschlieBungsstraRen Uberwiegend im Mischverkehr gefuhrt werden.
Bezlglich der Auswahl der Radverkehrsfiihrung gelten auch hier die
Einsatzbereiche der ERA. DarlUber hinaus sollten die folgenden Aspekte
bertcksichtigt werden:

e Radverkehr in Tempo 30-Zonen wird grundsatzlich im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefihrt.
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e EinbahnstraRen sollen fir Radverkehr - wenn mdglich - in
Gegenrichtung gedéffnet werden, auch wenn sie nicht Bestandteil des
Radverkehrsnetzes sind.

Je nach Kfz-Starke und zulassiger Geschwindigkeit ist der Radverkehr
in Gegenrichtung bzw. die Ein- und Ausfahrt fur den Radverkehr durch
Markierung oder bauliche Elemente zusatzlich zu sichern.

e Selbstandige Wege, die Bestandteil des Radverkehrsnetzes sind,
sollen befestigt werden (asphaltieren oder ebenes Pflaster verlegen).
Wenn sie besondere Bedeutung fir den Alltagsradverkehr ausiiben,
sollten sie auch beleuchtet werden.

Auf landwirtschaftlichen Wegen bzw. Wegen mit eingeschranktem Kfz-
Verkehr sollte diese Zugangsbeschréankung regelmalig durch
polizeiliche Kontrollen sichergestellt werden.

e Die Durchlassbreite bei Pollern oder Umlaufsperren betragen mind.
1,50 m. Zum Einsatz kommen sollten ausschlie3lich reflektierende
Elemente (ggf. Erganzungen mit Klebefolie), Poller werden dartber
hinaus mit Bodenmarkierungen versehen.

Zur Anlage attraktiver Verbindungen fur den Radverkehr auf Stral3en
abseits der HauptverkehrsstraRen stehen vor allem MalBnhahmen im
Vordergrund, die die Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes gegeniiber den
Fahrmaoglichkeiten des Kfz-Verkehrs erhdhen (z. B. Einbahnstralen mit
Radverkehr in Gegenrichtung, Fahrradstralen).

Die Separation vom Kfz-Verkehr sollte dagegen vor allem in
Tempo (20)30-Zonen die seltene Ausnahme bleiben, in jedem Fall ist hier
die Aufhebung der Benutzungspflicht vorhandener Radwege erforderlich
(vgl. StVO, § 45(1c)), bei erheblichen Mangein sollten die Radwege ganz
aufgehoben werden, Radfahr- bzw. Schutzstreifen sind hier rechtlich nicht
zulassig.

Werden bauliche VerkehrsberuhigungsmafRhahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung und zur Lenkung des Kfz-Verkehrs
vorgesehen, ist darauf zu achten, dass die Radfahrenden durch diese
Mafnahmen nicht unerwiinscht beeintrachtigt werden. Dies erfordert, dass

e Dbei Netzrestriktionen (z. B. Sackgassen, Diagonalsperren an
Kreuzungen) bauliche Durchlasse fir den Radverkehr geschaffen
werden oder Radfahrende von Abbiegeverboten ausgenommen
werden,

e Dbauliche MaRnahmen der Geschwindigkeitsdampfung (z. B.
Aufpflasterungen, Versatze) so angelegt werden, dass Radfahrende
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durch sie nicht oder allenfalls geringfigig in ihrem Fahrkomfort
beeintrachtigt werden,

e auch bei der Materialwahl ein radfreundlicher Belag gewahlt wird.

Die Offnung von EinbahnstraRen fiir den gegengerichteten Radverkehr
gilt heute im Hinblick auf die Realisierung flachendeckender
Radverkehrsnetze mit direkten und umwegefreien Verbindungen als eine
Standardmafinahme der kommunalen Radverkehrsforderung. Far
EinbahnstraBen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu
30 km/h ist die Zulassung von gegengerichtetem Radverkehr in der VwV-
StVO geregelt und an folgende Voraussetzungen gebunden:

e [Es ist — ausgenommen an kurzen Engstellen — eine ausreichende
Begegnungsbreite vorhanden. Generell sind dabei 3,0m, bei
Linienbus- oder starkeren Lkw-Verkehr mindestens 3,50 m nétig.

e Die Verkehrsfihrung ist im Streckenverlauf sowie an Knotenpunkten
ubersichtlich.

e Wo erforderlich, wird ein Schutzraum fir den Radverkehr angelegt
(z. B. unibersichtliche Kurven, untergeordnete oder signalisierte
Knotenpunktzufahrten).

Gegenuber der VwV-StVO-Fassung von 1997 sind diese Anforderungen
aufgrund der sehr guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit
deutlich reduziert. Die ERA 2010 greifen diese Erfahrungen auf und
betonen die Anforderung, dass der Radverkehr Einbahnstral3en
grundsatzlich in beiden Richtungen nutzen koénnen soll, sofern
Sicherheitsgriinde nicht dagegensprechen. Dafir wird ein gestuftes
MalRnahmenrepertoire  aufgezeigt, das eine  Zulassung des
gegengerichteten Radverkehrs auch in StraBen mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ermdglicht. Eine besondere Betonung
wird auch auf die Sicherung des gegenlaufigen Radverkehrs an
Knotenpunktbereichen gelegt.

Eine wichtige Form der Angebotsverbesserung und Radverkehrsférderung
stellt die Ausweisung von Fahrradstralen im Verlauf von
Hauptverbindungen durch verkehrsarme Stralen dar. Voraussetzung ist
ein bereits derzeit erhdohtes Radverkehrsaufkommen oder aber eine zu
erwartende Zunahme durch die Einbindung der StralBe in ein
geschlossenes Radverkehrsnetz bzw. die generelle Radverkehrsforderung
der Kommune. Auch starke Radverkehrsstrome zu bestimmten
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2.4

Spitzenzeiten, z. B. zu Schulbeginn- oder -schlusszeiten, kdénnen die
Ausweisung einer FahrradstralRe begriinden.

FahrradstrafRen sind ein wirksames und vergleichsweise kostenglnstiges
Element zur Foérderung des Radverkehrs. Sie koénnen wesentliche
Elemente von Hauptverbindungen eines stadtischen Radverkehrsnetzes
darstellen. Sie tragen bei Beachtung der Einsatzbedingungen und
Ausbildungsanforderungen dazu bei, den Radverkehr auf attraktiven
Routen zu bindeln und die Verkehrssicherheit zu verbessern. In
Verbindung mit einer gezielten Information und Aufklarung tber die neue
Regelung entfalten sie eine hohe Offentlichkeitswirksamkeit.

Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Die Hauptprobleme zur Realisierung anspruchsgerechter
Radverkehrsfuhrungen stellen sich an den Knotenpunkten im Verlauf von
Hauptverkehrsstraf3en dar. Insbesondere bei der Fiihrung des Radverkehrs
auf den Nebenanlagen konnen entwurfsabhangig erhebliche Probleme
auftreten, die in der Regel mit der Linienfihrung und eingeschrankten
Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrenden zusammenhéngen.

Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist die Verdeutlichung des Vorranges
fur den Radverkehr gegenuber wartepflichtigen Fahrzeugen durch eine
Verbesserung der Erkennbarkeit der Radverkehrsfurt und der
Sichtbeziehungen zwischen Radfahrenden und Kraftfahrenden von groR3er
Bedeutung. Der Verlauf und die Ausbildung der Radverkehrsanlage
mussen die jeweiligen Vorfahrtverhaltnisse verdeutlichen.

Diesen Grundsatzen tragt bereits die StVO-Novelle von 1997 Rechnung
und bestimmt eine sichere Knotenpunktfiihrung zu einem wichtigen
Kriterium fir die Frage, ob ein Radweg als benutzungspflichtig
gekennzeichnet werden kann. Fir die Fuhrung des - abbiegenden -
Radverkehrs werden in der VwV-StVO (zu 8 9 StVO) verschiedene
Moglichkeiten genannt. So ergeben sich im Kontext von RASt 06,
ERA 2010 und StvO u.a. folgende Anforderungen und
Fuhrungsmoglichkeiten des Radverkehrs an Knotenpunkten:

e Der Sichtkontakt an Knotenpunkten muss gewahrleistet sein. Hierzu
ist es erforderlich, dass
- das Parken im Einmindungsbereich unterbunden wird,
- der Radweg an die Fahrbahn herangefuhrt wird und
- die Radfahrenden sich durch eine vorgezogene Haltlinie im
Sichtfeld der Kraftfahrenden aufstellen kénnen.
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e Im Zuge von Vorfahrtstralen sowie an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlagen (LSA) sind bei allen Radverkehrsfiihrungen
auBer Schutzstreifen® grundsatzlich Radverkehrsfurten zu markieren.
Sind die Radverkehrsanlagen mehr als 5m von der Fahrbahn
abgesetzt, geniel3t der Radverkehr nicht mehr ,automatisch* den
Vorrang der VorfahrtstraRe. Dann muss durch Beschilderung die
jeweilige Vorfahrtregelung angezeigt werden.

Radwege sollen rechtzeitig (d. h. etwa 10 - 20 m vor dem
Knotenpunkt) an den Fahrbahnrand herangefiihrt werden. Das
Parken von Kfz soll in diesem Bereich unterbunden werden.

e Bei Teilaufpflasterungen der Einmundungsbereiche
untergeordneter Stral3en verlaufen Radweg und Gehweg im Niveau
der angrenzenden Streckenabschnitte Uber die Knotenpunktzufahrt
hiniber. Die Aufpflasterungen verdeutlichen die Vorfahrt des
Radverkehrs und wirken geschwindigkeitsdampfend, wenn die
Anrampungen steil genug ausgebildet sind (z.B. 1.5 - 1:10).
Untersuchungen zeigen, dass die Sicherheit der Radfahrenden durch
solche Radweguberfahrten deutlich erhdht wird.

e Aufgrund der guten Sichtbeziehungen an Knotenpunkten konnen
Radfahrstreifen eine sichere Radverkehrsfihrung gewéhrleisten.
Insbesondere kann dadurch der kritische Konflikt zwischen
rechtsabbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden Radfahrenden
gemindert werden. Es ist deshalb vor allem an signalisierten
Knotenpunkten zweckmafig, Radwege in der Knotenpunktzufahrt in
Radfahrstreifen Ubergehen zZu lassen, z. B. wenn
Rechtsabbiegefahrstreifen  vorhanden sind oder wenn den
Radfahrenden ein direktes Linksabbiegen ermdglicht werden soll.

e Der Einsatz Uberbreiter Fahrstreifen kann auf der Strecke oder in
Knotenpunktzufahrten sinnvoll sein (ggf. auch nur begrenzt auf diese
Zufahrten), wenn dadurch Flachen fur Radverkehrsanlagen geschaffen
werden koénnen. Derartige Aufstellbereiche (z. B.
geradeaus/linksabbiegend) ermoglichen, dass sich Pkw
nebeneinander ohne Einbul3e an Leistungsfahigkeit aufstellen kénnen.

e An signalisierten Knotenpunkten sind die Anspriche der
Radfahrenden nach einer sicheren und attraktiven signaltechnischen
Einbindung stets angemessen zu berlicksichtigen. Dabei sind

5 An Knotenpunkten ist die Schutzstreifenmarkierung fortzufiihren.
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Entwurf und Lichtsignalsteuerung im Hinblick auf die Begreifbarkeit der
Regelung als Einheit zu betrachten.

Durch gesonderte Radsignale konnen auch an gro3raumigen
Knotenpunkten die spezifischen Anforderungen der Radfahrenden
(z. B. R&aumgeschwindigkeiten) gut erfasst und Konflikte mit
abbiegenden Kfz-Strémen gemindert oder vermieden werden. Bei
kompakten Knoten ist dagegen die gemeinsame Signalisierung mit
dem Kfz-Verkehr zur Reduzierung des Signalisierungsaufwandes die
Regel. Zu Ful Gehende und Radfahrende sollten dann zur besseren
Begreifbarkeit voneinander getrennt sein. Nach der StVO-Neufassung
erfolgt die gemeinsame Signalisierung von Fuf3- und Radverkehr
zukUnftig grundséatzlich nur noch mit der ,Kombischeibe* mit Symbol
fur beide Verkehrsarten, wobei fir die erforderliche Umsetzung eine
Ubergangsregelung bis zum 31.12.2016 galt.

Bei Fuhrung im Mischverkehr hat sich die Anlage Kkurzer
Vorbeifahrstreifen in der Knotenpunktzufahrt bewahrt, die
verkehrsrechtlich als Schutzstreifen ausgebildet sind. Diese Streifen
sollten so lang ausgefiihrt werden, dass ein Vorbeifahren an mehreren
wartenden Kfz mdglich ist. Nach RASt 06 und ERA betragt die
Mindestbreite von Schutzstreifen 1,25 m.

Bei freien Rechtsabbiegefahrbahnen ist durch die zlgige
Abbiegemdglichkeit des Kfz-Verkehrs eine ausreichende Sicherheit
und Leichtigkeit fir Radfahrende (und zu Ful3 Gehende) nur schwer
verwirklichbar. Sie sollen deshalb innerhalb bebauter Gebiete
madglichst vermieden werden. Kommt der Verzicht auf eine freie
Rechtsabbiegefahrbahn nicht in Frage, sollte durch bauliche
MalRinahmen eine weniger zilgige Trassierung angestrebt werden.
Durch die Anlage von Radfahrstreifen, die zwischen dem
Rechtsabbiege- und dem Geradeausfahrstreifen verlaufen, kann das
Gefahrdungspotenzial fir den Radverkehr gemindert werden. Solche
Radfahrstreifen sollen deutlich markiert und ggf. rot eingefarbt werden.

Eine direkte Fuhrung des geradeaus fahrenden Radverkehrs auf
einem Radfahrstreifen ist auch dann sinnvoll, wenn ein
Rechtsabbiegefahrstreifen in die Signalisierung einbezogen ist.

Vor allem bei Knotenpunktzufahrten mit im Verhaltnis zur Umlaufzeit
langer Rotphase erleichtern aufgeweitete Radaufstellstreifen
(ARAS) die Sortierung der Verkehrsteilnehmenden. Ginstig sind
ARAS vor allen Dingen, wenn sich die Hauptfahrtrichtungen des Kfz-
bzw. des Radverkehrs tberschneiden, z. B. Kfz vorrangig rechts ab
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und Radverkehr geradeaus. Der Konflikt zwischen dem geradeaus
fahrenden Radverkehr und rechts abbiegenden Kfz wird dadurch
deutlich gemindert. Auch fur den links abbiegenden Radverkehr
kénnen ARAS eine sichere Ldsung sein. Beflrchtungen, dass die
Leistungsfahigkeit gemindert werden konnte, haben sich als nicht
zutreffend erwiesen. ARAS koénnen bei starken Rechtsabbiegestrémen
im  Kfz-Verkehr zur ErhOhung der Knotenpunktleistungsfahigkeit
dienen, da Radverkehrspulks schneller abflie3en kdnnen.

e Fir den links abbiegenden Radverkehr sind besonders an den
verkehrsreichen Knotenpunkten besondere Abbiegehilfen erforderlich.
Dazu gibt es mehrere L&sungsmoglichkeiten, die bei geeigneter
Ausbildung ein hohes MafR an Sicherheit und Akzeptanz durch die
Radfahrenden erreichen kénnen. Neben dem direkten bzw. indirekten
Linksabbiegen sind an signalisierten  Knotenpunkten auch
Radschleusen und aufgeweitete Radaufstellstreifen  sinnvolle
Moglichkeiten. Einsatzbereiche werden in RASt 06 und ERA genannt.
Die Wahlmoglichkeit fur Radfahrende zwischen direktem oder
indirektem Linksabbiegen kommt auch in der StVO deutlich zum
Ausdruck.

Die Erfahrungen zeigen, dass Radfahrende an Kreuzungen mit
indirektem Links haufig die Markierungen zunéachst nicht wahrnehmen
oder verstehen. Daher bedarf es zum erfolgreichen Einsatz des
indirekten Links Abbiegens der intensiven Information der Bevoélkerung
(z. B. Uber Pressemeldungen, Erlauterungen auf Webseite der Stadt,
Flyer fir Anlieger und als Auslage in offentlichen Einrichtungen,
Infoveranstaltungen, Kommunikation Gber Multiplikatoren wie den
ADFC oder andere radaffine Verbdnde bzw. Schulen und
Fahrschulen).

e Wegen ihrer geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung kdnnen kleine
Kreisverkehre (AuRendurchmesser ca. 30 m) die Verkehrssicherheit
fur den Gesamtverkehr oft wirkungsvoll erhéhen. Fir Radfahrende hat
sich die Fuhrung im Mischverkehr oder auf umlaufenden kreisrunden
Radwegen als ginstige Losung erwiesen. Auch der Ubergang eines
Radweges zum Mischverkehr im Kreis kommt in Betracht.
Radfahrstreifen und Schutzstreifen dirfen dagegen auf der
Kreisfahrbahn aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht angelegt werden.

Zur Fuhrung des Radverkehrs an grdfReren innerdrtlichen
Kreisverkehren gibt es unterschiedliche Expertenmeinungen und
diverse Untersuchungen der letzten Jahre. Die Diskussion zur
Radverkehrsfihrung in Kreisverkehren ist im FGSV-Arbeitskreis
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"Kreisverkehre" und den hdéheren Gremien noch nicht abgeschlossen.
Aktuell soll auch das "Merkblatt fur Kreisverkehre® der FGSV
aktualisiert werden, aber auch hier liegen derzeit noch keine
abgestimmten Aussagen vor. Ein Vorhaben der BASt beziglich
"Einsatzbereiche und Sicherheit von Ful3gadngeriiberwegen"”, das
insbesondere FuRgangeriberwege an Kreisverkehren untersucht,
befindet sich aktuell in der Schlussphase, abgestimmte Empfehlungen
liegen jedoch auch hier noch nicht vor.

Bis diesbeziglich neue Erkenntnisse vorliegen, gelten die géangigen
Regelwerke (RASt, ERA 2010), die besagen, dass der Radverkehr im
Kreis ebenfalls bevorrechtigt gefiihrt werden soll.

Innerorts wird generell empfohlen, den Radverkehr im Mischverkehr
durch den Kreisverkehr zu fuhren. Sollte es aus 0&rtlichen Grinden
sinnvoll sein, Radwege anzulegen, sollten diese iber die gleichen
Vorrangregelungen fir den FuR- und Radverkehr gegentber ab- bzw.
einbiegenden Fahrzeugen verfiigen.
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3 Daten und Kriterien zur Bewertung der
Radverkehrsfihrung
Von Seiten der Stadt Worth am Rhein wurden wichtige Radverbindungen
innerhalb der Ortsbezirke aufgezeigt, die im Rahmen der Untersuchung
geprift wurden. Der Radverkehr wird hierbei Uberwiegend im
Mischverkehr, auf selbstdndigen Wegeverbindungen oder einseitigen
baulichen Radverkehrsanlagen gefiihrt. Die untersuchten Radverbindungen
umfassen eine Gesamtlange von ca. 74 km (vgl. auch Tab. 3-1).
Art der Radverkehrsfiihrung Lange untersuchte Abschnitte
Mischverkehr ca. 25 km
Selbstandige Wegeverbindung ca. 25,5 km
Wirtschaftsweg ca. 3,5 km
gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig, ca. 0,2 km
richtungstreu)
gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig, ca. 13 km
Zweirichtungsradverkehr)
gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig, ca. 3km
richtungstreu)
gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig, ca. 2,5km
Zweirichtungsradverkehr
Gehweg, Radverkehr frei ca. 0,6 km
Gehweg, ohne Freigabe Radverkehr ca. 0,5 km
Tab. 3-1: Ubersicht der untersuchten Radverkehrsfiihrungen

3.1 Bestandserfassung und Datenbank

Zur Erhebung der Bestandsdaten fir die Untersuchung erfolgte die
Bestandsaufnahme und Dokumentation der ausgewahlten
Radverbindungen. Sie wurden mit dem Rad befahren und im Bestand
erfasst. Dabei wurden die Strecken in Abschnitte unterteilt, die sich
bezlglich der Radverkehrsfihrung oder der StralRencharakteristik deutlich
unterscheiden.

Zur Dokumentation des Bestandes sowie der Bewertungsergebnisse zur
StVO-Konformitat wurde eine Datenbank aufgebaut, in der jeder Abschnitt
eine eindeutige Abschnittsnummer vorweist, Uber die eine Geodatabase im
GIS verknipft werden kann. Die Datenbank unterteilt sich in vier
unterschiedliche Kategorien:

o Identifikation (Nummer und Bezeichnung jedes Abschnitts inkl. Foto)

e Bestand (Daten zur Radverkehrsfiihrung)
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3.2

o Aspekte der Gefahrenlage (Daten zur Fuhrung des Kfz-Verkehrs und
ggf. weitere Gefahrenmerkmale)

e Bewertung des Abschnitts
- Gefahrenlage
- Mindestanforderungen nach VwV-StvVO
- Empfehlung/Handlungsbedarf inkl. Umsetzungsprioritdt gemaf
gutachterliche Empfehlung

Fur jeden Abschnitt wurden Ausgabedatenblatter generiert, die alle
Informationen Ubersichtlich auf einer DIN A4-Seite enthalten. Durch die
Nummerierung der Abschnitte konnen diese zudem im Ubersichtsplan
verortet werden.

Die Datenerfassung erfolgte im Rahmen ortlicher Erhebungen bzw.
Befahrungen mit dem Rad. Zusatzlich standen aus vorliegenden
Untersuchungen (z. B. Altortrahmenplan) vereinzelte Daten zu den Kfz-
Starken zur Verfigung. Fir Stral3en, fur die keine aktuellen Kfz-Starken
vorlagen, wurden diese in Abstimmung mit der Stadt Wérth am Rhein
abgeschatzt. Die Erfassung der Breiten der Radverkehrsanlagen erfolgte
dann, wenn eine augenscheinlich zu geringe Breite geman StVO vorlag.

Beurteilung der Gefahrenlage

Fur die Definition der Gefahrenlage gibt es keine eindeutigen Vorgaben.
Fur die vorliegende Untersuchung wird deshalb aufbauend auf den
Aussagen der technischen Regelwerke, insbesondere ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen® (ERA 2010) und Erkenntnissen aus
Forschungsarbeiten®? zur Sicherheit des Radverkehrs ein einheitliches
Bewertungsraster entwickelt.

Folgende Bewertungsaspekte werden in der vorliegenden Untersuchung
der Bewertung der Gefahrenlage zu Grunde gelegt:

Art der Radverkehrsfihrung

Breite der Radverkehrsanlage
Kfz-Belastung (inkl. Anteil Schwerverkehr)
Kfz-Geschwindigkeiten

Parken im Stral3enraum

Alrutz, D.; Bohle, W.: Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern. Berichte der
Bundesanstalt fir StraRenwesen, Heft V 184 (2009)

7 Alrutz, D.; Bohle, W. et al.: Einfluss von Radverkehrsaufkommen und
Radverkehrsinfrastruktur auf das Unfallgeschehen. Forschungsbericht Nr. 29 des
Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V. (2015)

A-RS048 - Erlauterungsbericht - 171218



PGV-Alrutz

Stadt Worth am Rhein - Uberpriifung Radinfrastruktur

e Stral’enbahn auf der Fahrbahn
e Fuhrung an Knotenpunkten

Die in der Untersuchung hauptsachlich auftretenden Gefahrenlagen auf der
Fahrbahn werden im Folgenden dargestellt und néher definiert:

Gefahrenlage nach Kfz-Kriterium

Eine Gefahrenlage auf der Fahrbahn fir den Radverkehr kann sich in
erster Linie durch eine hohe Kfz-Verkehrsstarke ergeben. Die vertragliche
bzw. nicht mehr vertragliche Kfz-Verkehrsstarke ist abhangig von der
Anzahl der Kfz-Fahrstreifen, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der
Ortslage.

In Tempo-30-Zonen ist grundsatzlich keine Benutzungspflicht zulassig.
Eine zulassige Geschwindigkeit tber 50 km/h innerorts ist gemal VwV-
StvVO zu Z274 nur  zulassig, wenn benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

Bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h innerorts wird die
Verkehrsstarke (nach Anzahl der Fahrstreifen) differenziert betrachtet. Die
Differenzierung orientiert sich dabei an den vier Belastungsbereichen nach
dem Diagramm zur Vorauswahl der Radverkehrsfuhrung aus den ERA
2010 (vgl. Abb. 2-1). In Bezug auf die Anordnung der
Radwegebenutzungspflicht geben diese Belastungsbereiche eine
Grundgefahrdung an, zu der weitere Gefahrdungskomponenten
hinzukommen kdnnen. Dabei ist folgende Orientierung moglich:

e Belastungsbereich I: Grundsatzlich keine Benutzungspflicht

e Belastungsbereich Il Benutzungspflicht in Ausnahmeféllen
moglich, wenn erhebliche weitere
Gefahrdungskomponenten dazu kommen.

e Belastungsbereich lIl: Benutzungspflicht mdglich, wenn weitere
Gefahrdungsmerkmale gegeben sind.

e Belastungsbereich IV:  Benutzungspflicht in der Regel erforderlich.

Fur die vorliegende Untersuchung wird diese Voreinstufung unter
Einbeziehung des Gefahrdungsmerkmals Schwerverkehrsstarke (geschatzt
hoch oder gering) weiter differenziert. Mit dem Ansatz gemald Abb. 3-1
konnten alle Abschnitte folgendermal3en eingestuft werden:

e  Gefahrenlage nach Kfz-Kriterium gegeben. Die Benutzungspflicht kann
beibehalten werden.

e Gefahrenlage nur moglich, wenn aul3er dem Kfz-Kriterium noch
weitere Gefahrdungskomponenten hinzukommen.
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o Gefahrenlage nicht gegeben. Die Benutzungspflicht ist aufzuheben.

DTV, DTVgy Gefahrenlage

| >10.000

Gefahrenlage
gegeben >
Benutzungspflicht
belassen

Aufkommen
Gefahrenlage
moglich >
weitere Merkmale

priifen

4.000 - 10.000

Geringes
Aufkemmen

Gefahrenlage
nicht gegeben—>

Benutzungspflicht
aufheben

| <4.000

Abb. 3-1: Ermittlung der Gefahrenlage nach Kfz bei zweistreifigen Stralen (innerorts)

Die Regelungen zur Radwegebenutzungspflicht gelten grundsatzlich nur fur
Radverkehrsanlagen, bei denen der Radverkehr die Mdglichkeit besitzt,
eine stralRenbegleitende Radverkehrsanlage oder alternativ die Fahrbahn
zu nutzen. Dies ist bei selbstdndigen Wegeverbindungen nicht der Fall.
Hier besagen die Verkehrszeichen 237 bzw. 240 lediglich, dass es sich um
einen Radweg bzw. einen gemeinsamen Geh- und Radweg handelt. Die
Radwegebenutzungspflicht muss hier nicht durch eine besondere
Gefahrenlage nachgewiesen werden.

Beziiglich einer Gefahrenlage wurden 103 Abschnitte in einer Gesamtlange
von ca. 54 km geprift. Dabei war eine Gefahrenlage bei ca. 76 % der
Streckenabschnitte nicht gegeben (ca. 38 km).

Etwa 13 % der untersuchten Streckenabschnitte fiel in den Bereich mit
weiterem Prufbedarf (ca. 7,5km). Hier erfolgte eine ergénzende,
ortsbezogene Prifung der Gefahrensituation anhand der Auswertung aller
verfugbaren Daten und auf Grundlage weiterer Ortsbesichtigungen.

Bei 3% der untersuchten Streckenabschnitte konnte keine Festlegung
einer Gefahrenlage erfolgen, da die vorhandenen DTV-Werte hierfir nicht
ausreichten. Hierbei handelt es sich um AulRerortsstrecken ohne
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Radverkehrsanlagen bei DTV-Werten unter 4.000 Kfz/Tagé.

Bei ca. 9 % der untersuchten Streckenabschnitte (knapp 3 km) war gemaf
der festgelegten Einstufung eine Gefahrenlage aufgrund der Kfz-Starke
gegeben.

Fiar StralRen aufRerhalb der geschlossenen Ortslage ist nach Inkrafttreten
der Anderungen der StVO zum 01.12.2016 der Nachweis einer
Gefahrenlage zur Anordnung der Benutzungspflicht nicht notig. Hier wird
unter Berlcksichtigung der Einsatzbereiche von Radverkehrsanlagen nach
ERA 2010 bei Tempo 100 eine Radverkehrsanlage bei tber 2.500 Kfz/Tag,
bei Tempo 70 bei Uber 4.000 Kfz/Tag als notwendig angesehen.

Fur Radverkehr in Gegenrichtung zu einer Einbahnstrale kann eine
Benutzungspflicht unabhéangig von der Bestimmung der Gefahrenlage fir
die Einbahnrichtung in Betracht kommen, wenn die Fahrbahnnutzung fir
den Radverkehr in Gegenrichtung nicht vertretbar oder nicht zulassig ist
(z. B. bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit Gber 30 km/h).

8 Empfehlung bzw. Handlungsbedarf: DTV prifen, bei DTV > 2.500 Kfz/Tag
Geschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren
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4 Bewertung und Empfehlungen
4.1 Durchfihrung der Bewertung und Bewertungsaspekte

Die Prufung der Gefahrenlage nach Kfz-Kriterium erfolgte entsprechend
den Einstufungen in Kapitel 3.2. Alle Abschnitte/StraRen, bei denen die
Gefahrenlage als ,mdglich“ bewertet ist, wurden zusatzlich vor Ort auf
weitere Gefahrenaspekte geprdft.

Die Prifung der Einhaltung der Mindestanforderungen erfolgte nach den
Vorgaben der VwV-StVO (vgl. Kap. 2). Dabei wurden sowohl die Breiten
der Radverkehrsanlagen als auch weitere relevante Aspekte (insbesondere
Zweirichtungsradverkehr innerorts) bewertet.

Die Empfehlungen zur Radwegebenutzungspflicht ergeben sich im
Wesentlichen aus den Aspekten der besonderen Gefahrenlage auf der
Fahrbahn und der Erfullung der Mindestanforderungen der VwV-StVO
gemal Abb. 2-2.

Eine schematische Anwendung der erlauterten Bewertungsraster ist
allerdings nicht in jedem Fall zielfihrend. Um eine hinreichende Flexibilitat
fur die Berlcksichtigung ortlicher Gegebenheiten zu gewahrleisten, werden
die Empfehlungen abschlie3end noch einmal nach weiteren planerischen
Gesichtspunkten Uberpruft und in Einzelfallen angepasst. Dartber hinaus
wurden die Abschnitte auch beziglich der Mindestanforderungen der ERA
geprift. Inshesondere die Breitenanforderungen unterscheiden sich hier
von denen der VwV-StVO.

Neben der Notwendigkeit einer Benutzungspflicht wurde insbesondere
auch die Zweirichtungsfihrung bei stral3enbegleitenden Radwegen als
Mangel aufgenommen (vgl. Kap. 2.2.5) und entsprechender
Handlungsbedarf abgeleitet.

e Benutzungspflicht aufgrund Fihrungskontinuitat: Die Anordnung
der Benutzungspflicht soll im Zuge eines durchgehenden
Strallenzuges nicht mehrfach wechseln, auch wenn sich dies formal
nach den Bewertungskriterien in Teilabschnitten so ergibt. Um eine
FUhrungskontinuitat  im Kontext mit den  angrenzenden
Streckenabschnitten zu gewahrleisten, wird in der Regel die
Empfehlung ausgesprochen, die im Streckenverlauf dominante
Regelung beizubehalten.

e Vollstandige Aufgabe von Radwegen: Wenn keine Gefahrenlage
auf der Fahrbahn festgestellt wird und Radwege Uber eine deutlich
unzureichende Qualitdét und Breite verfugen, wird empfohlen, die
Radwege komplett aufzugeben (z.B. AbtswaldstralRe, Forlacherstralle,
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Bahnhofstral3e zwischen Hanns-Martin-Schleyer-Stral3e und
Dammstra3e). In der Regel ist bei einer mittleren bis hohen
Verkehrsstarke die Anlage einer Markierungslésung zu prifen.

e Zweirichtungsradwege (Benutzungsrecht links bzw. ganz Aufhebung
der Zulassung links): Bei vergleichsweise geringer Kfz-Verkehrsstarke
und/oder guter Uberquerungsmaglichkeit wird empfohlen, die Freigabe
der linken Radwege ganz aufzugeben. Bei derzeit einseitigen
Radverkehrsanlagen wird ggf. empfohlen eine Markierungslésung fur
den Radverkehr in Gegenrichtung zu prifen (z.B. Luitpoldstrafl3e). Im
Zuge der Hanns-Martin-Schleyer-StraRe wird zur Gewabhrleistung der
Fuhrungskontinuitat der Zweirichtungsverkehr beidseitig durchgéngig
beibehalten bzw. empfohlen. Da die Querung der StralBe durch die
Mitteltrennung bzw. die Stralenbahn zum Teil nur sehr umwegig
mdglich ist, ist die Zweirichtungsfihrung mit entsprechender Sicherung
der Einmiindungen hier vertretbar.

Beurteilung der Nutzbarkeit

Neben der Bewertung der Gefahrenlage und der Einhaltung der

Mindestanforderungen gemall den rechtlichen Vorgaben bzw. der

Regelwerke wurden die gepruften Abschnitte zusatzlich nach ihrer

Nutzbarkeit fur den Radfahrenden bewertet. Hierdurch konnten z. B. aus

Nutzersicht gut befahrbare Streckenabschnitte, die jedoch formal nicht den

StVO entsprechen, entsprechend gekennzeichnet werden.

Die Nutzbarkeit wurde in drei Bewertungsstufen (gut, mittel, schlecht)

eingeteilt und im Ubersichtsplan dargestellt.

4.2 Empfehlungen und Handlungsbedarf

Insgesamt besteht bei etwa der Halfte der gepruften Abschnitte bzw. auf
ca. 46 % geprifter Lange kein Handlungsbedarf. Die am héaufigsten
festgestellten Handlungsbedarfe betreffen den Wegeausbau bei zu
geringen Breiten (bei 23 Abschnitten bzw. auf ca. 10 % der Streckenlange)
und punktuelle MaRBnahmen zur Sicherung an Einmindungen und
Engstellen, z.B. bei Pollern oder Schranken (bei 20 Abschnitten). Dartiber
hinaus wurden auch haufiger der fehlende Grinschnitt und die
unzureichende Sicherung des Zweirichtungsradverkehrs festgestellt.
Letzterer wurde im Handlungsbedarf entsprechend aufgefuhrt, wenn der
Zweirichtungsradverkehr beibehalten werden soll. Auf etwa 10 % der
gepriften Streckenlange ist die Benutzungspflicht aufzuheben.

Als Ergebnis der Bewertung sind nachfolgend die abgeleiteten
Empfehlungen bzw. der aufgezeigte Handlungsbedarf zur Ertlichtigung der
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Radwegeinfrastruktur zusammengestellt. Hierbei ist zu beachten, dass die
Empfehlungen zum Teil auch mehrfach flr einen Abschnitt aufgezeigt
wurden, d.h. die Anzahl der Empfehlungen und die Lange des
Handlungsbedarfes ist in der Summe jeweils groRer als die Anzahl bzw.
Lange der gepriften Strecken.

Die ausfuhrliche Beschreibung der einzelnen Abschnitte ist in den

Ausgabedatenblattern aufgefuhrt.

Anzahl Anteil an Lange Anteil an
allen gesamter
Abschnitten Priflange
kein Handlungsbedarf 77 50,7% 33.525 45,5%
Wegeausbau 23 15,1% 7.045 9,6%
punktuelle Manhahmen an 20 13,2% 4,735 6,4%
Einmiindungen und Engstellen
Grinschnitt 14 9,2% 7.091 9,6%
Sicherung 11 7,2% 8.350 11,3%
Zweirichtungsradverkehr
Radwegebenutzungspflicht 9 5,9% 7.535 10,2%
aufheben
Radwegebenutzungspflicht 8 5,3% 6.077 8,3%
beibehalten
Radverkehrsanlage einseitig 7 4,6% 3.367 4,6%
ergénzen, Markierungslésung
prufen
Belagsausbesserung 6 3,9% 7.467 10,1%
Radverkehr im Mischverkehr 4 2,6% 1.054 1,4%
fihren
Radverkehr richtungstreu fuhren 3 2,0% 2.950 4,0%
DTV prifen 3 2,0% 2.604 3,5%
Querungshilfe 3 2,0% 200 0,3%
Beleuchtung 2 1,3% 1.268 1,7%
Wegeverbindung herstellen 2 1,3% 845 1,1%
Sonstiges 6 3,9% 2.328 3,2%
Tab. 4-1: Ubersicht Empfehlungen bzw. Handlungsbedarf
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Bei der Aufhebung der Benutzungspflicht missen bei der Umsetzung die
Verkehrszeichen 237, 240, 241 StVO entfernt und durch entsprechende
Rad- bzw. Rad- und FuRpiktogramme ersetzt werden. Dartber hinaus
muss an signalisierten Knoten oder Einmindungen die Signalisierung
Uberpruft werden. Da der Radverkehr zukinftig auf der Fahrbahn neben
Kraftfahrzeugen im Mischverkehr fahren darf, missen die Raumzeiten auf
der Fahrbahn entsprechend Uberprift und ggf. fir den Radverkehr erhoht
werden.

Bei zu geringer (lichter) Breite der vorhandenen Radwege wird ein Ausbau
der Radwege oder die Prifung von Markierungslésungen (i.d.R.
Schutzstreifen) empfohlen. Dies gilt auch bei der Aufhebung der
Zweirichtungsfuhrung fir den bisher im linken Seitenraum geflhrten
Radverkehr.

Bei Beibehaltung der Zweirichtungsfiihrung sind die Einmundungen und
stark  frequentierte Grundstuckszufahrten entsprechend durch
Furtmarkierungen, Piktogramme, Richtungspfeile und ggf. durch
Verkehrszeichen zu sichern.

Beim Einsatz von Pollern, Schranken oder Dréangelgittern ist auf eine
ausreichende Durchfahrbreite zu achten. Dies kann durch die beidseitige
Positionierung der Poller (anstatt mittig) erfolgen. Die eingesetzten
Elemente sollten reflektierend sein. Durch eine  zusétzliche
Bodenmarkierung wird das Hindernis deutlicher sichtbar, auch bei
ungunstigen Witterungsbedingungen.

An Querungsstellen von selbstdndigen Wegeverbindungen mit dem Kfz-
Verkehr und bei ungunstigen Sichtbeziehungen sollte die Konfliktstelle
auch fur den Radverkehr deutlich gekennzeichnet sein.

Pfortzer StraBe

Gehweg

—E 7 205 markieren

e MUmiaufsperre

Markierungen zur Aufmerksamksit
"= Avstand 2,00 bis 2,00 m

___| Piktogramme markisren

BPGYAInt

Abb. 4-1: Sicherung von Querungsstellen mit Sichtbehinderung (links Bestand Pfortzer
StralRe, rechts Prinzipskizze fiir Markierungen)
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4.3

Positiv.  im  Bestand aufgefallen sind darlber hinaus die
»Aufmerksamkeitsbereiche" im Zuge der gemeinsamen Geh- und Radwege
in der Hanns-Martin-Schleyer-Strae. An Querungsstellen wird hier durch
einen Belagswechsel auf das mdgliche Queren von Ful3- oder Radverkehr
hingewiesen. Dieses Prinzip ist in den Ausgabedatenblattern bzw. der
Zusammenstellung des Handlungsbedarfes nicht aufgefthrt, wird aber als
generelles Planungsprinzip fir bauliche Radverkehrsanlagen im gesamten
Stadtgebiet empfohlen.

Abb. 4-2: Unterschiedliche Pflasterung an Bereichen mit hohem Aufkommen von Ful3-
und Radverkehr

Umsetzungsprioritaten

Die Realisierung aller Maflinahmen ist nur in einem langeren Zeitrahmen
moglich. Dies ergibt sich aul3er aus Kostenaspekten auch daraus, dass
einige Malnahmen langere Planungsvorlaufe bendtigen oder nur im
zeitlichen Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind. Es
werden daher Prioritdten vorgeschlagen, die auf folgenden Einstufungen
des Handlungsbedarfs basieren:

e Eine hohe Prioritdt (Prioritdtsstufe 1) wird vorgesehen, wenn die
MalRnahme zur Gewahrleistung einer derzeit nicht gegebenen
Funktionsfahigkeit (z.B. Radwegbreiten unterhalb der Mindest-
abmessungen der StVO oder fehlende Radverkehrsanlage trotz
Erfordernis) oder zur Behebung gravierender Verkehrssicherheits-
defizite notwendig ist.

e Eine mittlere Prioritéat (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfillt
sind, Verbesserungen zur Erreichung des gewinschten Standards
aber fir erforderlich gehalten werden, z.B. Ausbau vorhandener
Radwege zum Erreichen der vorgesehenen Breiten gemafR den
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Vorgaben der ERA 2010, Optimierung des Fahrbahnbelages fur den
Radverkehr oder die Anlage von Mittelinseln an Ortseingéngen.

e Unabhéngig davon werden schnell und kostengtinstig durchfuhrbare
Maf3nahmen, die spurbare Verbesserungen der Nutzungsqualitat oder
Verkehrssicherheit ~ bewirken (z.B. Beseitigung punktueller
Hindernisse) als ,kurzfristige Malinahme" (Prioritatsstufe K) eingestuft.

Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Prioritatsstufe K

Zur Funktionsfahigkeit / Anzustrebende Verbesserungen zur |Spirbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route Erreichung des gewiinschten durch schnell und kostenguinstig
notwendig Standards durchfihrbare MaRnahmen

gt

Sicherung Radverkehr am Knoten  |Nicht ausreichende Breite geman Poller mit unzureichender
ERA Durchlassbreite

MaximilianstraRe / Eisenbahnstrale |Wegeverbindung zwischen Wegeverbindung zwischen
Tullastral3e und Cany-Barville- Friedrichstrae und Daimlerstral3e
Stralle

Abb. 4-3: Prioritaten zur Umsetzung des Handlungsbedarfes

Fur die Sanierung der sudlich der Hauptstral3e (entlang des Vogelbach)
gelegene Wegeverbindung wurde dartiber hinaus die Prioritat ,in Planung*
vergeben, da die MalRnahme zur Ertlichtigung der Strecke bereits im
Haushalt 2019/20 beriicksichtigt ist.

Unabhangig von der vorliegenden Einstufung der Prioritaten nach der
Bedeutung far den Radverkehr sind die zeitlichen
Umsetzungsmaoglichkeiten, die sich aus anderen planerischen
Zusammenhangen heraus ergeben, zu bericksichtigen. So spielen im
Planungsprozess oft andere Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z.B.

e Verlauf des Abstimmungsprozesses,

e planungsrechtliche Erfordernisse,

e  Abhangigkeiten von anderen baulichen Vorhaben,

e Sicherstellung der Finanzierung.
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtlberblick Gber die einzelnen
Prioritatsstufen.

Bedeutung bzw. Prioritat der MaBnahmen:

Hohe Prioritat, Stufe 1:

MaRRnahme, die zur Funktionsfahigkeit und/oder Verkehrssicherheit eines
Netzabschnittes notwendig ist

- MaRRnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite

- MaRnahme, die unabdingbar oder sehr wichtige Voraussetzung zum
Funktionieren einer Route ist

Mittlere Prioritat, Stufe 2:

Anzustrebende Verbesserungen, die der Erreichung des angestrebten
2 Standards dienen

- MaRRnahme, die eine deutliche Verbesserung des gegenwartigen
Zustandes bewirkt.

Kurzfristig umzusetzende MaRnahme
K Schnell und kostengiinstig durchfiihrbare Malinahme

- Kleinstmaflinahme, die ohne grofR3en Aufwand realisierbar ist und zur
deutlichen Verbesserung der Nutzbarkeit einer Route beitragt

in Planung | In Planung befindliche MalZnahme

Tab. 4-2: Ansatzpunkte zur Festlegung der Prioritédten des festgestellten
Handlungsbedarfes

Die insgesamt 75 gepruften Abschnitte mit Handlungsbedarf verteilen sich
Uber das gesamte Stadtgebiet. Eine erste Ubersicht zur Verteilung des
Handlungsbedarfes auf die einzelnen Prioritatsstufen ist der nachfolgenden
Tabelle zu entnehmen.

Anzahl Lange linearer
MafRnahmen MaBnahmen

Kurzfristige MaRnahmen, 30 Ca. 13 km
Kleinmafinahmen

Prioritat 1 16 Ca. 9,5 km
Prioritat 2 28 Ca. 17 km
In Planung 1 Ca. 0,7 km
Tab. 4-3: Ubersicht Handlungsbedarf nach Prioritaten
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4.4

Uberschlagige Kostenschatzung

Auf der Grundlage pauschaler Kostensatze wurde eine Uberschlagige
Kostenschatzung fur die anforderungsgerechte Herrichtung der gepruften
Radinfrastruktur vorgenommen. Dabei ist zu beachten, dass lediglich die
MalRnahmen fir den Radverkehr, nicht der komplette Stral3enausbau bzw.
eine StralRensanierung berlcksichtigt wurde. Dartber hinaus lassen sich
beim derzeitigen Konkretisierungsgrad viele Kosten Dbeeinflussende
Faktoren fur die einzelnen Malinahmen auch noch nicht nédher bestimmen.
Auch konnen sich im Rahmen der =z T. noch erforderlichen
Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche Abweichungen ergeben.

Die zugrunde gelegten Kostenansatze beruhen auf Erfahrungswerten der
Gutachter. Dabei wurden die einzelnen vorgeschlagenen Ldsungsansatze
jeweils danach bewertet, ob voraussichtlich sehr geringer, geringer,
mittlerer, hoher oder sehr hoher Realisierungsaufwand notwendig wird.
Unterschieden wurden der Handlungsbedarf an Streckenabschnitten, der
unter Berlcksichtigung des Langenbezugs errechnet wurde, und der
Handlungsbedarf an Knotenpunkten bzw. bei punktuellen MaZnahmen. Der
Kostenansatz fur punktuelle MalRnahmen mit sehr geringem Aufwand
wurde auf volle 500 € aufgerundet. Die verwendeten Anhaltspunkte zur
Schatzung sind nachfolgend angegeben.

Pauschale Kostenwerte flir strecken- und knotenbezogene
Maflnahmen im Bereich Wegeinfrastruktur

° Streckenabschnitte

Geringer Aufwand

z. B. mehrere punktuelle Kleinmal3nahmen 20 €/lfm
Mittlerer Aufwand

z. B. Markierungsarbeiten (auch Markierung von 40 €/Ifm
Schutzstreifen, FahrradstralRe), Beleuchtung

Hoher Aufwand

z. B. Wegeumbau ohne Bordversatz, Belagserneuerung, 70 €/Ifm
Deckensanierung

Sehr hoher Aufwand

z. B. Wegeumbau mit Bordversatz, anteilige Radwegkosten 220 €/Ifm

bei Umbau an einer StralRe, Wegeneubau
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e Knotenpunkte oder sonstige punktuelle MaRnahmen

Sehr geringer Aufwand 200 €/Schild
z. B. einzelne Schilder/Verkehrszeichen, Wegweiser, (mind. 500 € pro
Markierung einzelner Piktogramme MalRnahme)
Geringer Aufwand
z. B. Bordabsenkungen, Drangelgitter, 5.000 - 10.000 €
Furtmarkierungen
Mittlerer Aufwand
z. B. Mittelinsel, FuRgéngerschutzanlage 20.000 - 30.000 €

Hoher Aufwand
z. B. Teilumbau Knotenpunkt, erheblicher Eingriff

in Signalisierung, Mittelinsel mit Versatz 50.000 - 100.000 €

Folgende MaRnahmen werden bei der Uberschlagigen Kostenschéatzung
nicht bertcksichtigt:

e Optional bzw. als langfristig angefihrte MalBnahmen bzw.
Alternativempfehlungen.

¢ MaRRnahmen, fur die eine (Vor-)Planung seitens der Stadt Wérth am
Rhein bereits vorliegt. Hier ist davon auszugehen, dass im Rahmen
der Planung genauere Kostenangaben vorliegen oder in Kirze erstellt
werden.

e MalRRnahmen, die als Daueraufgabe eingeschatzt werden
(StraRenreinigung, Winterdienst, Grinschnitt etc.).

Fir die Umsetzung aller MaBnahmen zuzuglich weiterer Planungskosten
und einer pauschalen Reserve (ca. 20 %) wurden Gesamtkosten von rund
1,6 Mio. € ermittelt. Die Einzelkosten wurden anschlie3end auf volle 100 €
(bei Malinahmen unter 1.000 € bzw. auf volle 5.000 € bei Mal3hahmen tber
50.000 €) gerundet. Damit ist von einem Kostenansatz von rund
1,67 Mio. € auszugehen. Dieser teilt sich wie folgt auf die
Dringlichkeitsstufen auf:

Anzahl Kosten in €
MafRnahmen

Kurzfristige MaRnahmen 30 165.000 €

MalRnahmen der Prioritatsstufe 1 16 620.000 €

MalRnahmen der Prioritatsstufe 2 28 880.000 €

MalRnahmen bereits in Planung 1 -

Gesamt 152 1.665.000 €
Tab. 4-4: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes nach Dringlichkeiten
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Insgesamt sollte bei groReren Vorhaben fir den Radverkehr angestrebt
werden, diese im Kontext mit anderen MalRnahmen (z.B. Kanalisation etc.)
durchzufihren. Im umgekehrten Sinne gilt natdirlich entsprechend, dass bei
jeder MalBhahme im StralRenraum vorab geprift werden sollte, ob in dem
Zusammenhang Verbesserungen fiir den Radverkehr ergriffen werden
koénnen.

Die Mafinahmen im Zusammenhang mit der Anordnung der
Radwegebenutzungspflicht sind in der Regel kurzfristig umsetzbar. Hier
bedarf es meist lediglich dem Entfernen der Beschilderung (Vz 237, 240,
241) und der Markierung von Rad- und/oder Ful3piktogrammen. Dies gilt
auch, wenn die Gesamtheit der Ma3nahmen im betreffenden Abschnitt mit
einer anderen Prioritat eingestuft wurde.
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5 Wegweisung

Im Rahmen der Prifung der Radinfrastruktur soll auch die vorhandene
Wegweisung aufgenommen und beziglich Plausibilitat bzw. Potenzial zur
Optimierung bewertet werden.

5.1 Generelle Anforderungen an die Radwegweisung

Die allgemeine Wegweisung gemafld StVO dient vorrangig dem Kfz-
Verkehr. Die Anforderungen des Radverkehrs, die bezlglich der
Wegewabhl, der Entfernungsstruktur und der Art der auszuweisenden Ziele
von der des Kfz-Verkehrs abweichen, kénnen damit nicht bertcksichtigt
werden. Eine eigenstédndige Wegweisung fur den Radverkehr ist
deutschlandweit als ein wichtiges Element der Radverkehrsférderung
anerkannt. Die Griinde hierfir sind:

e Auch Radfahrende bendétigen Orientierungshilfe.  Dies  gilt

insbesondere im Zuge von Radfernwegen und anderen touristischen
Routen, die zu einem groRBen Teil von Nicht-Ortskundigen genutzt
werden.
Ortsansassige kennen selbst bei taglichen Fahrten nicht immer die
sicherste und komfortabelste Streckenverbindung. So benutzen viele
Radfahrende flr ihre Fahrtziele stets die gleichen Wege, die sie auch
mit dem Auto oder dem OPNV benutzen.

e Gerade bei Verbindungen Uuber ErschlieBungsstraen und andere
Strallen ohne besondere Radverkehrsanlagen sind durch die
Wegweisung der Routenverlauf tberhaupt sowie
Netzzusammenhange transparent zu machen.

e Vielen Menschen ist das Kartenlesen nicht vertraut bzw. es ist
wahrend einer Radfahrt oft mihsam. Ein gutes Wegweisungssystem
muss deshalb selbst er-klarend und ohne zuséatzliches Kartenmaterial
nachvollziehbar sein.

e Durch die Wegweisung werden auch die Nichtradfahrenden auf ein
gutes Angebot fir den Radverkehr hingewiesen. Damit ist eine
Radverkehrswegweisung auch ein  direkt  wirkendes und
vergleichsweise preisgunstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und
Werbung fur die Fahrradnutzung.

e Im Verlauf touristischer Routen kommt der Wegweisung unmittelbar
Marketingfunktion zu.
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Die Empfehlungen des derzeit in Uberarbeitung befindlichen ,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung far den Radverkehr der
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Entwurfsfassung
2012) haben sich mittlerweile zum bundesweiten Standard entwickelt. Das
Merkblatt definiert klare, anforderungsgerechte Standards fir die
Radverkehrswegweisung. Dem Ziel dieses Merkblattes, einer maoglichst
bundesweit einheitlichen  Ausschilderung von Radverkehrsnetzen
und -routen, ist man inzwischen bereits erheblich ndher gekommen. Das
Land Rheinland-Pfalz hat im Interesse einer landesweit einheitlichen
Beschilderung die Wegweisung fur den Radverkehr gemall dem FGSV-
Merkblatt inkl. einzelner ,rheinland-pfalzischen Aspekte* verbindlich als
Fordervoraussetzung eingefihrt.

Wesentliche Grundsétze hierbei sind:

e Basis des Wegweisungssystems ist eine zielorientierte Wegweisung
mit entsprechenden Entfernungsangaben im Verlauf einzelner
Verbindungen des Radverkehrsnetzes.

e  Touristische Routen werden in dieses zielorientierte
Wegweisungssystem integriert und durch entsprechende
Zusatzplaketten gekennzeichnet. Sie werden als Einschub der dem
Routenverlauf entsprechenden Fahrtrichtung des Zielwegweisers
zugeordnet.

¢ Das Kontinuitatsprinzip bei den Zielangaben ist als wesentliche Grund-
regel der Wegweisung zu beachten.

e Innerhalb des Planungsraumes wird nur noch mit wenigen
bausteinartig zusammensetzbaren Standardelementen gearbeitet.
Dies dient nicht nur dem Wiedererkennen und damit der besseren
Orientierung durch die Nutzer, sondern auch der Wirtschaftlichkeit in
Bezug auf die Einrichtung und die Unterhaltung des Systems.

e Fur bestimmte Ziele (z.B. Bahnhtfe) werden der Zielangabe
Piktogramme vorgeschaltet.

e Fur alle Wegweiser gilt die Beschriftung griin auf weif3em Grund.

Fur Pfeil- oder Tabellenwegweiser kommt nach dem Merkblatt ein
Grundelement mit gleicher GroRR3e (1000 x 250 mm oder 800 x 200 mm)
und gleichem Design zum Tragen. Jedes Standardelement hat zwei Zeilen
fur die Ziel- und Entfernungsangaben. Auf einem Schild sind grundsatzlich
nur die Ziele einer Fahrtrichtung enthalten. Tabellenwegweiser sollten
dementsprechend nur in aufgeldster Form und nicht als Wegweisertafeln
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ausgebildet werden. Dies dient auch der spateren Erweiterungsfahigkeit
der Wegweisung und der richtungstreuen Zuordnung von Routenplaketten.

B PGV-Alnitz

Abb. 5-1: Zielwegweiser mit Zusatzplaketten in Worth am Rhein

Zwischenwegweiser enthalten keine Zielangabe und keine zusatzlichen
Routenplaketten. Sie kennzeichnen den Verlauf einer Route und
dokumentieren: ,Alle am letzten Zielwegweiser aufgefuhrten Ziele und
mittels Zusatzplakette gekennzeichneten Themenrouten verlaufen in der
ausgewiesenen Richtung weiter.” lhre Grole betragt 300 x 300 mm.

© PGV-Alrutz

Abb. 5-2: Beispiel fur Zwischenwegweiser in Worth am Rhein

Pflege und Unterhaltung der Wegweisung

Von entscheidender Bedeutung fur ein Funktionieren der Wegweisung ist
eine kontinuierliche Uberprifung und Unterhaltung. Um den Austausch
fehlender oder beschéadigter Schilder effizient vornehmen zu kdnnen, ist
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5.2

eine Dokumentation der Wegweiser und der Standorte unerlasslich. Dies
dient auch der Ausschreibung der Wegweisung, der Herstellung und
erstmaligen Aufstellung, sowie der kontinuierlichen Weiterentwicklung und
Pflege im Sinne einer ,wachsenden" Wegweisung.

Als Element der Qualitatssicherung werden vielfach Service-Aufkleber
genutzt, die, an den Masten aufgeklebt, aufmerksamen Radfahrerenden
die Mdoglichkeit geben, Schaden und Mangel an den Wegweisern Uber eine
Service-Nr. der fur die Wartung zustandigen Dienststelle zu melden.

radwanderiand.t
Satsifest durch

¥

® PGV-Alrutz
Abb. 5-3: Beispiel fur einen Serviceaufkleber in Rheinland Pfalz (Standort Worth am
Rhein)

Von hoher Bedeutung ist, dass fur die laufende Unterhaltung einschlief3lich
der Pflege und Weiterentwicklung der Bestandsdokumentation klare
Zustandigkeiten festgelegt werden. Fir die Streckenkontrolle kann ggf. ein
Wartungsvertrag zweckmaRig sein.

Ein einziges fehlendes oder nicht lesbares Wegweisungsschild an einer
wichtigen Stelle kann jedoch die gesamte Ubrige Wegweisung einer Route
stark entwerten. Durch diese Mangel ist die Verlasslichkeit der
Wegweisung fur die Radfahrenden oft nicht gegeben, wodurch viele
Radfahrende - nach entsprechenden schlechten Erfahrungen - selbst
funktionierende Wegweisungssysteme nicht mehr beachten.

Wegweisung der Stadt Worth am Rhein - Bestand

Die vorgefundene Wegweisung im Stadtgebiet entspricht in der
Ausgestaltung der Beschilderung gréf3tenteils den Anforderungen des
FGSV-Merkblattes. Daneben existieren auch Zielwegweiser ohne
Entfernungsangabe in Anlehnung an den Stil der FGSV-konformen
Wegweisung.
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Abb. 5-4: Radwegweisung ahnlich dem FGSV-Merkblatt, ohne Entfernungsangabe

Darlber hinaus gibt es auch Wegweisungsschilder im anderen Format (vgl.
Abb. 5-5), die haufig stadtische Ziele oder Sonderziele ausweisen bzw. auf
die Route des Sudpfalz-Radweges hinweisen.

Siidpfalz

) -

Abb. 5-5: Radwegweisung Siidpfalz-Radweg

Die beiden Wegweiserformate scheinen nur ansatzweise aufeinander
abgestimmt. Die vorhandenen Ziele unterscheiden sich nach den einzelnen
Stadtteilen deutlich. Wahrend im Stadtteil Worth auch innerstadtische Ziele
ausgewiesen sind, fehlen diese in den anderen Stadtteilen ganzlich. Hier
wird Uberwiegend auf angrenzende Stadtteile oder Nachbarkommunen
Uber die Wegweisung hingewiesen.

Positiv zu bewerten sind die im Zuge der landesweiten Wegweisung
vorhandenen Serviceaufkleber, die fir den Stadtteil Worth vorhandenen
Ortseingangsschilder sowie Hinweise zu Routenanderungen bzw. neuen
Routen.
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5.3

HinWeis zur Radstrec‘:ke‘
' |Ab hier neue Route! ’

Abb. 5-6: Ortseingangsschild (links) und Hinweis auf neue Radroute im Zuge des
Rheinradweges (rechts)

Fir eine plausible und durchgéngige Wegweisung bedarf es insbesondere
eines anforderungsgerechten und durchgangigen Radverkehrsnetzes - als
Grundlage fur die Wegweisung - das die wichtigsten Quellen und Ziele des
Radverkehrs anbindet.

Im Rahmen der Bestandserfassung wurden alle Wegweisungsstandorte
dokumentiert und in Ubersichtsplanen fir alle Stadtteile dargestellt. Aus
den Planen ist neben dem Standort auch der Inhalt der Wegweiser bzw.
das Format (FGSV-konform ja oder nein) ablesbar.

Fur das Stadtgebiet Worth am Rhein wurden die ausgewiesenen Ziele auf
ihre systematische Verwendung bzw. die Standorte hin gepruft. Dabei
wurde festgestellt, dass aufgrund der zum Teil nicht vorhandenen
Netzstruktur auch umwegige Strecken ausgewiesen werden (z.B.
Anbindung Rathaus Wboérth oder Bahnhof aus Worth kommend).
Entsprechende Hinweise sowie die Hinweise auf ggf. fehlende
Zwischenwegweiser sind in den Ubersichtsplanen vermerkt.

Empfehlungen zur Optimierung der Wegweisung

Fur das Stadtgebiet Worth am Rhein wird das Ziel der Ausweisung eines
stadtischen (Haupt-) Routennetzes unter Berucksichtigung der Integration
der vorhandenen Wegweisung empfohlen. Hierflr sollten im Stadtgebiet
zunéchst die Quellen und Ziele fir den Radverkehr definiert und durch eine
Netzkonzeption angebunden werden. Hierzu wurden bereits erste Ansatze
im Zuge des durchgefihrten Workshops aufgezeigt. Bei den
Teilnehmenden des Workshops waren vor allem die Anbindung der
einzelnen Ortsbezirke als wichtige Netzelemente genannt worden. Daruber
hinaus wurden auch Anregungen bezlglich einer Radschnellroute
zwischen Karlsruhe, Worth und Kandel gegeben.
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Die im Zuge der Bearbeitung Uberpriften Abschnitte konnten fir ein
innerstadtisches Radverkehrsnetz einen ersten Ansatz bilden, der durch
weitere sinnvolle Verbindungen zur ErschlieBung und Anbindung
radrelevanter Quellen und Ziele weiter ausgearbeitet werden sollte.

Die wichtigsten Ziele bzw. die Hauptrouten des zu entwickelnden
Radverkehrsnetzes sollten anschlieRend mit einer anforderungsgerechten
Wegweisung versehen werden.

Folgende Schritte sind bei der Ausweisung neuer Abschnitte zu
bertcksichtigen:

e Festlegung des auszuweisenden Netzes

-  Das auszuweisende Netz verbindet die wichtigsten Quellen und
Ziele des Radverkehrs.

- Streckenabschnitte, die aufgrund baulicher Mangel oder aus
Uberlegungen der Verkehrssicherheit heraus noch nicht die
Maoglichkeit einer komfortablen und sicheren Radverkehrsfiihrung
bieten, sind bis zum Erreichen des erforderlichen Standards noch
nicht zu beschildern, sollten jedoch bereits bei der Entwicklung
der Zielsystematik beriicksichtigt werden.

o Zielauswahl und Zielbezeichnung

- Eine Abstimmung der Zielsystematik mit der Zielsystematik des
Radverkehrsnetzes Rheinland Pfalz ware sinnvoll, so dass sich
das Landesnetz flir den Nutzer als integraler Bestandteil des
stadtischen Radverkehrsnetzes darstellt.

- Neben der Festlegung der auszuweisenden Ziele (Stadtteile,
Nachbarkommunen, Bahnhofe, wichtige Einzelziele) ist die
Zielbezeichnung von besonderer Bedeutung.

e  Zielsystem mit Zielspinnen

- Mit den Zielspinnen wird verdeutlicht, von wo und auf welchen
Strecken ein bestimmtes Netz ausgewiesen wird.

- Dabei werden Hauptziele Uber langere Strecken ausgewiesen
(z.B. Innenstadt, Hauptbahnhof), Unterziele (i.d.R. der
nachstgelegene Ort oder Stadtteil) nur Gber kirzere Strecken.

- An einzelnen Stellen im Stadtgebiet konnten zusétzlich
sogenannte ,Rausschmeil3er* auf interessante Ziele aufRerhalb
des ausgewiesenen Radverkehrsnetzes aufmerksam machen
(z. B. touristische Einzelziele).

- Zu beachten ist, dass moglichst nicht mehr als zwei Ziele pro
Richtung ausgewiesen werden.
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e  Standortplanung vor Ort
- Vor Ort ist fur jeden Wegweiser im Zuge einer Route der genaue
Standort festzulegen.
- Bei Zielwegweisern sind Inhalte (Zielangaben und Entfernungen)
sowie evtl. erforderliche einzuh&ngende Zusatzplaketten zu be-
stimmen.

Neben der Neuplanung erfordert dieser Arbeitsschritt auch die Uberprufung
der vorhandenen Wegweisung (Schildgréf3e, Fehler, Licken, Dopplungen
etc.). Dabei wird empfohlen, ein einheitliches Format (gemaR FGSV-
Merkblatt) im gesamten Stadtgebiet zu verwenden.

Es sind Regelungen zum Umgang mit der bestehenden Beschilderung zu
treffen. Eine Beibehaltung der bestehenden Beschilderung kann aus
Gutachtersicht erfolgen, wenn diese entsprechend den neuen Vorgaben
(GroRRe, Art etc.) ausgebildet sind und in das stadtische Zielsystem passen.
Ansonsten sollte der Austausch der Beschilderung erfolgen.

Die Wegweiserstandorte sowie deren Inhalte sollten in einer digitalen
Dokumentation zusammengestellt und regelm&Rig aktualisiert werden.
Darlber hinaus ware die Kontrolle, Unterhaltung und Pflege der neuen
Wegweisung zu klaren. Hierfur bieten sich ggf. auch Kooperationen mit
radaffinen Verbanden oder private ,Paten” an.
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6 Empfehlungen zur Kennzeichnung und
Offentlichkeitsarbeit

Die zukinftige Radverkehrsfiihrung in Woérth am Rhein sollte eine
weitgehend einheitliche bauliche und verkehrstechnische Ausfiihrung
erhalten. Dies dient sowohl der besseren Akzeptanz und Verstandlichkeit
als auch der Vereinfachung der Planungs- und Abstimmungsprozesse.
Darlber hinaus wirkt eine einheitliche Ausbildung auch im Sinne eines
.corporate design“ offentlichkeitswirksam als Zeichen der Férderung des
Radverkehrs. Eine einheitliche Ausbildung der Radverkehrsanlagen und
der damit einhergehenden Wiedererkennungswert verbessert auch die
Orientierung fur die Radfahrenden. Vor Ort ist damit deutlich und fur alle
Verkehrsteilnehmenden zu erkennen, auf welchen Verkehrsflachen der
Radverkehr zuldssig ist und wo nicht.

Reine Radwege sind in Wérth am Rhein nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht vorhanden. Die vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radwege sind
insgesamt recht unterschiedlich in ihrer Bauweise bzw. Ausgestaltung und
in der Regel lediglich Uber die Verkehrszeichen als solche zu erkennen. Zur
Verdeutlichung der Radverkehrsfilhrung wird daher empfohlen, sukzessive
einen baulichen Standard und damit ein einheitliches Erscheinungsbild fiir
Radverkehrsanlagen einzufihren um diese auch klar von den reinen
Gehwegen zu unterscheiden. Bei Neu- bzw. Umbaumal3nahmen sollten die
Radverkehrsanlagen dabei zuklnftig in dem abzustimmenden und
festzulegenden einheitlichen Erscheinungsbild (wieder-) hergestellt werden.
Auch die vorhandenen Radverkehrsanlagen sollten - sofern sie beibehalten
werden sollen - sukzessive in das neue Erscheinungsbild umgebaut
werden.

Bei der Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen sind in regelmafRigen Abstdnden Piktogramme (Fuf3 und
Rad Ubereinander, getrennt durch Querstrich) zu markieren. Darlber
hinaus kann ein nicht amtliches Hinweisschild, wie z.B. das Beispielschild
aus Oldenburg (Abb. 6-1), zur Verdeutlichung der Regelanderung
beitragen. Dieses sollte temporar an abzustimmenden StraRen aufgestellt
werden. Bei der Aufstellung der Schilder sollte beachtet werden, dass
weder Radfahrende noch Zu Fuld Gehende beeintrachtigt werden sollten.
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55|

auf der
Fahrbahn
erlaubt!

T

Abb. 6-1: Hinweisschild ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt” (Stadt Oldenburg)

Ein weiterer Losungsansatz ist das Aufbringen von Fahrradpiktogrammen
auf der Fahrbahn. Hierdurch wird die Moglichkeit der Fahrbahnnutzung far
den Radverkehr fur alle Verkehrsteilnehmenden verdeutlicht. Diese ist vor
allem sinnvoll, wenn gleichzeitig noch eine nicht benutzungspflichtige
Fuhrung im Seitenraum besteht oder bis vor kurzer Zeit noch bestand. Vor
allem im Ubergangsbereich von der Seitenraumfiihrung auf die
Fahrbahnfihrung sollen Piktogramme die geanderte Fuhrungsform
verdeutlichen.
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Abb. 6-2: Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn zur Verdeutlichung der
Mischverkehrsfiihrung (Stadt Bremen)
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Weiterhin sollte die Umsetzung der Empfehlungen o6ffentlichkeitswirksam
begleitet werden. Die Offentlichkeitsarbeit sollte spatestens bei der
Aufhebung der Benutzungspflicht an der ersten Stralle bzw. bei
Anderungen zur Radverkehrsfilhrung (z.B. Aufgabe Radweg) beginnen.

Empfohlen werden folgende Mal3nahmen:

e Erstellung eines Flyers:

Mit einem Flyer, der Uber nicht benutzungspflichtige Radwege und die
Moglichkeit der Fahrbahnnutzung aufklart, kénnen v.a. Radfahrende
angesprochen werden. Dabei konnte auch eine Ubersichtskarte, auf
der die StralBen aufgezeigt werden, die aus der Benutzungspflicht
genommen werden oder bei denen sich die Radverkehrsfihrung
geéndert haben, dargestellt werden. Neben der kurzen und deutlichen
Erlauterung der wichtigsten Anderungen fiir Radfahrende mit der
Zuordnung eindeutiger Fotos sollte auch ein Ansprechpartner fur
weitere Rickfragen genannt werden.

Kontakt !
Stadt Gottingen | %
Fachbereich Ordnung &
Fachdiens! Stralenverikehs | o
S

Raum 328 im Neves Rathaus,
Hiroshimapiatz 1-4
37083 Gotlingen

Tedetan: 0551 / 400-2692
-- - Fax! 0581 (400-2723
— E-Mail: 1d32.1@gosttingende

Fragen rund um die Aufhebung der

Petra Striber vom Fachdienst Stralenverkehr

Benutzungspflichtige

Radwege erkennt man an Offnungszeiten;

diesen Schildern: Montag, Dienstag, Mittwach,
Donnerstag, Freitag

@ H
P Getwege, die von FuBigingemn und 8.00 - 12.00 Uhr L1 I-n
Fahrradfahresfinnen genutzt werden

kénnen, sind mit dem Zusatzzeichen onnerstag: G ottl n g e n
WYY _Radfahrer frei* beschildert 8,00 = 17.00 Uhr

Bei der Nutzung solcher Wege muss

Radwege
besondere Ricksscht genommen und p
it Geschwindigheit dem Verhalien & ohne Benutzungspflicht

der Fullgingerinnen anpasst
wirden,

Gute Fahrt -
besser mit Helm!

Fehlen die blaven Schilder,

dirfan Radfahrerfinnen die Fahrbahn
benutzen. Es galten die Regeln zur
Stralenbenutzung nach Paragraph 2
der Stralenverkahrsordnung (SIVO).

GOTTINGEN

Abb. 6-3: Beispiel fur einen Flyer zur Radwegebenutzungspflicht (Stadt Gottingen)

e Plakataktion:
Um auch Autofahrende auf das Thema aufmerksam zu machen (vor
allem die vermehrte Fahrbahnnutzung von Radfahrenden) wird eine
Plakataktion empfohlen. An den wichtigen EinfallstraRen koénnten
Plakate angebracht werden. Aufgrund des im Gegensatz zu einem
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Flyer erhéhten Kostenrahmens bietet sich ggf. eine Kooperation mit
ortlichen Verbanden an.

Radfahren auf
der Strafe ist

meistens erlaubt!

Abb. 6-4: Beispiel fur eine Plakataktion in Bremen (Foto: Klaus-Peter Land)

Um das Thema Radverkehr in der Offentlichkeit stets prasent zu halten
sowie Politik und Entscheidungstréger auf dessen Relevanz hinzuweisen
ist ein kontinuierliches Informationsmanagement nétig. Dazu zahlt eine
regelmafige Berichterstattung Uber radverkehrsrelevante Themen in der
ortlichen Presse und der stadtischen Internetseite. Hierbei bietet sich
gleichzeitig eine gute Mdoglichkeit, zeitnah tiber Anderungen beziiglich der
Radverkehrsfiihrung oder weitere Angebotsverbesserungen zu berichten.
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Fazit

Die Uberprifung der Radinfrastruktur in Woérth am Rhein wurde auf fir den
Radverkehr wichtigen Verbindungen beziiglich der StVO-Konformitat und
beziglich ihrer Nutzbarkeit geprift und bewertet. Die betrachteten
Radverbindungen innerhalb der einzelnen Ortsbezirke umfassen eine
Gesamtlange von ca. 74 km, die Auswahl der zu prufenden Verbindungen
erfolgte durch die Stadt.

Die Ergebnisse der Prifung sowie die zu empfehlenden Losungsansatze
sind in MalBhahmenblattern dokumentiert. Bezlglich der Anordnung der
Radwegebenutzungspflicht wurde eine Prifsystematik zur Beurteilung der
Gefahrenlage entwickelt und angewendet.

Insgesamt wurde auf ca. 46 % der gepriften Lange kein Handlungsbedarf
festgestellt. Die am haufigsten festgestellten Handlungsbedarfe betreffen
den Wegeausbau bei zu geringen Breiten (ca. 10 % der Streckenlange)
sowie punktuelle MaRnahmen zur Sicherung an Einmindungen und
Engstellen. Auf etwa 10 % der gepriften Streckenldnge wurde keine
Erforderlichkeit bezilglich der Radwegebenutzungspflicht festgestellt.

Fir die Umsetzung aller Malinahmen zur Wegeinfrastruktur zuziglich
weiterer Planungskosten und einer pauschalen Reserve wurden
Gesamtkosten von rund 1,67 Mio. € ermittelt.

Neben der Wegeinfrastruktur wurde auch die vorhandene Wegweisung
bezlglich ihrer Plausibilitdét geprift. Die Ergebnisse sind in
Ubersichtsplanen dargestellt.

Insgesamt wird empfohlen fir das Stadtgebiet Woérth am Rhein ein
flachendeckendes stadtischen (Haupt-) Routennetzes zu entwickeln, das
alle wichtigen Quellen und Ziele (v.a. Ortsbezirke und o&ffentliche
Einrichtungen) fur den Radverkehr anbindet.

Fur das Radverkehrsnetz kann anschlieend eine flachendeckende und
anforderungsgerechte Radwegweisung geplant werden. Dabei wird
empfohlen, ein einheitliches Format (gemaR FGSV-Merkblatt) im gesamten
Stadtgebiet zu verwenden und eine flachendeckende Zielsystematik zu
entwickeln. Die vorhandenen Wegweiser konnen soweit sie der
Zielsystematik und den Formatvorgaben entsprechen, beibehalten werden.

Fir die zukunftige Radverkehrsfihrung in Worth am Rhein wird empfohlen
eine weitgehend einheitliche bauliche und verkehrstechnische Ausfiihrung
anzustreben. Dies dient sowohl der besseren Akzeptanz und
Verstandlichkeit als auch der Vereinfachung der Planungs- und
Abstimmungsprozesse. Eine Radwegebenutzungspflicht ist nur bei
entsprechender Erforderlichkeit anzuordnen.
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Anhang
8.1 Protokoll Workshop vom 16. November 2017
Anlass: Workshop — Prufung Wegeinfrastruktur auf StvO-Konformitat und
’ Plausibilitatsprifung der Wegweiserstandorte
Ort: Stadt Worth am Rhein, Rathaus
Datum: 16.11.2017 Uhrzeit: 14.30-17.30
Protokoll durch: PGV-Alrutz GbR
Teilnehmer: ca. 25 Teilnehmende
Tagesordnung

TOP 1: Begruf3ung durch den Birgermeister

TOP 2: Einfuhrung Planungsbiro

TOP 3: Anmerkungen/ Hinweise wahrend der Prasentation
TOP 4: Gruppenarbeit

TOP 5: Weiteres Vorgehen und Schlussworte

TOP 1: BegriufRung durch den Birgermeister

Der Burgermeister der Stadt Woérth am Rhein, Herr Dr. Nitsche, begruf3t
alle Teilnehmenden und dankt fur die zahlreiche Teilnahme an dem
Workshop. Die Stadt Worth hat sich dem Thema FoOrderung des
Radverkehrs intensiv angenommen und hofft dabei auch auf konstruktive
Beitrage aus dem Workshops.

TOP 2: Einfuhrung Planungsbiro

Heike Prahlow (PGV-Alrutz GbR) begriif3t ebenfalls die Anwesenden und
stellt in Ihrem Einflhrungsvortrag zunachst kurz das Planungsbiro vor.
AnschlieRend erlautert sie die Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt,
und erklart die Vorgehensweise und Ziele des Arbeitsauftrages fur die
Stadt Worth am Rhein.
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Arbeitsauftrag

!:> Uberpriifung vorhandener Radverkehrsanlagen auf StVO-
Konformitit in den Ortsbhezirken Worth, Maximiliansau,
Schaidt und Biichelberg.

beinhaltet:
» Grundlagen sichten
» Erhebungs- und Bewertungssystematik abstimmen

+ Bestandserfassung (Befahrung mit dem Rad) und Dokumentation
Wegeinfrastruktur und Wegweisung

+ Bewertung der Ergebnisse

* Ableitung Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur
* Plausibilitatspriifung vorhandener Wegweisung
* Durchfiihren eines Workshops

; . PEV
Folie 9 Workshop am 18. November in Worth a.Rh. ’ "l

AnschlieRend erlautert Frau Prahlow die bisher erreichten Ergebnisse,
inklusive der rechtlichen Rahmenbedingungen (StVO und ERA) sowie des
aktuellen Kenntnisstandes zur Radverkehrsfiihrung. Dabei werden auch
positive und negative Eindriicke zum Radverkehr in Wérth, Maximiliansau,
Schaidt und Blchelberg aufgezeigt:

Positive Beispiele:

- anforderungsgerechte = Radverkehrsanlagen, z. B. in der
Maximilianstrale (Maximiliansau) oder Badallee (Worth),

- gut fahrbare Wegeverbindungen innerorts und selbstandige
Wegeverbindungen auf3erorts/ Wirtschaftswege mit Freigabe fur
Radverkehr, z. B. WV zw. Eisenbahnstrale und Ortsgrenze
(Maximiliansau) oder Feldweg Staudenacker Richtung L540
(Maximiliansau),

- Mischverkehr (abseits von Hauptverkehrsstraen, in Wohngebieten
bzw. bei Tempo 30), z. B. Forststrale und Ottstral3e (Worth) oder
BienwaldstralRe (Buchelberg),

- Einbahnstral3en fiir den gegengerichteten Radverkehr freigegeben und
Hinweis auf durchlassige Sackgasse, z. B. Freiherr-vom-Stein-Stral3e
oder Am See (Maximiliansau).

A-RS048 - Erlauterungsbericht - 171218



PGV-Alrutz

Stadt Worth am Rhein - Uberpriifung Radinfrastruktur

Eher negative Bespiele:

- Radverkehrsanlagen entsprechen z. T. nicht den Regelwerken bzw.
den Mindestanforderungen der StVO (unzureichende Breite, fehlende
Sicherheitstrennstreifen), z. B. Hanns-Martin-Schleyer-Str.  (zw.
Richard-Wagner-Str. und Kantstr.) oder AltrheinstraRe (Warth),
Eisenbahnstral3e (Maximiliansau)

- Zweirichtungsradverkehr innerorts, Radverkehrsanlage z.T. nur auf
einer StralRenseite vorhanden und Barriere durch fehlende Freigabe
fur Radverkehr, z. B. MaximilianstraRe (Maximiliansau) oder
Uhlandstraf3e (Worth),

- Engstellen durch Schranken oder Poller (geringe Durchlassbreite) und
Belagsqualitat, Belagsschaden, z. B. Ziegeleistral’e (Maximiliansau),
Wegeverbindung sudlich  der HauptstraRe (Schaidt) oder
Wegeverbindung zw. Pfortzer Str. und Staudenécker (Maximiliansau),

- unzureichende Sicherung der Radverkehrsfiihrung an Einmiindungen
und Kreisverkehren und Wartebereich fir Fahrgaste und Fahrbereich
fir Radverkehr unzureichend getrennt, z. B. Pfortzer Stra3e-Hthe
Tankstelle  (Maximiliansau) oder Hanns-Martin-Schleyer-Stralie

(Worth)

Es werden die Bewertungsaspekte zur Prifung der Wegeinfrastruktur auf
StVO-Konformitat vorgestellt. Dies sind die Gefahrenlage nach dem Kfz-
Kriterium (Geschwindigkeit, Kfz-Verkehrsstarke, Anteil Schwerverkehr),
sowie weiteren Gefahrenmerkmalen wie Vorhandensein und Lage von
StralRenbahn-Verkehrsflachen, ungunstiger Fahrbahnbreite,
Radwegequalitaten bzw. die Fuhrungskontinuitat fir den Radverkehr.

Zur Dokumentation des gepriften Bestandes an Radinfrastruktur wurde
eine Datenbank angelegt. Hierin wurden bereits die erhobenen Aspekte der
Radverkehrsfihrung sowie eine erste Einschatzung zur Gefahrenlage
dokumentiert. Diese wird in der weiteren Projektbearbeitung um den
erforderlichen Handlungsbedarf zur StVO-Konformitat bzw. gemald den
Empfehlungen der Regelwerke ergénzt.

Stefanie Busek (PGV-Alrutz GbR) stellt anschlieRend folgende konkrete
Beispiele aus den vier Ortsbezirken vor fir die erste Lésungsansatze
erarbeitet wurden.

- Hanns-Martin-Schleyer-StralRe (Warth)

- Bahnhofstral3e (Worth) — innerorts

- Bahnhofstraf3e (W0orth) — aul3erorts

- Im Bddel, Verlangerung Hagenbacher Str. (Worth)
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Wegeverbindung zwischen Lortzingstrafle und MozartstraBe (Worth,
Radweg entlang der Gleise)

Maximilianstraf3e (Maximiliansau)

Eisenbahnstraf3e (Maximiliansau)

L 546 (Schaidt) — aul3erorts

Pfortzer StraRe (Maximiliansau)

Kunzendorfer StraRe (Maximiliansau)

Mozartstrafl3e (Worth)

Diese Ldsungsansatze werden im Nachgang zum Workshop weiter
konkretisiert und mit der Stadtverwaltung abgestimmt.

Weiterhin stellt Frau Busek kurz Grundséatze einer anforderungsgerechten
Wegweisung sowie eine Einschatzung des diesbeziiglichen Bestandes in
den vier Ortsbezirken vor.

TOP 3: Anmerkungen/ Hinweise wahrend der Prasentation

Wahrend der Vorstellung der konkreten Beispiele zur Wegeinfrastruktur
werden bereits Anmerkungen und Hinweise von Seiten der Teilnehmenden
gedulert. Diese sind nachfolgend dokumentiert und werden in der weiteren
Bearbeitung bertcksichtigt.

Generell wird angemerkt, dass die fur die Bewertung der Gefahrenlage
zugrunde gelegten DTV-Werte wenig aussagekraftig seien. Durch die
in Worth vielfach Ubliche Schichtarbeit kommt es verstarkt zu
pulkartigem Kfz-Verkehrsaufkommen, das Berucksichtigung finden
sollte.

In der Pfortzer StraRe wird der Hinweis gegeben, dass Kfz-Fahrende
nur in wenigen Fallen nach rechts schauen, um die linksfahrenden
Radfahrenden bewusst wahrzunehmen. Es kam die Frage auf, ob bei
einer gemischten Fihrung von Rad- und FuBverkehr eine
Zweirichtungsfuhrung tberhaupt moglich sei.

Zweirichtungsfilhrungen sind auch bei gemeinsamer Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mdoglich. Es sind - wie auch bei separaten
Radwegen - insbesondere an Einmindungen und stark frequentierten
Grundstuckszufahrten deutliche Hinweise auf den
Zweirichtungsverkehr (z.B. Piktogramme, Richtungspfeile) notig.

Die Fuhrung nach links von der Ahornstralle kommend, ist nicht
optimal.

In der BahnhofstralRe sind die Ausfahrten zu optimieren. Die gilt
insbesondere fir die Ein-/Ausfahrt des Parkhauses. Der Vorrang des
Radverkehrs sollte hier verdeutlicht werden.
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Der Zweirichtungsradweg in der Strae Im Bddel ist im nordlichen
Bereich auch aufgrund des Gefélles geféahrlich.

Zum Radweg entlang der Gleise (Wegeverbindung zwischen
LortzingstraRe und MozartstraRe) wird von den Anwohnenden der
Einsatz von Bodenschwellen gefordert, damit die Radfahrenden (und
Mofas), ausgebremst werden. Hier fahren viele unterschiedlichen
Radfahrtypen (Berufstéatige, Schuler, ,Jugendclub Worth®, Touristen).
Es wird angemerkt, dass die nutzbare Breite des Weges nicht
durchgéngig 2,50 m (Mindestbreite gemeinsamer Geh- und Radweg)
betragt. Zusatzlich wird die Wegebreite auch durch den Bewuchs auf
der Bahnseite und die Beleuchtung eingeschrankt.

Die Anwesenden bemerkten, dass die Radverkehrsfihrung im Zuge
der Eisenbahnstrale besser auf der Fahrbahn moglich ware. Hier
wurde der Vorschlag geaullert, den ostseitigen Radweg
zurickzubauen und stattdessen eine Markierungslésung (Radfahr-
oder Schutzstreifen) anzudenken.

In der Maximilianstraf3e ist das Queren der Kreisel fir den Radverkehr
nicht optimal. Hier kann aus Frankreich und Spanien gelernt werden.
Die Breite des gemeinsamen Geh- und Radweges ist auf Hohe des
Maximiliancenter sehr schmal.

Die bisherige Beschilderung der fur den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegebenen  Einbahnstrallen ist nicht einheitlich. Eine
entsprechende Anpassung ist bereits veranlasst.

Radfahrende sind vollwertige Verkehrsteilnehmer, die in der
Offentlichkeit auch so wahrgenommen werden sollen (Thema
Offentlichkeitsarbeit).

Am Bahnhof werden mehr Fahrradabstellanlagen gewiinscht (optional
ein Parkhaus).

TOP 4: Gruppenarbeit

Im Anschluss an den Input-Vortrag zur Wegeinfrastruktur werden in der
Gruppenarbeit Hinweise zu sinnvollen Wegeverbindungen fir den
Radverkehr bzw. zur Wegweisung erarbeitet. Anhand der Ortskenntnis und
Erfahrungen im Radverkehrsalltag sollen durch die Teilnehmenden
ebenfalls kritische Bereiche aufgezeigt und weitere Anregungen fir
Verbesserungen zum Radverkehr in allen vier Ortsbezirken gesammelt
werden.
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In den ausliegenden Ubersichtsplanen (Radverkehrsverbindungen und
Wegweisung je Ortsbezirk) kénnen fehlende Verbindungen erganzt und
aufgefuhrte aber eher ungunstige Verbindungen, kritisch
hinterfragt/lkommentiert werden.

Darlber hinaus werden an alle Teilnehmenden Abfragebbgen zu den drei
wichtigsten Handlungsfeldern bzw. Malinahmen zur Radverkehrsférderung
in Worth ausgeteilt.

Nachfolgend sind die genannten Anregungen aus den ausgehangten
Ubersichtsplanen (siehe auch Anlage 1) und die weiteren Wiinsche bzw.
Anregungen (siehe auch Anlage 2) nach Themenfeldern sortiert
zusammenfassend aufgefuhrt. Dartuber hinaus wurden den Gutachterinnen
im Vorfeld und wahrend des Workshops vorgefertigte Stellungnahmen
Ubergeben, die in der Zusammenstellung ebenfalls beriicksichtigt wurden.

e Konkrete Ortlichkeiten

Es wurden zahlreiche StrafRenabschnitte und Knotenpunkte benannt,

bei denen nach Ansicht der Teilnehmenden Handlungsbedarf besteht,

beispielsweise

- Rheinradweg hinsichtlich Fihrung und Qualitat

- Querungsmdglichkeiten an den Kreiseln Maximilianstrafl3e

- Hanns-Martin-Schleyer-StralRe

- BahnhofstralRe auf Hohe des Bahnhofs

- Luitpoldstrafie - Konflikte beziglich Kfz-Parken

- Pfortzer StralRe - hier wurden konkrete Vorschlage aufgezeigt

- Radweg entlang der Gleise - unzureichende Breite, Konflikte
zwischen Rad- und FuRRverkehr

- Pamina-Radweg

- HafenstraRe (Nutzung fir Radverkehr dauerhaft gewahrleisten)

- Radwegeverbindungen zwischen den Ortsbezirken und in die
Nachbarkommunen, z.B. nach Kandel.

e Anregungen zur Wegeinfrastruktur und Netzergdnzungen

In punkto Oberflachenqualitat gibt es aus Sicht der Teilnehmenden
generellen Handlungsbedarf. Das Thema Radwegebenutzungspflicht
wird hinsichtlich alternativer Fihrungen diskutiert, hierfir werden auch
konkrete Vorschlage genannt.

Im Plan und anhand der schriftichen Anmerkungen werden noch
Hinweise zu fehlenden Verbindungen aus Sicht der Teilnehmenden
angefuhrt. Diese beziehen sich insbesondere auf die Verbindungen zu
den vier Ortsbezirken aber auch auf die Ergédnzung von direkten und
schnellen Radfernverbindungen (v.a. Kandel-Karlsruhe).
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e Wegweisung/ Beschilderung

Insgesamt ist die Wegweisung hinsichtlich der Durchgéngigkeit auch
Sicht der Teilnehmenden unzureichend. Eine zielfiihrende
Beschilderung fehlt an vielen verschiedenen Stellen, insbesondere im
aul3erortlichen  Bereich. Es gibt Hinweise fir  konkrete
Wegweiserstandorte, die im Plan verortet wurden.

Fir den Ortsbezirk Schaidt wurden konkrete Vorschlage zur
Verbesserung der Wegweisung aufgezeigt.

e Anregungen zum Fahrradparken
Es werden sichere Fahrradabstellmoglichkeiten sowohl im Stadtgebiet
als auch am Bahnhof gewunscht. Weiterhin mehr
Fahrradabstellméglichkeiten mit Uberdachungen am Maximilian-
Center.

o Offentlichkeitsarbeit, Service, Kommunikation
Zur Verbesserung der gegenseitigen Toleranz winschen sich die
Teilnehmenden mehr Aktionen fiir alle Verkehrsarten, z. B. Radtouren
oder Bekanntmachung von Informationen in den Amtsblattern.
Die Hauptradwege sollen regelmafiig von Schmutz, Scherben, Schnee
und Eis vor der Hauptverkehrszeit gerdumt sein. Grinschnitt und das
Entfernen von Laub gehort ebenfalls dazu.
Einige Anmerkungen beziehen sich auch auf Hindernisse (z.B.
Mulltonnen) auf den Radwegen. Diese sollten auf Wunsch der
Teilnehmenden zumindest optisch auffallig markiert werden, so dass
sie nicht Ubersehen werden kdnnen.

e Generelles

Der Radverkehr soll zukinftig ,flussiger* mdoglich und durch ein
ricksichtsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden gepragt sein
(Thema Gleichberechtigung). Insgesamt sollen unndétige Kfz-Fahrten
vermieden werden. Insbesondere die Zielgruppe der Seniorinnen und
Senioren soll zukinftig in die Planungen und Aktivitaten eingebunden
werden.

Bei der Auftaktveranstaltung zum Integrierten Standortentwicklungs-
prozess Worth am Rhein 2030 (vorliegende Stellungnahme) wurde die
Frage gestellt ,Wie erlebe ich Worth?* Die Antwort ,FUr Radfahrer sehr
geféahrlich* zeigt den Handlungsbedarf fir Wérth am Rhein.

Eine vollstandige Auflistung aller Anregungen und Anmerkungen befinden
sich in den Anlagen zum Protokoll.
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TOP 5: Weiteres Vorgehen und Schlussworte

Frau Prahlow bedankt sich fur die zahlreichen Anregungen und die
konstruktiven Diskussionen wahrend der Gruppenarbeit. Alle Anregungen
werden bei der weiteren Bearbeitung gepruft und bertcksichtigt.
AnschlieBend werden Empfehlungen und der konkrete Handlungsbedarf
abgeleitet.

In einer Schlussrunde bedanken sich Teilnehmenden bedanken sich bei
der Stadt Worth am Rhein fur die Einladung zum Workshop. Sie sehen das
Konzept als Chance, Worth bundeslanderiibergreifend hinsichtlich der
Starkung des Radverkehrs zu positionieren. Insgesamt bleibt positiv
festzuhalten, dass sich die Teilnehmenden bei dem Workshop gut
einbringen konnten, die Anwohnerkritik gehort wurde und es wertgeschatzt
wird, dass die Stadt so mutig war, die Birgerinnen und Birger bei den
anstehenden Uberlegungen und Planungen zur Férderung des
Radverkehrs einzubeziehen. Grundsatzlich sollten die
Verkehrsteilnehmenden nicht auf ihr Recht beharren. Die Gelassenheit
zwischen Kfz-Fahrenden und Radfahrenden fehlt.

Es wird mehrfach auf die guten Ansatze in Karlsruhe oder in den
Niederlanden verwiesen, die als Vorbilder angefiihrt werden.

In seinen Schlussworten bedankt sich auch Herr Haubold von Seiten der
Stadt Woérth am Rhein fur die aktive und konstruktive Teilnahme und die
interessanten Diskussionen und Gesprache. Er zieht insgesamt eine
positive Bilanz aus dem Workshop und hofft auf eine weiterhin aktive
Beteiligung.

Er bemerkt abschlieRend, dass es eventuell einen weiteren Termin
(voraussichtlich Mitte/ Ende Februar 2018) in gleicher Runde geben
kénnte, bei dem die Ergebnisse bzw. die Handlungsansatze vorgestellt
werden konnten. Bis dahin erfolgen interne Abstimmungen der Verwaltung
bzw. die Einbeziehung der Politik.

Der Workshop endet um ca. 17.30 Uhr.
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Anlagen
e Anlage 1:
Ausgehangte Ubersichtsplane der vier Ortsbezirke

(Radverkehrsverbindungen/Wegweisung) inkl. der handschriftlichen
Notizen und gewlnschten Verbindungen
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Anlage 2:

Zusammenstellung der eingegangenen Anregungen aus den
Ubersichtsplanen, den Abfragebdgen und den weiteren schriftlichen
Hinweisen im Zusammenhang mit dem Workshop.

- Abfrage: Nennen Sie die aus lhrer Sicht drei wichtigsten
Handlungsfelder oder MaRnahmen zur Forderung des
Radverkehrs in Wérth am Rhein

- Auflistung der Hinweise auf den Ubersichtsplanen zu den
Radverkehrsverbindungen und Wegweisung

- Zusammenfassung der textlichen Anmerkungen, die im
Zusammenhang mit dem Workshop eingereicht wurden

Erlduterungen
- Ergénzungen von PGV-Alrutz in kursiv

- .Nr. 1 im Plan“ = die handschriftich ergadnzte Nr. auf den
ausgehangten Ubersichtsplanen
- 113 = Abschnittsnummer auf dem Ubersichtsplan

Radverkehrsverbindung)

Die Anmerkungen sind in Ubergeordnete Themen vorsortiert:

Konkrete Ortlichkeiten

Viele gefahrliche Schlaglocher auf dem Radweg am Rheindamm nach
Neuberg. In Frankreich werden die Schlaglocher mit einem Signalstift
markiert und nach einiger Zeit beseitigt.

Uberquerung des Radwegs in der HafenstraRe Richtung Leimersheim
gefahrlich. Die Fahrzeuge von der B 9 aus Karlsruhe — Richtung Hafen
sind sehr schnell am Radweg.

Rheinradweg E15 muss weiterhin durch den Containerhafen gehen.

Radwegeverbindung E15 Rheinradweg Uber Containerhafen
freigeben. Durchfahrt muss offen bleiben!

Radweg von Jockgrim kommend endet im Ort und Radfahrer missen
auf die Luitpold-Strafl3e durch den Ort weiterfahren.
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Radweg nach Kandel tber Badallee und Badepark an der Bahnlinie
entlang Belag und Beschilderung verbessern. Als Alternative fir den
geféhrlichen Rad-/Ful3gangerweg auf der anderen Seite der Bahnlinie.

Radweg entlang Bahnlinie sperren — Einbau von Bodenschwellen.

Zukzu Verbindung Dorschberg-Altort via Bahnunterfihrung

(vgl. Plan Waorth WW)

- gefahrlich, weil 2 Knicke (90°),

- Berg auf beiden Seiten,

- Zufahrt (die Steile) braucht ein Schild, dass diese auch von
Fahrradern benutzt werden darf. Momentan steht nur "keine Autos
bis auf Anwohner" (Garten). Manche Anwohner (speziell GER xx
xxX) wollen die Fahrradfahrer verdréngen.

Pamina-Radweg an der Turnhalle Dammschule:

kein Licht mehr im dunklen Winkel. Hoher Gefahrenpunkt bei der
Einmindung im Dunkeln (Befahren des Schulhofes im Dunkeln ist
nicht erlaubt!).

Radweg nach Kandel:

- keine Mofas,

- Einbau von Schwellen oder Schranken.

Von Kandel: Umleiten lber Buchenstral’e in Hanns-Martin-Schleyer-
Stral3e

LuitpoldstraBe  Abschnitt Einfahrt Heilbachstr.,, Altes Rathaus
Parkboxen und auf einer StralRenseite entfernen um Verkehr zu
verflissigen.

LuitpoldstralRe (Worth) Ecke Heilbach:
- Parkverbot um Verkehrsfluss zu gewahrleisten
- keine sichere Ortsdurchfahrt.

Maximiliancenter:

- zu engen Kurven,

- Blrgersteige abflachen!
- Vorrang fiur Radfahrer.

Maximilianstrafe:

- Jet-Kreisel: ,bebautes Gebiet* nach ERA, Fuhrung RW nahe
Kreisbahn und vorfahrtberechtigt vor Einmindung, zu kleine
Querungshilfe

- Kreisel ,Max-Center* ebenso Grundstiickseinfahrt! Keine Stral3e i.
S. StvO!
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- Querparkplatze wegnehmen (071 und 068 (?))

- Wurzelausbriiche

- Aufhebung (zu kurz nach RASt) Parkplatze

- Ho6he Jet-Tankstelle: Ortschild vor Kreiseln/ dann Radfahrer
wieder vorfahrtsberechtigt

e Verbindungen Uber die Hans-Martin-Schleyer-Strafl3e (vgl. Plan Worth
WW): Links hort der Radweg auf und man muss auf die rechte Seite
wechseln. Die Verkehrsinseln sind kirzer als Fahrrad + Hanger. Direkt
im  Anschluss (bei allen Uberquerungsmoglichkeiten) kommt
Schlangenschréanke, die auch mit Fahrrad schwierig sind. Anhanger
und Gegenverkehr macht alles noch schwieriger.

e  Pfortzer Stral3e:
- Schild: Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt (von Kreisel
kommend)
- Aufhebung Radwegebenutzungspflicht Gegenverkehr; ggf.
Schutzstreifen rechtsseitig

e Kunzendorfer Stral3e - T30 Fuhrung auf der Fahrbahn

e Bahnhofstralle
(Verortung: Hohe der Uberquerungsstelle in Rtg. nérdl. BahnhofstraRe
- farbliche Markierung
- Parker auf dem Radweg
- schlechte Oberflachen
- Verkehrsbereiche Ein-/ Ausfahrten
- schlechte Querungsmaoglichkeit

e  Querung zu Stol3zeiten sehr schwierig!
(Nr. 3 im Plan, Verortung: Bahnhofstr. - Hohe der Uberquerungsstelle
in Rtg. nordl. BahnhofstralBe (bisher nicht als Verbindung drin))

o Kreisel Pfortzer Strale/ Kunzendorfer StraRe - Anbindung 032 an 027
kritisch Uber Kreisel

e  Schutzstreifen von 3 bis 3a durch Kreisel
(Verortung: 3: Jet-Tankstelle Maximilianstraf3e) (3a: Kunzendorfer Str.
Ecke Eisenbahnstralie)

e Kreuzung Buchhorst zur Abtswaldstral3e ist in der Rushhour fir
Radfahrer und Ful3ganger gefahrlich.

e WV zw. Staudenacker und L 540 (stdwestl. Richtung) (030): im
weiteren Verlauf: Querung L540 fehlt (RW Rtg. Hagenbach)
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Bereich Bajazzo gefahrlich fur Kinder!
(Verortung: TheodolindestralRe 29 bei Cany-Barville-Strafl3e (056)

nach VwV StVO notwendig, Querungshilfe nicht vorhanden
(Verortung: KP Pfortzer Stral3e (027)/Cany-Barville-StralRe (026))

Spiegel (MoltkestralRe) Zweirichtungsradweg Umgehungsstrafle (3)
(Verortung: Unterfihrung 094)

Unterfuhrung Rad-Fuliweg
(Verortung: Ecke In den Niederwiesen 076)

gefahrliche Radkreuzung
(Verortung: Ubergang MozartstraRe (118) und Heinrich-Schiitz-StralRe
(152))

Gefahr!!!
(Verortung: nicht ganz klar: Bereich WV zw. Ahornweg und Am
Bienwald und WV zw. AbtswaldstralRe und Am Bienwald)

Infrastruktur generell

Bei einigen Radwegen sind in der Mitte Begrenzungsstabe mal
vorhanden dann wieder nicht (Unfallgefahr).

Befestigte Radwege.
Gute Vernetzung bzw. Anbindung.

Zustand der auf3erdrtlichen Radwege verbessern, z. B. Verbindung
Worth-Blchelberg (Sudpfalzradweg).

Radweg entlang der Bahnlinie: Bolzplatz bis kath. Kindergarten.

Bessere Oberflachenqualitat: Kein kleinteiliges Pflaster, kein gefasstes
Verbundpflaster, kein grobes Pflaster.

Z240 nicht als ,Gutezeichen” schlechter Wege!
Radfahrer nicht als Ful3ganger planen.

Schnelle (Fern-)Radwege mit guten Belagsflachen.

Gangelung durch Radwegenutzungspflicht-Beschilderung weitgehend
aufheben.

Fahrradfahrer soll selbst entscheiden kdnnen, ob er StralRe oder
Radweg nutzt.

Umfahrung der Kreisel zwischen Waorth > Globus aufheben.
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e Bordabsenkungen! Sind praktisch nicht vorhanden bzw. nur
halbherzig. Wenn schon, dann ganz abgeflacht.

e Zwischen Bf. Worth und Maximiliansau die beidseitige
Verkehrsfihrung (Nord) gibt an jede Einmindung den Autofahrern
Vorfahrt. Zum Vorankommen ist das nicht! Die Autos, die in den
Kreisverkehr reinfahren mochten, missen denen, die sich im
Kreisverkehr befinden, die Vorfahrt geben. Es ware also sinnvoll, wenn
auch die Radfahrer, die ,geradeaus” fahren, Vorfahrt hatten.

¢ Maximiliansstralle Richtung Ortsmitte: Schutzstreifen rechts, falls
Fahrbahnbreite ausreichend
(Nr. 1 im Plan, Verortung: ab Kreisel Max.Center)

e Schutzstreifen RheindammstralBe bis Anfang Maximilianstral3e
Richtung Worth
(Nr. 4 im Plan)

e Beidseitiger Radweg
(Nr. 1 im Plan, Verortung: Hanns-Martin-Schleyer-Strafe Abschnitt zw.
Kreisel und Im Bodel)

e Rote Fahrbahnmarkierung, Fahrradbilder (Piktogramme) auf der
Straf3e zur Orientierung!

e FuBganger/ Fahrrad frei beschildern
(Verortung: Mozartstralle zw. Badallee und S-Bahn-Haltestelle (118)
sowie Radweg entlang der Gleise (117))

e Wegeoberflachen glatter, Baumwurzeln auf dem Weg Richtung
Maximiliansau (Brticke).

Netzergdnzungen

e Alternative Verbindung zum Radweg entlang der Gleise, Beleuchtung
(Verortung: WV zw. LisztstralRe und Bahniibergang (114), weiter tUber
Lisztstral3e (113), weiter Uber Richard-Wagner-Stra3e (112) bis zur
Hanns-Martin-Schleyer-Straf3e (106)

e Fernradweg WeilRenburg-Schaidt-Kandel, Worth-Karlsruhe
kreistiberschreitend anlegen. (Wirde 5— 10 % der Pendler von der
Stral3e auf den Radweg fuhren).

¢ Radwegeverbindung: Wérth-Biickelberg-Schaidt.
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e  Schnellstrecke Kandel-Karlsruhe und Fahrradweg tber die Briicke (die
Blaue).

e  Zwischenortliche Verbindungen (Fernradweg) klar fihren, ausschildern
und pflegen.

e Durchgehende direkte Verbindungen von West-Ost und Nord-Sud:
Anbindung Kandel — Maximiliansau — Karlsruhe, Jockgrim —
Hagenbach, Schnellwegplanung nach Karlsruhe vorbereiten >
Landerverbindung!

e Es st eine Schnellverbindung Kandel — Karlsruhe unbedingt notig
- ohne ,Kringeln”
- ganz normal Uiber die Brlicke.

e Radweg von Blckelberg nach Woérth bauen und ausschildern (auch im
Wald)! (Zusammenwachsen der Ortsbezirke)

e Verbindung  Jaques-Offenbach-StraRe_Elisabethenstrale  sowie
Weidenweg Halslache (bisher nicht als Verbindung drin): viel
Radverkehr

e Radweg entlang der Straf3e Richtung Hagenbach
(Nr. 2 im Plan, Verortung: Verlangerung der Pfortzer StraRe 027)

e GRW gewinscht
(Verortung: Verlangerung Kreuzweg (059), am Pfalzklinikum,
Rheinhalle vorbei bis TullastralRe (056))

e nicht erfasster Zweirichtungs-Radweg mit Benutzungspflicht, innerhalb
geschlossener Ortschaft nicht StVO-konform
(Verortung: Verlangerung Mercedesstral3e (074))

e Verbindung nach Blchelberg (K15)
(Verortung: entlang der Pappelallee)

e  Ortsdurchfahrt zu den Geschaften und Richtung Ottstral3e, sowie
Daimler
(Nr. 4 im Plan, Verortung: Verlangerung der
LuitpoldstraRe_BahnhofstraBe und Altrheinstrale von Ludwigstralle
bis Forlacher Stral3e)

e  Schnellweg
(Verortung: Radweg entlang der Gleise bis zur Abtswaldstral3e)

¢  Verbindung Jockgrim
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e schlechte Fihrung
(Verortung: Ahornstraf3e)

e Verkehrsfihrung (siehe extra Blatt)
(Nr. 2 im Plan, Verortung: Verlangerung der Luitpoldstralle, weiter
Richtung Benz Uber die Forlacher Stral3e)

e neue Fuhrung fur Pamina Radweg fur Radfahrer (am Ufer entlang),
Licht ungenigend!
(Verortung: entlang des Rheins von Forlacher Strale kommend bis
wieder gem. Nutzung FG/Rf); Fu3gadnger sollen die jetzige WV zw.
Friedrichstrale und Daimlerstraf3e nutzen)

e Radwegeverbindung nach Bickelberg. Belag und Beschilderung
verbessern. Querung der B 9 entscharfen.

e Umleitung Uber Buchenstrafl3e/Hanns-Martin-Schleyer-Str. moglich: mit
landwirtschaftlichen Verkehr.

e Alt-Woérth Kita: Wegefuhrung Forlacherstralle entgegen  der
Fahrtrichtung in der Einbahnstrale bei Einmindung Altrheinstral3e
hohes Unfallaufkommen! Unklarer Wegefiihrung/Beschilderung. (mit
rot gestrichelte Fuhrung auf Plan Woérth Radverkehrsverbindung
eingezeichnet, aber keine Nr. daran)

e Pamina-Radweg quert ForlacherstraBe. Hohes Aufkommen von
Radtouristen die den Weg nicht finden, sich verfahren.
Ldsung: Radweg geradeaus am Altrhein entlangfiihren.

e Bahnquerung zum Schauffelegel&nde
(Nr. 7 im Plan, Verortung B10)

e L540
- Radweg von Jockgrim kommend
- Radfahrer Vorfahrt achten!
- Ortsschild versetzen?!

¢ Richtung Bichelberg: B9 Querung

¢ Radweg von Biichelberg nach Wérth bauen und ausschildern (auch im
Wald)! (Zusammenwachsen der Ortsbezirke)

Wegweisung/Beschilderung

e Beschilderung an der SB Haltestelle Maximiliansau verwirrend.
Kennzeichnung der Bahn Karlsruhe-Woérth.
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Ortsfremde Besucher schieben die Fahrrader auf den Bahnsteig nach
Karlsruhe.
Es fehlt ein Fahrradwegweiser vor der Unterfiihrung

e Ausreichende Beschilderung.

e  Beschilderung vervollstandigen, besonders in Schaidt und Biichelberg.
e Paminaradweg besser ausschildern.

e Bessere, kontinuierliche Beschilderung.

e Beschilderung zwischen den Ortsbezirken anbringen, neue
Verbindungen suchen und ausweisen, auch an Knotenpunkten im
Wald, auch in Zusammenarbeit mit benachbarten Gemeinden.

e WW Rtg. KA ungunstig/ fehlt
(Verortung: KP WV zw. Eisenbahnstral3e (Uber S-Bahnstation) bis zur
Ortsgrenze (067) / WV zw. Rheinstral3e und Am Turnerplatz (024))

e  WW Waodrth/ Hagenbach fehlt
(Verortung: WV zw. Staudenacker und L 540 (stdwestl. Richtung)
(030))

e  Zwischenwegweiser
(Verortung: entlang des Vorderbachs (011, 012, 013, 014) und
Speyerer Str. (009))

e Beschilderung R15 (Germersheim oder F) fehlt (Nr. 2 im Plan)
(Verortung: Unterfuhrung 094)

e Radwegbeschilderung zur BWh (Benz Werk h ?!) und
Dorschburgzentrum bzw. zur innerértlichen Gastronomie
(Nr. 5 im Plan), (Verortung: OttstraBe von Ludwigstralle bis
Abtswaldstral3e ((bisher nicht als Verbindung drin))

e Beschilderung fehlt
(Verortung: Am  Ende der Badallee (119) bei den
Fahrradabstellanlagen)

e Bahnsteig betreten gefahrlich aufgrund Orientierung nach links, rechts
kommende Fahrréader werden nicht wahrgenommen, Schild zum
langsam fahren kommt erst spater!

(Verortung: S-Bahnhaltestelle Mozartstral3e)
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Beschilderung Kandel fehlt
(Nr. 1 im Plan), (Verortung: Ecke Friedrichstraf3e (081) und WV zw.
Friedrichstral3e und Daimlerstral3e (am Ufer entlang) (83))

Innenstadt Beschilderung fehlt
(Verortung: Luitpoldstrafie)

Beschilderung irrefihrend
(Verortung: Bereich Forlacher Stral3e/Daimlerstrafie)

Schild Schaidt ergdnzen
(Verortung: Beim Bahniibergang Radweg entlang der Gleise Richtung
Ortgrenze)

Schild erganzen
(Verortung: beim Autobahnkreuz, aul3erorts)

Schild ergdnzen
(Verortung: Verlangerung der WV zw. LisztstralRe und Bahnibergang
(114), Hohe Autobahnunterfiihrung))

Offentlichkeitsarbeit, Service und Kommunikation

Langfristig eine App entwickeln die fir die Rettungsfahrzeuge die
genaue Angaben beinhaltet.

Die Anfahrtschilder sind bereits in unregelmafRigen Abstéanden an den
Radwegen vorhanden.

Aktionen: Radtouren/-Feste flr Werbung.

Im Amtsblatt neue Wege/Ausschilderungen bekannt machen. Erfolge
zeigen.

Mehr Akzeptanz.

Fahrradfahren fordern, so dass wir nicht mehr die komischen
Aufenseiter sind.

Blick auf gute Beispiel in der Nachbarschaft Karlsruhe.
Ideen aus Holland tbertragen.

Akzeptanz!! Fahrrader sind vollwertige Verkehrsteilnehmer — nicht nur
,Gottmenschen” und Querulanten.

Pflege: Zum Beispiel Laub entfernen.
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° Hauptradwege muissen von Schmutz, Scherben, Schnee und Eis vor
Hauptverkehrszeit geraumt sein (z. B. Maximiliansau-Woérth Stidroute).

e  Grunschnitt
(Verortung: parallele WV sidlich der HauptstraBe (entlang dem
Vogelbach) (014)

Fahrradparken

e Sichere Fahrradabstellmdglichkeiten im Ort!/am Bahnhof.

e Mehr Fahrradabstellmoglichkeiten am Max-Center mit
Uberdachungen.

Generelles

e  Touristische/Wirtschaftliche der Fahrrad-,Autobahn“ Rheinradweg und
attraktive Gestaltung. (Ortsschilder fir Sehenswertes)

e  GroRtmdgliche gemeinsame Nutzung der Verkehrsflache.
» Partnerschaftlich, riicksichtsvoll, gleichberechtigt.

e Radverkehr flissiger gestalten. Radfahrer einladen
(Hauptverkehrsader Baden-Wurttemberg>» Rheinland-Pfalz).

e Mehr Vorrang, weniger Nachrang: Nicht fir jeden Supermarkt-
Besucher/Tankstellenkunden anhalten missen.

e Vorrang fur Fahrrader und FuRgéanger im Dorf. Autoverkehr sollte sich
unterordnen. Unndétige Fahrten mit dem Auto erschweren.

e Alteren Menschen die Angst vorm Fahrradfahren nehmen. Fahren oft
auf Gehsteig.

° ?
(Verortung: es wurde ein Fragezeichen bei WW Schaidt eingezeichnet,
Biichelberg Hohe Hanns-Martin-Schleyer-Stralle und beim Radweg
entlang der Gleise -> Bedeutung unklar)
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8.2 Ubersichtsplane

o Radverkehrsverbindungen in den Ortsbezirken
(geprufte Abschnitte und Bestand Radverkehrsfiihrung)

e Wegweisung in den Ortsbezirken
(vorhandene Wegweiser inkl. Inhalt, Hinweise bezuglich FGSV-
Format, Hinweise zu Handlungsbedarf)

e  StVO-Konformitat (nach Ortsbezirken)
e  Qualitat der Nutzbarkeit (nach Ortsbezirken)

e Handlungsbedarf (nach Ortsbezirken)

A-RS048 - Erlauterungsbericht - 171218



PGV-Alrutz Stadt Worth am Rhein - Uberpriifung Radinfrastruktur

8.3 Ausgabedatenblatter
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