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Bebauungsplan ,,Im Kiihgrund*
Stadt Wérth am Rhein

1. ALLGEMEINES

1.1 Projektbezeichnung

Planung eines neuen Reachstacker-Terminals mit Gleisanschluss an das Bahnhofsgleis (An-
schlussgleis) Nr.903 zwischen Hbf Woérth und dem Rheinhafen Maximliliansau.

Das Anschlussgleis Nr. 903 bindet an der Weiche Nr. 61 in die DB-Strecke 3443 Winden —
Karlsruhe bei Strecken km 14,428 ein.

Bauabschnitt: Errichtung eines Parallelgleises mit Anbindung an das bestehende Bahnhofs-
nebengleis 903

1.2 Auftraggeber /Beteiligte
o Auftraggeber: Vega International Car Transport GmbH
¢ Infrastrukturbetreiber: Hafenbetriebe Rheinland
¢ Ingenieurbiro: Schonhofen Beratende Ingenieure PartGmbB, Kaiserslautern

e Weiter Beteiligte: Terminalbetreiber: Vega International Car Transport GmbHZeltmann,
Kfz-Transfer GmbH & co.KG

1.3 Anlass der MaBnahme / Zielsetzung

Es soll ein Terminal mit grof3er Stellplatzflache gebaut werden, welches die neuen Fahrzeuge
unmittelbar am Herstellungsstandort aufnimmt und ein Verladen auf die Schiene ermdglicht.
Der Transportdienstleister rechnet, bei voller Auslastung, kiinftig mit 2 Zugen pro Tag und moég-
lichen 620 Fahrzeugverladungen pro Woche.

Fir eine effiziente logistische Abwicklung ist der Neubau eines Parallelgeleises zum Bahn-
hofsnebengleis Nr.903 (Hafenbahngleis) siidéstlich des Mercedes-Werkes erforderlich. Uber
das neue Verladegleis, mit einer nutzbaren Verladelange von ca. 500m, kénnen pro Zugfahrt
62 LKW auf die Schiene verfrachtet werden.

Durch den Einsatz zweier Einfachweichen EW 49-300-1:9 wird das neue Terminalgleis be-
trieblich optimal an das bestehende Gleisnetz angeschlossen.

Die Terminalflache wird als vollstandig versiegelte Stellplatzflache ausgebildet. Auf der Flachen-
gréRe von ca. 45.000 m? werden die zu verladende Fahrzeuge abgestellt. Das Areal muss auch
Vorstauflache ermdglichen und bendtigt einen Parkplatzbedarf von ca. 1.000 Fahrzeugen. Das
Gelande wird abgezaunt und beleuchtet. Das Terminal selbst wird Gber das bestehende Stra-
Rennetz Maximilianstrae und Kuihgrunddamm sudlich des Verladeterminals angebunden.
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2. GRUNDLAGEN

2.1 Technische und Planerische Grundlagen

¢ DB-Richtlinie 813 (Planung von Gleisanlagen)

e DB-Richtlinie 815 (Oberbau)

e DB-Richtlinie 883 (Weichen)

¢ DB-Richtlinie 800 ff. (Infrastrukturstandards)

o Vermessungsunterlagen (Gleisvermessung 2013, DGM 1x1 m)

e Bestandsunterlagen Bahnhof Wérth, IVL Plane der DB AG (Stand: 17.03.2026)
e Geografisches Bezugssystem: DB-Ref System, DHHN 2016

e Baugrundgutachten (Blro Peschla & Rochmes, Kaiserslautern, 09/2024)

2.2 Bestandsbeschreibung

Das bestehende Nebengleis Nr. 903 liegt in annahernd gerader Lage mit einer Regelneigung
<3,0 %eo.

Auf der stidostlichen Seite befinden sich betrieblich nicht relevante Nebenflachen, sodass das
Terminalgleis dort parallel angeordnet werden kann.

Bestehende Kabeltrassen (50 Hz, TK) verlaufen gleisparallel siidéstlich des Gleises (903) und
mussen, im Rahmen der geplanten GleisbaumalRnahme, abschnittsweise verlegt und verlangert
werden. Die bestehenden Entwasserungsanlagen bestehen aus offenen Mulden seitlich der
bestehenden Gleisachse.
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3. GEPLANTE MABRNAHME

3.1 Allgemeine Beschreibung

Das neue Terminalgleis (Gleis 903 a) wird parallel zum bestehenden Bahnhofsnebengleis 903
hergestellt. Der Gleisachsenabstand zum Bestandsgleis betragt aufgrund betrieblicher und ver-
ladetechnischer Vorgaben des Terminalbetreibers 6,50 m.

Die Anbindung erfolgt Gber zwei Einfachweichen EW 49 — 300 — 1:9 (Bauart 760/49E1), die
das Gleis an Anfang und Ende der Verladezone anbinden.

Im Bereich Anfangsweiche mussen die vorhandenen Gleisradien (r=290m und r=310m) zu ei-
nem Radius r=300m korrigiert werden. Die Endweiche wird in die vorhandene Zwischengerade
zwischen r=300m und r=200m eingebaut.

Der nutzbare Verladebereich betragt ca. 500 m, gerechnet zwischen den Grenzzeichen im
Bereich der Freiladezone.

3.2 Gleisgeometrie
Weichen

Bauart: EW 49-300-1:9 (Hersteller: DB-Standard)

Radius: R=300 m

Herzstlckwinkel: 1:9

Einbaulage: Einfachweiche, Linksweiche am Anfang (gedreht eingebaut), Linksweiche
am Ende (je nach raumlicher Lage)

e Anschluss an Bestandsgleis in Standardiiberh6hung (0 mm, Rangierbereich)

Gleisparameter

¢ Achsabstand Bestand/Neubau: 6,50 m
e Gleis liegt vollstandig im Streckengradienten zwischen 0,0 %o und 3,0 %o
¢ Vmax (Betrieb): < 25 km/h, Rangiergeschwindigkeit gemaf RIL 813
o Radien im Neubaugleis: Uberwiegend gerade, am Ubergang Bogenradien > 150 m zur
Anpassung an Weichengeometrie
3.3 Oberbau
e Oberbauform: Schotteroberbau gemaR RIL 815
¢ Schwellen: Betonschwellen B70
e Schienenprofil: 49E1, mit Laschenstdlien in der Bauphase, spater verschweifldt
e Geplanter Schotterplanumaufbau gemafl DB-Standard (Korn 31,5-63 mm)
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3.4 Unterbau /Erdarbeiten

e Untergrund gemaR Baugrundgutachten tragfahig (UL = 45 MN/m?)

e Einbau einer 30 cm Planumsschutzschicht

e Gelandeabtrag zum Neubau des Verladegleises im vorhandenen Boschungsbereich
bis in eine Tiefe von ca. 2,50 m.

o Seitliche Gelandeabtragungen zur Herstellung des Abstandes

3.5 Entwasserung

e Neubau einer siidostseitig verlaufenden Tiefenentwasserung mit Reinigungsschach-
ten im Abstand von ca.80 m.

e Gleisparallel verlaufende Langsdrainageleitung mit Ableitung in das neu zu erstellende
Entwasserungssystem im Bereich der Terminalflache. Uber Pumpenstationen wird das
anfallende Wasser dem Stauraumkanal (im Terminalgelande) zugeleitet.

Vgl. Unterlage 18.1 Entwasserung
3.6 Kabel- und Leitungsanlage

e Verlegung der TK- und 50-Hz-Kabel in neuem Kabelkanal GroRe I
o Herstellung zweier Kabelquerungen mittels KRB DN125
¢ Umbau und Neubau Kabelkanal im Bereich der Weichenantriebe

3.7 Leit- und Sicherungstechnik
Da das Terminalgleis im Rangierbereich liegt, sind keine neuen Signale erforderlich.

Die Weichen werden durch ortsbediente Weichenantriebe mit Riegel gesichert. Eine Einbindung
in das ortliche Stellwerk erfolgt Gber Riickmeldekontakte.

Als Schutz gegen unberechtigte Fahrten aus dem Gleisanschluss in das Streckengleis ist im
Gleisanschluss der Einbau einer Gleissperre vorgesehen. Die Andienung des Terminalgleises
soll als Sperrfahrt vom Bahnhof W&rth/Rhein aus erfolgen.

Die beiden neuen Ein- und Ausbindeweichen in Bahn- km 0,464 und - km 1,167 erhalten eine
Ortsbedieneinrichtung und sind mit jeweils einem Weichenschloss auszurtisten (Verschluss in
Richtung Streckengleis). Zwischen den Anschlussweichen im Streckengleis und der ortsbedien-
ten Gleissperre im Gleisanschluss ist eine Schliisselabhangigkeit mit Schllisselsperre herzu-
stellen. Die Schlisselsperre ist im Stellwerk des Bahnhofes Worth einzurichten. Daher ist eine
fernbediente Schllsselsperre mit Freigabe vom Stellwerk des Bahnhofes Woérth/Rhein erforder-
lich. Hierzu ist vom Bahnhof Woérth/Rhein bis zu den beiden Anschlussstellen eine entspre-
chende Kabelverbindung herzustellen. Die Kabeltiefbauplanung erfolgt im Rahmen dieses Pro-
jektes.
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3.8 Bauzustande / Sperrpausen

e Sperrpausenbedarf: zwei Sperrpausen von jeweils ca. 24 Stunden zum Einbau der
Weichen

o Erstellung des Parallelgleises Uberwiegend unter Betrieb moglich

o Bauzustandsgerechte Anpassung der Kabel- und Entwasserungssysteme

o Bauzeit ca. 12 Monate
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4. TECHNISCHE RAHMENBEDINGUNGEN

4.1 Betriebsanforderungen

Nutzlange Verladebereich: 500 m

Regelbetrieb: Rangieren (Vmax < 25 km/h)

Zugbelastung: Achslast bis 22,5 t

Lichtraumprofil: G2 gemafl DB-Standard

Abstand der Verladeanlage zum Gleis nach betrieblichen Vorgaben

4.2 Umwelt- und Genehmigungsaspekte

o Es findet keine Beanspruchung von Natura 2000-Flachen statt und es sind keine Be-
eintrachtigungen der schutzgebietsbezogenen Erhaltungsziele zu erwarten. Der Bahn-
damm ist durch einen dichten Gehdlzgirtel von dem westlich gelegenen Schutzgebiet
abgeschirmt (VSG-6816-402 "Hoérdter Rheinaue inklusive Kahnbusch und Oberscherp-
fer Wald"). Der Abstand zum Schutzgebiet betragt >30,0 m.

e Staub- und Schallschutz gemaf LBauO einzuhalten

e Verwendung sauberen Schotters gemal TL Schotter-StB
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5 VARIANTENUNTERSUCHUNG

Es wurden zwei Varianten betrachtet:

V1 - Parallelgleis mit EW 49-300-1:9 (gewahlte Variante):
e optimale betriebliche Anbindung
e ausreichende Nutzlange
e geringe Eingriffe in Bestand

V2 - Parallelgleis mit AuRenbogen Weichenverbindung:
e keine ausreichende ParallelfUhrung moglich

e hohere Kosten

Die Variante 1 wurde eindeutig als wirtschaftlich und technisch sinnvollste L6sung bewertet.

6. TERMINE
6.1 Termine

e Planungsabschluss: Q1/2026
e vsl. Baubeginn: Q1/2027
o vsl. Fertigstellung: Q4/2027

7. ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Neubau des Terminalgleises 903 a wird ein 500 m langes Verladegleis geschaffen, das
Uber zwei Einfachweichen EW 49-300-1:9 an das bestehende Nebengleis angebunden wird.

Die betriebliche Leistungsfahigkeit des Terminals wird deutlich erhdht, ohne wesentliche Um-
bauten an der Bestandsinfrastruktur vorzunehmen.

Durch die klare geometrische Struktur (Achsabstand 6,50 m) und rangiergerechte Auslegung
ist ein effizienter Umschlag von Wagenladungen und Ganzzigen gewahrleistet.

8. ANLAGEN

e Gleislageplan 1:500, (Unterlage 17.2)
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