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Bebauungsplan ,,Im Kithgrund“
Stadt Worth am Rhein

1. ANLASS

Es soll ein Terminal mit grolRer Stellplatzflache gebaut werden, welches die neuen Fahrzeuge
unmittelbar am Herstellungsstandort aufnimmt und ein Verladen auf die Schiene ermdglicht.

Abbildung 1: Standort des geplanten Vorhabens
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Mit einem speziellen Kran-Trager-System
(Reachstacker) werden die Fahrzeuge auf
die Schiene verladen.

=

Quelle: Schénhofen Ingenieure

Quelle: VegaTrans

Mit einer Ladelange von Uber 14,0 m kann ein Guterwagen der Schiene jeweils 2 Lkw-Zugma-
schinen aufnehmen. Bei einem Terminalgleis von 500 m Lange kdnnen damit 62 Lkw auf die
Schiene verfrachtet werden.
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Bebauungsplan ,,Im Kithgrund“
Stadt Worth am Rhein

Der Transportdienstleister rechnet bei voller Auslastung kinftig mit 2 Zagen pro Tag und mog-
lichen 620 Fahrzeugverladungen pro Woche.

Die Terminalflache wird als vollstandig versiegelte Stellplatzflache ausgebildet. Auf der Flachen-
gréfie von > 30.000 m? werden die zu verladende Fahrzeuge abgestellt. Das Areal muss auch
Vorstauflache ermdglichen und bendtigt einen Parkplatzbedarf von ca. 1.000 Fahrzeugen. Das
Gelande wird abgezaunt und beleuchtet.

Fur eine effiziente logistische Abwicklung ist zudem der Neubau einer ca. 500m langen Gleis-
andienung an das Industriegleis stidostlich des Mercedes-Werkes erforderlich. Das Terminal
selbst wird Uber das bestehende StralRennetz Maximilianstrale, Kihgrunddamm und DLW-
StralRe sudlich des Verladeterminals angebunden.

Von besonderer Bedeutung ist das Entwasserungssystem zur Verbringung von unbelastetem
Oberflachenwasser in das umgebende Gelande.

Ein Burogebdude (ca. 200 m?) mit den ublichen Versorgungsanlagen wird am sudostlichen
Rand orientiert.

1.1 Erforderlichkeit des Vorhabens

Das grote Lkw-Montagewerk von Daimler Trucks hat seinen Sitz in Worth am Rhein. Bis zu
470 genau nach Kundenwunsch gefertigte Lkw verlassen die Firma pro Tag. Es werden Kunden
in Uber 150 Landern bedient.

Die Firma VEGATRANS - ein Salzburger Logistikdienstleister - ist seit Jahren Kooperations-
partner fur diesen Standort; dabei geht es um Logistik / Vertrieb der gebauten Neuwagen.

Auszug aus der Firmen-Webseite:

[...] ,Als ,World of green logistics” versuchen wir die Gesamtlogistik darauf abzustimmen, wie
umweltfreundlich sie in Summe sein kann. Dazu zahlt vor allem auch die Einbindung der Eisen-
bahn. Unsere Umweltstudie beweist, dass wir mittlerweile mehr als 40 Prozent aller Transporte
auf umweltschonende Verkehrstrager verlagern konnten. Somit konnten wir seit Beginn der
RoLa Verbindung Salzburg — Trieste und vice versa 2009 bis dato, August 2015 rund 7000
Tonnen an Emissionen durch die Nutzung der Rollenden Landstral3e (RoLa) einsparen.

Tagtaglich bewegen wir per Bahn viele Fahr-
zeuge und tragen aktiv am Umweltschutz bei
und mittlerweile zahlen Ganz-Zige zu unserem
Service Portfolio®.

VEGA Transport per Zug
Quelle: VegaTrans
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1.2 Dringlichkeit des Vorhabens

Die Logistikfirma VegaTrans ist seit vielen Jahren bereits im Raum Woérth tatig und es besteht
seit langerem eine Kooperation mit dem Automobilwerk. Hierfir muss die Firma abseitig gele-
gene Stellflachen nutzen und die Fahrzeuge mit Aufwand hin- und herfahren.

Von besonderer Bedeutung ist aber, dass der bisherige Umschlagplatz an den Gleisanlagen im
Landeshafen (CONTARGO Terminal Worth) kuinftig nicht mehr zur Verfugung steht. Das bewirkt
zusatzliche Verkehre, da ein Ausweichen auf andere Terminals im gréReren Raum erforderlich
wird. Hinzu kommt der stetig steigende Fahrermangel, der diese Abwicklung zusatzlich er-
schwert.

Deutschland will seine Klimaziele sicherstellen und strebt deutliche zusatzliche CO2-Reduktio-
nen flr alle Sektoren an (Energie, Industrie, Verkehr, Gebaude, Landwirtschaft). Die Firma Ve-
gaTrans kann mit der umweltschonenden Logistik ,Verkehrstrager Schiene* hier einen wesent-
lichen Beitrag leisten.
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2. BESCHREIBUNG DES VORHABENS

2.1 Lage und geplante Nutzung

Abbildung 2: Darstellung Projektgebiet

4 Die Luftbilddarstel-
lung zeigt das en-
gere Projektgebiet
(gelbe Umrah-
mung) zur Prifung
einer Realisierbar-
keit des Vorhabens
hinsichtlich verkehr-
licher und 6kologi-
scher Gegebenhei-
ten.

Quelle: LANIS, ergénzt
durch Schénhofen Inge-
nieure

Fir eine optimierte logistische Abwicklung erfolgt der Neubau eines eigenen Terminalgleises
(parallel zum bestehenden Hafengleis). So kann eine Zuglange von ca. 500 m Lange realisiert
werden.

Unmittelbar daran schlief3t sich der 22,0 m breite Manipulationsstreifen (Beton). Dieser dient
der Be- und Entladung der Waggons mittels eines Reachstackers (Greifstaplers).

Die Terminalflache wird als vollstandig versiegelte Stellplatzflache ausgebildet. Auf der Flachen-
groéfie von ca. 45.000 m? werden u. a. die zu verladende Fahrzeuge abgestellt. Das Areal muss
auch Vorstauflache erméglichen und bendtigt einen Parkplatzbedarf fir ca. 1.000 Fahrzeuge.
Das Gelande wird abgezaunt und beleuchtet.

Von besonderer Bedeutung ist das Entwasserungssystem zur Verbringung von unbelastetem

Oberflachenwasser in das umgebende Gelande.

Ein Blrogebaude (ca. 200 m?) mit den Ublichen Versorgungsanlagen wird am siddéstlichen
Rand vorgesehen. Neben dem Gebaude sind 20 PKW-Stellplatze geplant.
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2.2 Standortauswahl

Die Lage des geplanten Standortes ist besonders glnstig, weil hier mehrere Vorteile aus lo-
gistischer und verkehrlicher Sicht Zum Tragen kommen:

= Der direkte Gleisanschluss mit der kurzen Anbindung zum Bahnhof Worth
= Die unmittelbare Nahe zum Automobilwerk

= Die Moglichkeit zur Uberdeckung eines groRflachigen Areals mit Altablagerungen fir einen
verbesserten Grundwasserschutz

= Die kiinftige Entlastung des innerstadtischen Strallennetzes durch den Wegfall der stra-
Rengebundenen Transporte in der Ortslage Maximiliansau

= |Im Vorfeld wurden auch andere Alternativen im Raum Worth abgefragt (Industriegebiet
~-Am Oberwald®, Kieswerk Schauffele). Diese waren jedoch nicht konsensfahig.
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3. PLANERISCHE ZIELE UND VORGABEN
3.1 Raumplanerische Vorgaben

(Details vgl. Unterlage 1.4 Begrindung)
- Landesentwicklungsplan LEP IV

Eine landesweite Bedeutung im Gebiet haben: ehemalige Rheinauen als Regionaler Griinzug,
Rheinebene als Erholung und Landschaftserlebnis, historische Kulturlandschaft, Bereich flr
Hochwasserschutz sowie Untersuchungsgebiet fiir standortgebundene Vorkommen minerali-
scher Rohstoffe und fiir Tiefen-Geothermie

- Einheitlicher Regionalplan Rhein-Neckar'

Der gesamte Untersuchungsbereich und weit dariiber hinaus ist als Uberschwemmungsgefahr-
deter Bereich ausgewiesen und ist als Vorbehaltsgebiet flr den vorbeugenden Hochwasser-
schutz dargestellt.

- Flachennutzungsplan (FNP)?:

Die Flache zwischen dem Gewerbegebiet und dem ndérdlichen Gleisanschluss zum Gelande
der Daimler-Trucks AG Worth ist als Flache fur Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft gemafl § 5 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 4 BauGB in
Verbindung mit einer geplanten 6ffentlichen Griinflache gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 10 ausgewiesen.
Die Flachen besitzen eine gute Eignung fur eine vorrangige Umsetzung fur Kompensations-
mafRnahmen. Zusatzliche Ausweisung Waldflache im Norden. Die Flache liegt vollstandig im
Vorhabensbereich. Zusatzliche Kennzeichnung als Altablagerungskataster.

- Bebauungsplan (B-Plan):

Fur den Vorhabensbereich wurde ein Bebauungsplan-Entwurf erstellt (vgl. Unterlage 1). Dieser
Uberlagert Teilflachen eines bereits rechtskraftigen Bebauungsplanes?.

3.2 Bestandsbeschreibung Schutzguter
Bestandsbeschreibung der Schutzguter (vgl. Details Unterlage 2. 0)

SCHUTZGUT MENSCH

- Es sind keine Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sowie Erholungs- und Freizeitfunktion vor-
handen.

SCHUTZGUT ARTEN/BIOTOPE

- Westlich der Bahnanlagen ist der Altrheinbogen mit Auwald als Europaisches Vogelschutz-
gebiet VSG ,Hoérdter Rheinaue incl. Kahnbusch und Oberscherpfer Wald®“ ausgewiesen.

- Das abgebundene Altwasser ist eine geschitzte Flache; sudlich davon befindet sich ein
Eichen-Auenwald (landesweit bedeutsam).

' Einheiticher Regionalplan Rhein-Neckar (15.12.2014)

2 Stadt Worth am Rhein (Dez. 2005): ,Flachennutzungsplan Il mit integriertem Landschaftsplan der Stadt Wérth am Rhein — Teilplan
Ost Ortsbezirke Worth und Maximiliansau®, bearbeitet durch igr in Rockenhausen;

3 B-Plan ,Fachmarktzentrum mit Gewerbegebiet Ost und Gewerbegebiet Siid“ (Satzungsbeschluss 22.12.2006; erstellt durch
Miltner — Ingenieurbiro fir Bauwesen im Auftrag der Stadt Wérth am Rhein
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- Die Biotoptypen im Projektgebiet werden dominiert von trockenen Hochstaudenfluren (mit
Verbuschung), Feldgehdlz (mit Pappeldominanz) und dem Gehdlzstreifen an der Bahn.
Hinzu kommt das angesprochene Auwaldrelikt im Nordosten.

- Das Plangebiet ist als Ausgleichsflache (,Kuhgrund®) ausgewiesen (B-Plan Fachmarkzent-
rum).

- Die aktuellen faunistischen Untersuchungen (2018 - 2020) zum Projektgebiet belegen nur
vier wertgebende Brutvogelarten im Plangebiet: Gebirgsstelze, Kleinspecht, Dorngrasmu-
cke, Feldsperling. Es wurden keine Quartierbdume von Fledermausen festgestellt und das
Halboffenland ist aber ein regelmafiges Jagdhabitat. Das zentrale Halboffenland mit den
angelegten Holz-Stein-Habitaten besitzt eine Population der Mauereidechse.

SCHUTZGUT BODEN

- Bei dem Vorhabensbereich handelt es sich um ein aufgeschittetes Gelande mit Altablage-
rungen. Naturliche Bodenverhaltnisse befinden sich in dem Auwaldrelikt im Nordosten.

SCHUTZGUT WASSER

- Das einzige FlieRgewasser ist der relativ schmale abgebundene Altrheinbogen (Wérther Alt-
rhein) nordlich des Projektgebietes.

- Das gesamte Projektigebiet liegt in einem hochwassergefahrdeten Gebiet (nachrichtliche
Angabe des Umweltministeriums RLP).

SCHUTZGUT KLIMA / LUFT

- Die vorhandenen Gehdlze besitzen eine gewisse Filterfunktion. Das Halboffenland der Alt-
arm sowie die Ackerflachen am ndérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes bilden rele-
vante Kaltluftentstehungsflachen.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT / LANDSCHAFTSBILD

- Vielfalt: Die aufgeschutteten Flachen im Westen und Suden sind Uberwiegend durch eine
Pioniervegetation aus Gehdlzen und Krautfluren gekennzeichnet. Charakteristisch fur die
Randbereiche sind eine unterschiedlich breite Gehdlzkulisse. Die natirlichen Strukturfor-
men beschranken sich auf die beiden Auwaldrelikte sowie das Altwasser. Beide Strukturen
weisen eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fiir die Vielfalt auf. Die Gewerbebauten im Osten
und Siden, das Industriegleis sowie die Strafte und die Klaranlage im Norden sind als anth-
ropogene Strukturen der Vielfalt zu sehen und wirken negativ auf die naturliche Vielfalt.

- Eigenart: Die urspringlich vorhandene Rheinaue ist nur noch im Bereich des Altarmab-
schnittes sowie in den ausgedeichten Eichen-Auenwaldflachen reliktisch vorhanden. Das
Projektgebiet ist vollstandig anthropogen Gberpragt.

- Schonheit: Die Flachen des Untersuchungsgebietes sind nur bedingt zuganglich und damit
erlebbar. Gleichwohl sind insbesondere die Auwaldrelikte sowie das Altwasser als hoch ein-
zustufen

- Erholung: Das Untersuchungsgebiet weist keine naturliche Erholungsfunktion bzw.-eignung
auf.
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4. ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Auswirkungen/Konflikte

Schutzgut Boden

- Die grofite Auswirkung auf den Boden besteht in der Neuversiegelung biologisch aktiven
Bodens durch eine vollkommene Uberbauung der Flache.

- Die baubedingten Bdschungsherstellungen haben keine Auswirkungen auf den Boden, so-
fern im Anschluss daran eine Begriinung bzw. Bepflanzung der Flachen erfolgt.

Schutzgut Wasser

- FuUr unbelastetes Oberflachenwasser ist die Ableitung in den angrenzenden Waldbestand
geplant (&hnlich der Lésung beim B-Plan Fachmarktzentrum).

- Durch die Uberbauung der Aufschittungsflache erfolgt zukiinftig keine Auswaschung von
Schadstoffen aus dem Altablagerungsbereich in Richtung Grundwasser.

Schutzgut Arten/Biotope

- Es kommt zum Teilverlust von Geholzbestanden (Vorwald, Pioniergehdlze) zum randlichen
Verlust von Altbdumen.

- Es kommt zum Verlust floristischer Magerkeitszeiger und einer Artengemeinschaft trocken-
warmer Standorte in einem Offenlandbiotop als Lebensraum geschutzter Arten (2 Flachen).

- Gleichzeitig geht damit der Lebensraum fur schutzwirdige Reptilien (Mauereidechse) sowie
fur schutzwirdige Heuschrecken durch die Uberbauung vollstandig verloren.

- Zudem erfolgt eine vollstandige Uberplanung einer festgesetzten Ausgleichsflache* (3,0 ha)
mit umgesiedelten, thermophilen Tierarten (Reptilien, Heuschrecken).

- Das Bauvorhaben fuhrt zu einer Gefahrdung randstandiger Gehdlzstreifen im Bereich der
DLW-Stralle mit Pufferfunktion zum Gewerbegebiet sowie von Altbdumen (Auwaldrelikt, 6st-
lich) mit relevanten Totholzanteilen im Bestand.

4 B-Plan ,Fachmarktzentrum“ (2006)
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5 NATURSCHUTZFACHLICHE MARNAHMEN

VermeidungsmalBnahmen
(Details vgl. Unterlage 2.0 Kap. 4.1)

Schutzgut Arten und Biotope
- Vart 1 Blendschutz fir Vogelschutzgebiet

- Vart2 Bauzeitbeschrankung fur Brutvogel
- Vart3 Bauzeitbeschrankung fir Haselmaus

- Okologische Baubegleitung

NATURSCHUTZFACHLICHE MABNAHMEN

Schutzgut Boden
(Vgl. Ausgleichsplan 1)

- Kompensation Schutzgut Boden planextern (im Naturraum)
Die Malinahmen fiir den Boden haben gleichzeitig eine positive Auswirkung auf den Was-
serhaushalt.

Schutzqgut (Arten/ Biotope sowie Landschaftsbild/Ortsbild)

Ein Teil der Eingriffe wird im Bereich der Anbindungsstralde sowie im angrenzenden Umfeld
kompensiert. Der Uberwiegende Anteil der Kompensation (Boden sowie Tiere und Pflanzen)
erfolgt planextern an verschiedenen Standorten.

Vorgezogene Ausgleichsmaflinahmen (CEF) sind fir bestimmte Tierarten erforderlich:
- CEF1 Lebensraum Reptilien / Heuschrecken
(Vgl. Ausgleichsplan 2)
- CEF 2a Habitate Reptilien (2 Standorte)
- CEF 2b Habitate Reptilien / Halboffenland
(Vgl. Ausgleichsplan 3)
- CEF3 Offenlandmosaik / Umsiedlung spezifischer Tierarten
- CEF4 Ersatzhabitate: Haselmaus
- CEF5 Fledermause

Hinzu kommen weitere MalRnahmen zu Schutz / Begrinung / Bepflanzung.

M 1 Erhaltung von Geholzbestinden

Die Randbereiche eines Eichen-Buchenmischwaldes, beiderseits des Wirtschaftsweges, rand-
lichen Geholzstreifen zum Fachmarkzentrum/DLW-Strale sind dauerhaft zu erhalten.

M2 Gringestaltung Toreinfahrt
Im Bereich der Rampe von der DLW-Stral3e erfolgt eine ansprechende Begriinung und Strauch-
pflanzung mit Blihaspekt.
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M3 Griingestaltung StraBenboschung
Die Béschung zur DLW-Stral3e ist dauerhaft zu begriinen und mit lockeren Strauchgruppen zu
bepflanzen.

M4 Erhaltung / Entwicklung Waldrandbereich
Auf dem Plateau und in der nordexponierten Béschung sind randstandige Baumgehdlze zu er-
halten.

M5 Schutz von naturnahen Waldbereichen mit Auwaldrelikten

Im Zuge der Boschungsanpassung 6stlich des Terminals sind insbesondere randstandige
Baume (Eiche, Schwarzpappel) besonders zu schitzen und zu erhalten. Ein waldseitiger Ar-
beitsraum aulRerhalb des Béschungsgelandes ist daher nicht zulassig.

M6 Dachbegriinung
Das Betriebsgebaude ist mit einer extensiven Dachbegriinung auszufiihren.
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6. TECHNISCHE BESCHREIBUNG

6.1 Terminalflache

6.1.1 Ausbaustandard

Der Entwurf der Terminalflache Worth am Rhein erfolgt in Anlehnung an die ,Richtlinien fur die
Anlage des ruhenden Verkehrs* (EAR, Ausgabe 2005/2023).
Ebenfalls Beachtung finden die ,Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Ver-

kehrsflachen ,,(RStO 12) im Zusammenhang mit dem Leitfaden | ,Anforderungen an eine Hyd-

raulisch gebundene Tragschicht-in-situ (HGT-in-situ) im Oberbau einer Verkehrsflachenbefes-
tigung mit dem hydraulischen Bindemittel NovoCrete® ST 98 (in Anlehnung an TL/ZTV Beton-
StB 07) (Stand 06.03.2022)

6.1.2 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die kunftige Terminalflache dient zur Aufnahme und dem Umschlag von ca. 1.000 Fahrzeu-
gen.

Da es sich wie oben ausfiihrlich beschrieben, um eine Altablagerungsflache handelt, wird die
vollstédndige Versiegelung zum Schutz des anstehenden Grundwassers (Ausschwemmungen)
angestrebt.

Die Terminalflache wird aufgrund ihrer Beanspruchungen in zwei Bereiche untergliedert: der
erste ist die Manipulationsflache, auf welcher der Reachstacker fahrt und rangiert und dort
Fahrzeuge be- und entladt. Als Absturzsicherung flr den Reachstacker schlie3t die Manipula-
tionsflache mit einer Aufkantung zum Verladegleis ab. Die Manipulationsflache wird mit einer
Breite von B=22,00m und parallel zum neuen Gleis ausgefihrt. Der zweite Bereich ist die Ver-
kehrsflache. Fir die Aufnahme der fabrikneuen LKW aus der nahe liegenden Automobilfabrik
werden ca. 1.000 Stellplatze nebst zugehdrigen Fahrgassen vorgehalten. Auf dieser sind die
Fahrgassen und Stellplatze durch eine entsprechende Markierung vorgesehen. Die Fahrgas-
sen haben bei einer Fahrtrichtung eine Breite von B=3,25m und bei zwei Fahrtrichtungen eine
Breite von B= 6,00m. Die Stellplatze haben eine Breite von B=3,25m mit einer Stellplatztiefe
von 14,00m. So kénnen in den Stellplatzen zwei Zugmaschinen oder ein Trailer aufgestellt
werden.

6.2 Querschnittsgestaltung

6.2.1 Fahrbahnbefestigung

Auf der gesamten Terminalflache ist mit sehr hohen Beanspruchungen zu rechnen. Bis zu
1.000 Fahrzeuge sollen auf der Flache abgestellt werden kénen. Dartber hinaus gibt es weitere
Stellplatze im Bereich des Blrogebaudes fir die Mitarbeiter, insgesamt 20 Stiick.

Die Bauweise mit NovoCrete hat bei diesem Projekt vor allem den Vorteil, dass durch das
Spezialbindemittel der vorbelastete Boden stabilisiert und so ein Auswaschen der vorhandenen
Schadstoffe verhindert werden kann.
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Die gesamte Terminalflache ist dadurch vollstandig versiegelt. Um NovoCrete in den Boden
einzubringen muss dieser vorab zerkleinert und homogenisiert werden in der geforderten Dicke
des Aufbaus. Anschlieffiend wird das Spezialbindemittel aufgebracht und danach mit Wasser im
Stabilisierer gemischt. Der Einbau erfolgt dann in der geforderten Dicke und Lage. Die
Asphaltdecke kann nach ca. 1 bis 2 Tage eingebaut werden.

Die Befestigung des Oberbaus ergibt sich in Berlicksichtigung der RStO 12 und des Leitfadens
fur den Einbau mit NovoCrete folgendermal3en:

Geplanter Deckenaufbau im Bereich der Verkehrsflache in Anlehnung an den Leitfaden fur
NovoCrete:

Asphaltdecke 4,0 cm
HGT mit NovoCrete ST 98 50,0 cm
Gesamtstarke 54,0 cm

Geplanter Deckenaufbau im Bereich der Manipulationsflache in Anlehnung an den Leitfaden
fir NovoCrete:

Betondecke 27,0 cm
Vliesstoff

HGT mit NovoCrete ST 98 25,0 cm
Gesamtstarke 54,0 cm

6.2.2 Boschungsgestaltung

Die entstehenden Béschungsneigungen rund um das Terminal, sowie entlang der Zufahrts-
stralle sollen mit einer Neigung von 1:1,5 ausgebildet werden.

6.2.3 Hindernisse in SeitenrGumen

Das gesamte Gelande wird durch eine Zaunanlage eingefriedet.

6.3 Verladegleis

Parallel zum bestehenden Industriegleis, das der Anbindung der Hafenbetriebe dient, wird
sudlich ein neues Verladegleis, das ausschliellich fur VEGA-Tatigkeiten dient, errichtet.

Das Verladegleis wird mit zwei Weichen in das Industriegleis eingebunden und hat mit den
Ubergangsbereichen eine Gesamtlange von ca. 600m.

Vgl. Unterlage 17.1 Erlauterungsbericht Gleisanlage
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Bebauungsplan ,,Im Kiihgrund“
Stadt Worth am Rhein

6.4 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Die ErschlieBung der Terminalflache erfolgt Uber das bestehende Strallennetz Maximilian-
strale, Kilhgrunddamm und DLW-StralRe nebst Kreisverkehrsanlage. Die Einfahrt der Lkw zur
Terminalflache sowie der Mitarbeiterparkplatze erfolgt Uber den DLW-Kreisel. Eine Ausfahrt ist
nur Uber die Anbindung Strafde ,Kiihgrunddamm® moglich.

Die Leistungsfahigkeit der bestehenden Verkehrsanlagen wurde mit Hilfe einer Verkehrssimu-
lation (,Verkehrsuntersuchung zum Bahnterminal in Wérth am Rhein®; Baro Koehler & Leutwein,
Februar 2026) nachgewiesen. Um- bzw. Anpassungen im stadtischen Strallennetz werden im
Zuge der Terminalanbindung nicht erforderlich.

6.5 Ingenieurbauwerke

Im Bereich der Manipulationsflache wird eine Stlitzwand zur Gleisanlage errichtet. Diese er-
zeugt eine Abgreifkante von der geplanten Manipulationsflache zum Verladegleis. Die Héhe
der Statzwand liegt bei ca. 1,50 m und geht tber eine Lange von ca. 550 m.

Im Bereich der 6stlichen Stellplatze wird eine Stlitzkonstruktion errichtet. Diese liegt unterhalb
der Verkehrsflache, sodass eine Auskragung der dariiber liegenden Stellplatze entsteht. Die
Hohe der Stlitzwand liegt bei ca. 3,00 m und geht Gber eine Lange von ca. 225,00 m.

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Lage in Liange Hdéhe
der Ter-
minalfla-
che
Stitzwand Stutzwand entlang der Ab- | westlich Ca. 550,00 m | Ca.1,50 m
greifkante an der Manipu-

lationsflache
Stiitzkons- | StlUtzkonstruktion mit Aus- | Stdostlich | Ca.225,00 m | Ca.3,00 m
truktion kragung der Stellplatze

entlang der Béschung,
suddstlich der Flache

6.5 Entwasserung

Das Konzept sieht vor, das anfallende Oberflachenwasser im Bereich der Terminalflache tber
Kastenrinnen zu sammeln und Uber ein Kanalsystem dem stdéstlich angrenzenden Waldbe-
stand zur Versickerung zuzufuhren.

Topographiebedingt muss ein Teil des Wassers gepumpt werden, um es dann anschlielend
im Freispiegelgefalle der Einleitstelle zuzufihren.

Vor der Einleitung erfolgt eine Reinigung durch Sedimentations- und Filteranlagen, um maégli-
che Verunreinigungen auszuschlief3en.

Art und Umfang der geplanten Entwasserungsmafinahmen sind im Zuge der Planbearbeitung
mit den zustandigen Genehmigungsbehoérden abgestimmt worden.

Vgl. Unterlage 18.1 Erlauterungsbericht Entwasserung.
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SCHONHOFEN

INGENIEUREZ

1. Anlass und Aufgabenstellung

Vega International Car Transport GmbH plant in Verbindung mit ihrem Tochterunternehmen
Zeltmann Kfz Transfer GmbH & Co. KG den Neubau eines Reachstacker—Terminals mit Gleis-
anschluss in Wérth am Rhein.

Der Logistiker ist spezialisiert auf die weltweite Verschickung fabrikneuer LKW aus dem Daim-
ler Truck Werk in Wérth. Kinftig soll der derzeit strallengebundene Transport im Wesentlichen
Uber die Schiene erfolgen. Hierzu wird der Neubau eines Terminals mit Gleisanschluss erfor-
derlich.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde die grundsatzliche Realisierbarkeit des geplanten
Vorhabens geprift. Die Bebaubarkeit der vorgesehenen Flache, sowie das geplante Verlade-
gleis mit Anschluss an ein bestehendes Industriegleis sind grundsatzlich machbar.

Vorgesehen war die Beschickung der Verladeflache Uber eine direkte Nordanbindung des
Daimler Truck Werkes zur Entlastung des innerértlichen StralRennetzes der Stadt Worth am
Rhein.

In zwischenzeitlich durchgefiihrten Abstimmungsgesprachen mit der Werkleitung des Automo-
bilwerkes lasst sich die direkte Anbindung aus innerbetrieblichen Ablaufen in absehbarer Zeit
nicht realisieren.

Alternativ wird daher die Anbindung Uber das 6ffentliche StralRennetz gepruft.

2. Lage und Beschreibung des Plangebietes

Der vorgesehene Standort fur die Verladeflache liegt eingebettet zwischen dem Industriegleis
vom Bahnhof Wérth zu den Hafenbetrieben und der Bebauung bzw. den Infrastruktureinrich-
tungen des Fachmarktzentrums.

Die verkehrliche ErschlieBung der Flache ist Uber die Maximiliansstraf3e in Verbindung mit der
Stralde Kilhgrunddamm bzw. DLW-StralRe gewahrleistet.

Sowohl die Stralle Kiihgrunddamm als auch die DLW-Stral3e sind jeweils durch Kreisverkehrs-
anlagen mit der MaximiliansstralRe verknUpft. Nordlich der Maximiliansstral3e verlauft in West-
Ost-Richtung ein stralRenbegleitender kombinierter Rad- und Gehweg, der die Ausfahrten der
beiden Kreisverkehrsanlagen kreuzt.

Die Neufahrzeuge verlassen das Automobilwerk derzeit Gber das Tor 2 im Suden des Daimler
Truck Werksgelandes, mit dem Ziel der ca. 1,6 km entfernten Auslieferungsflache ,Schenck-
Gelande® am 6stlichen Ortsrand von Maximiliansau.

Die Fahrstrecke verlauft komplett entlang der Maximiliansstraf3e mit den beiden oben genann-
ten Kreisverkehrsanlagen, sowie einer weiteren Kreisverkehrsanlage zur Erschliefung des
Maximilian Center.
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3. Planungsgrundlagen und Ausgangsdaten

Vorgesehen ist kiinftig weiterhin die Nutzung von Tor 2 fir die Ausfahrt der neuen LKW-Zug-
maschinen aus dem Werksgelande. Neues Ziel ist dabei das ca. 600 m entfernte projektierte
Reachstacker-Terminal. Die Andienung der neuen Verladeflache erfolgt hierbei, wie bisher
Uber die Mitnutzung der Maximilianstral’e und die Kreisverkehrsanlage Maximilianstralle /
Kdhgrunddamm.

Eine alternative Anbindung Uber die weiter dstlich gelegene Kreisverkehrsanlage DLW Stralde
scheidet aus Kapazitatsgrinden der Kreisverkehrsanlage aus.

Zu prifen ist daher, ob die bestehende Kreisverkehrsanlage im Zuge der Maximiliansstrale /
Kihgrunddamm hierfur geeignet ist.

Grundlage fur die verkehrliche Bewertung ist der Nachweis der Leistungsfahigkeit der Ver-
kehrsanlage.

Angesichts fehlender Verkehrsbelastungen in den einzelnen Strémen, wurde am Dienstag,
den 23.05.2023 vom planenden Blro eine reprasentative Verkehrszahlung am Knotenpunkt
vorgenommen.

In jeweils 4 Stunden Zahlungen (6:00 bis 10:00 und 14:00 bis 18:00) wurden die Erhebungen
durchgefihrt und ausgewertet. Demnach ist das Zeitintervall von ca. 16:00 bis ca. 17:00 die
fur die Berechnung maligebende Spitzenstunde mit der maximalen Belastung (Nachmittags-
spitze).

Die zu bertcksichtigen LKW Fahrbewegungen werden seitens Vega International Car Trans-
port GmbH mit ca. 20 LKW-Zugmaschinen pro Stunde angegeben (Prognoseverkehrsmenge).

Mittels EDV-gestutzter Software wurde dann anschlieend die Leistungsfahigkeit anhand der
Kriterien flr die Bemessung von Verkehrsanlagen berechnet. Die Einstufung erfolgt hierbei in
die Kategorien A-F mit den nachstehenden Kriterien flr die Gesamt-Qualitatsstufe (gem.
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015):

Stufe A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B:

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C:

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitli-
chen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.
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Stufe D:

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlus-
ten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechte-
rungen der Einflussgréfien kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Stufe F:

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ren, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartzeiten. Diese Si-
tuation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

4. Verkehrliche Anbindung Verladeflache

Die verkehrliche Anbindung der Verladeflache erfolgt Gber die Strale ,Kihgrunddamm?®.

Es handelt sich bei der StralRe um eine ErschlieRungsstral’e zur Andienung von drei Fach-
markten und einer Tankstelle. Der ,Kihgrunddamm?® ist als Sackgasse mit einer Wendeanlage
ausgebaut.

Zur Beibehaltung des Qualitatsstandards und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen im tag-
lichen Verkehrsablauf wird im Zuge der Zufahrt zum Verladeterminal ein Linksabbiegerstreifen
im ,Kihgrunddamm® implementiert. Er dient ausschlieRlich zur Aufnahme der LKW-Verkehre
zum Terminal.

Hierzu wird die Stral’e ,Kihgrunddamm?® im Bereich des Linksabbiegerstreifens in Richtung
Verladeterminal verbreitert, so dass neben dem 3,25 m breiten Linksabbiegerstreifen zwei je
3,50 m breite Fahrstreifen verbleiben, bei einer Aufstelllange von 18,00 m fir die LKW-Zug-
maschinen.

Die richtungsgebundene Verkehrsbelastung liegt bei ca. 20 LKW-Bewegungen pro Stunde.

Leistungsfahigkeitsnachweis des Linksabbiegers:

Der Nachweis erfolgt auf Grundlage des Handbuchs fiir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS Teil S Stadtstrallen 2015

Basis sind die ermittelten Spitzenstundenwerte der Nachmittagsspitze.
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Nachmittagsspitze St
eachstacker-
Terminal /

Keine Ausfahrt ~

Strom 8 Verkehrsbelastung in Richtung Kuihgrunddamm: 271Fz/h

Strom 7 Prognoseverkehrsmenge LKW Zugmaschinen zum Reachstacker-Terminal: 20Fz/h
Strom 2 Verkehrsbelastung in Richtung Maximiliansstralle: 298Fz/h

Strom 3 Kein Rechtsabbieger aus Richtung Kiihgrunddamm: OFz/h

Kein Rechtsabbieger bzw. Linkseinbieger aus dem Reachstacker-Terminal; lediglich nur Zu-
fahrt.

Nachweis fiir Strom 7 Linksabbieger
Tab. S 5-2

qrp7=q2+%Qs

gp7=298+0

ge 7 = 298Fz/h

Bild S 5-2

G pe;7 = 850 PKW-E/h

Gleichung S 5-7

Cre7=frekiXGpey

C pe7 = 1,0 x 850 (keine Abminderung)
C pe;7 = 850 PKW-E/h

Gleichung S 5-8

X7=qper/ Cper=298/850=0,35
Xeg=qpes/ Cpeg=271/1.800=0,15

Fir n=3 Fzg als Linksabbieger (entspricht Aufstelllange Linksabbieger)
X728=0,35<1,0
Ergebnis: Der geplante Linksabbiegerstreifen hat ausreichende Leistungsfahigkeit.
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5. Fazit/ Ergebnis

Die Auswertung der Berechnung kommt zu einer Gesamt-Qualitatsstufe A fir die Kreisver-
kehrsanlage Maximiliansstrafe / Kiihgrunddamm.

Unter der Annahme einer 1% Verkehrszunahme pro Jahr wurde aufbauend auf den Werten
der Nachmittagsspitze eine Vergleichsrechnung flir den Prognosehorizont 2035 durchgefiihrt.

Die Auswertung der Berechnung kommt ebenfalls zu einer Gesamt-Qualitatsstufe A fur die
Kreisverkehrsanlage Maximilianstrafe / Kilhgrunddamm.

D. h. die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Spitzenbelastung der insgesamten Kfz-Menge betragt rd. 298 Fahrzeugen pro
Stunde. Die Wartezeiten sind dabei sehr gering. Es sind dartiber hinaus ausreichende Leis-
tungsreserven vorhanden (Quelle: HBS 2015).

Bei den zusatzlichen LKW-Verkehren in der Strale Kihgrunddamm handelt es sich um rich-
tungsgebundene Verkehre, d.h. es findet nur die Fahrbeziehung in Richtung Verladestation
dem neuen Terminal statt. Die maximal neu hinzukommende Verkehrsmenge betragt in der
Prognose nur ca. 20 LKW-Fahrzeuge pro Stunde fur die Terminal-Anlieferung (Quelle: Vega
International Car Transport GmbH ).

Daraus ergibt sich keine relevante Veranderung mit Auswirkung auf den Verkehrsfluss.

Far den im Kreiselast wartepflichtigen Radfahrer sind die Auswirkungen des zuséatzlichen Ver-
kehrs marginal und haben keinen nennenswerten Einfluss.

Die beiden nachfolgenden Kreisverkehrsanlage DLW-StraRe und die Kreisverkehrsanlage
Maximiliancenter werden in diesem Zuge entlastet.

Zudem tragt diese L6sung zu einer deutlichen Aufwertung des Wohngebietes Maximiliansau
bei. Mit Inbetriebnahme des Verladeterminals entfallen kiinftig die LKW-Verkehre durch das
Wohngebiet zur derzeitigen LKW-Auslieferungsflache ,Schenk-Gelande®.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann die ErschlieBung des Verladeterminals tlber die
bestehenden StraBen Maximiliansstrae und Kiihgrunddamm mit der Kreisverkehrsan-
lage hiermit bestatigt werden.

Aufgestellt: Kaiserslautern im Februar 2025

Anlagen:
Verkehrszahlung
Leistungsfahigkeitsberechnung

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose 2035

Seite 7von 7
20218.017 / zi



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Vega

Projekt: VEGA Terminal Wérth

Projekt-Nummer: 2018.017

Knoten: KVP Maximilianstrale - Kihlgrunddamm

Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
0 1000 Pkw / h

3 : Kilhgrunddamm
Qa =271
Qe =298
Qc =442

1 : von Wérth (

Qa =572

Qe =431
Qc =168 *

2 : von Maximiliansau
Qa =491
Qe =605
Qc =108

Sum = 1334

Pkw

Schénhofen Ingenieure Kaiserslautern

KREISEL 8.1.7



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: Vega
Projekt: VEGA Terminal Wérth
Projekt-Nummer: 2018.017
Knoten: KVP MaximilianstraBe - Kuhigrunddamm
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
0 5m
LLlll]

Zufahrt 3

Zufahrt 1 %

Zufahrt 2
Zufahrt 1: von Wérth
Zufahrt 2: von Maximiliansau
Zufahrt 3: Kilhgrunddamm
Schénhofen Ingenieure Kaiserslautern
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Vega
Projekt: VEGA Terminal Wérth
Projekt-Nummer: 2018.017
Knoten: KVP Maximilianstrafle - Kuhigrunddamm
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
0 700 Pkw/h
Lllill

Q2: 168
Q1: 130
Q3:0

S= 298

S= 271

S= 572
Q3: 108
Q2: 323
Q1:0
S = 431
Q1: 442
Q3: 163
Q2: 0
S= 605
S = 491
Sum = 1334
Pkw
Zufahrt 1: von Wérth
Zufahrt 2: von Maximiliansau
Zufahrt 3: Kiihgrunddamm
Schonhofen Ingenieure Kaiserslautern
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr

Datei: Vega
Projekt: VEGA Terminal Wérth
Projekt-Nummer: 2018.017
Knoten: KVP Maximilianstrale - Kihlgrunddamm
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh |g-e-max| x | Reserve | Wz |QSV
Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/lh | - | Pkw-E/h s -
1 | von Worth 1] 1 168 431 1092 | 0,39 661 | 54 A
2 | von Maximiliansau 1 1 108 605 1145 0,53 540 | 6,7_ A
3 | Kuhgrunddamm 11| 442 | 298 862 035, 564 | 64 A
Staulangen
_ fn-in n-K ‘ g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L | L9 | L-99 |Qsv
' Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Fz Fz Fz | -
1 | von Wérth | 1 1 | 168 431 1092 I 05 | 2 3 A
2 | von Maximiliansau (1] 1 108 605 1145 | 0,8 3 5 A
3 | Kihgrunddamm 11 442 | 298 | 82 | 04 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1334 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1334 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2.3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 6.2 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: Vega_mit_Prognose_2035 krs
Projekt: VEGA Terminal Wérth
Projekt-Nummer: 2018.017
Knoten: KVP MaximilianstralRe - Kuhlgrunddamm
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
Wartezeiten
B 'n-in/n-K| q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | Wz ]_QSV
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - | Pkw-E/h s | -
1| von Worth 11 188 506 1074 | 047 | 58 | 63 | A
2 | von Maximiliansau 11| 144 | 678 1113 | 0,61 | 435 8,2 A
3 | Kihgrunddamm 1 1 495 | 334 | 819 041 | 485 7.4 A
Staulangen
B n-in| n-K | g-Kreis |g-evorh |ge-max| L | L-95 | L-99 |QSV
Name . - | - |Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h |  Fz Fz Fz | -
1 | von Wérth ‘ 1] 1 188 506 1074 0,6 | 3 4 | A
2 |vonMaximiiansau | 1 1 | 144 | 678 | M3 | 11 | 5 | 7 | A
3 | Kihgrunddamm 1 1| 495 | 334 | 819 | 05 | 2 3 | A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 1518 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1518 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 31 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 74 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitei L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

Vega_mit_Prognose_2035.krs
VEGA Terminal Wérth
2018.017

Knoten: KVP Maximilianstrate - Kihlgrunddamm
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
0 5m
WENEN

Zufahrt 3

Zufahrt 1 j

Zufahrt 2
Zufahrt 1: von Woérth
Zufahrt 2: von Maximiliansau
Zufahrt 3: Kilhgrunddamm
Schoénhofen Ingenieure Kaiserslautern
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Vega_mit_Prognose_2035.krs
Projekt: VEGA Terminal Wérth
Projekt-Nummer: 2018.017
Knoten: KVP Maximilianstrale - Kihigrunddamm
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00
0 1000 Pkw / h
I

3 : Kihgrunddamm
Qa =327
Qe =334
Qc =495

1 : von Wérth
Qa = 641
Qe = 506
Qc =188
2 : von Maximiliansau
Qa =550
Qe =678
Qc =144
Sum= 1518
Pkw
Schénhofen Ingenieure Kaiserslautern
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Vega_mit_Prognose_2035.krs

Projekt: VEGA Terminal Wérth

Projekt-Nummer: 2018.017

Knoten: KVP Maximilianstrae - Kihigrunddamm

Stunde: Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00

0 800 Pkw / h
Lttt

Q2: 188
Q1: 146
Q3:0
S= 334

S= 327

S = 641
Q3: 144
Q2: 362
Q1:0
S = 506
Q1: 495
Q3: 183
Q2:0
S= 678
S = 550
Sum = 1518
Pkw
Zufahrt 1: von Wérth
Zufahrt 2: von Maximiliansau
Zufahrt 3: Kiihgrunddamm
Schoénhofen Ingenieure Kaiserslautern

KREISEL 8.1.7



Knotenpunkt Wérth am Rhein
MaximilianstralRe - Kihgrunddamm

vorh. RRB

Strom 2

LEY

B 10 Richtung Kandel, Knotenpunktbelastung
Hagenbach , Nachmittagsspitzenstunde 16:00 -17:00
Germersheim

[B 70 Richtung Karlsruhe | Dienstag 23.05.2023




Knotenpunkt Wérth am Rhein
MaximilianstralRe - Kihgrunddamm

vorh. RRB

©
IS
61 (8
% c,.)
125
Sfl'o,ns

219
53
272

Strom 2

StI'Om 23

1433

B 10 Richtung Kandel, Knotenpunktbelastung
Hagenbach , Vormittagsspitzenstunde 9:00 -10:00
Germersheim

[B 10 Richtung Karlsruhe | Dienstag 23.05.2023




Auswertung Verkehrszahlung 23.05.2023 Wérth am Rhein
Bestimmung der Spitzenstunde KVP Maximilianstr./Kihgrunddamm

Vormittags Kfz/h

Nachmittags Kfz/h

Strom 6:00-7:00 [7:00-8:00  [8:00-9:00  [9:00-10:00 [14:00-15:00 [15:00-16:00 |16:00-17:00 [17:00-18:00
1 50 136 219 257 356 303 323 262
1a 12 28 60 57 86 84 108 102
2 11 37 46 61 126 127 168 166
2a 14 26 51 64 126 120 130 148
3 104 160 177 219 377 419 442 370
3a 15 57 63 53 138 104 163 151
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Kart und Even
am Yachthafen

LEGENDE

Technische Planung

Terminalgleis

Verkehrsflachen
Bankett
Stltzkonstruktion
Grinflache

|
mmmmmmmm Transitflache (Stellplatze: 1004, halbstarrer Belag))
]

Dammbdschung
Einschnittsbdschung

m Betriebsgeb&ude (ca. 200m?)

memm o meemm Grundstiick Vegatrans
—_ 7770 Manipulationsfliche (b=22,0m, Beton) mit Rampen

I mit b=4,0m Aufstellflaiche und b=18,0m Ladezone

Schleppkurve, mit Fahrtrichtung
Bemessungsfahrzeug (nur Zugmaschine) : Mercedes-Benz Actros 1851,
Arocs 2545 LS 6x2, 2-achsig

Schleppkurve, mit Fahrtrichtung
= Bemessungsfahrzeug: RAS-K-1 Sattelzug, Lange 16,5m

2_'500% Querneigung
-]— LKW Fahrbeziehung

| - Ladepunkte

nachrichtliche Darstellung

== mmm vorh. Gleisanlage
Bestand
Kataster

best. Gewasser

DB-Grenze

@ Européaisches Vogelschutzgebiet
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Kfz-Transfer GmbH & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Unterlage 5
"Im Kiihgrund" im Ortsbezirk BlattNr. 1
Maximiliansau Ersatz fiir
Stadt Worth am Rhein Ersetzt durch
Malstab
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SCHONHOFEN

INGENIEUREg

Regelquerschnitt M 1:50
LKW-Stellplatz

Schwerlastrinne

siehe Detail 1

Detail 1: Schwerlastrinne

Deckenaufbau Fahrbahn und Parken

4.0 cm Asphaltdecke
50.0 cm HGT mit Novocrete ST 98

54.0 cm Gesamtstarke

Schwerlastrinne

Betonfuge 1 cm

Riickenstiitze

M 1:20
0,60

0,50

| Ausgleichschicht

Bewehrung bauseits fiir Laufer-Verbund bei Arbeitsfuge

Schubdorn @ 10 mm alle 40 cm

3,25 | 10,00 | 10,00 | 6,00
Fahrgasse Parken Parken Fahrgasse
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
! 25% : : : 2 25% |
f“ ~ 3
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Neubau Reachstacker-Terminals mit

Unterlage 14.2
Blatt Nr. 1

Gleisanschluss in Worth/Rhein Ersatz fir
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Regelquerschnitt LKW-Stellplatze Mafstab
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bearb.

gez.

Nr.

Art der Anderung Name, Datum

Aufgestellt: Worth, den

Blattformat: 29.70cm x 95.00cm




/\‘f-

SCHONHOFEN

INGENIEUREg

Regelquerschnitt M 1:50

Manipulationsflache

22,00

10,00

Manipulationsflache

siehe Detail 2

77N
iehe Detail 1 / \\L
S NN NN NN NI N N N N NI YT
S S S Sy Sy Sy e e / ........ B / /(/;4 ....................................................... &

S0 Verladegleis

Stutzkonstruktion

Detail 2: Rundstahldubel zwischen Fahrbahndecke aus Beton
M 1:20

| Hartschaumstoffeinlage
"% H, %
R o, ’V‘\ = : Rundstahldiibel auf ganze Lange beschichtet
- (d'=25mm, L =500 mm, Abstand = 250 mm)
als verlorene Schalung
|
‘ < Dubelhalter
|

Detail 1;: Schwerlastrinne

S M 1:20
Deckenaufbau Manipulationsflache

27.0 cm Betondecke 0,60
00 Vliesstoff
25.0 cm HGT mit Novocrete ST 98 Schwerlastrinne

54.0 cm Gesamtstarke

Betonfuge 1 cm

0,50

Riickenstiitze

| Ausgleichschicht

Bewehrung bauseits fiir Laufer-Verbund bei Arbeitsfuge

Schubdorn @ 10 mm alle 40 cm

Parken

Deckenaufbau Fahrbahn und Parken

4.0 cm Asphaltdecke
50.0 cm HGT mit Novocrete ST 98

54.0 cm Gesamtstarke
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