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1 Grundlagen

11 Auftragsgegenstand

Die dieBauingenieure - Bauphysik GmbH wurde mit der schalltechnischen Untersuchung fir den Bebau-
ungsplan ,,Max im Woog" beauftragt.

Das zu untersuchende Areal ist derzeit noch mit einem gewerblichen Betriebsgebidude bebaut. Dieses
soll abgerissen werden und anstelle dessen eine mehrgeschossige Bebauung mit Gberwiegende Wohn-
nutzung entstehen, wobei das ebenerdige Sockelgeschoss zur Unterbringung von Gewerbe, der Haus-
technik und dem Abstellen von Kraftfahrzeugen genutzt werden soll. Hierzu ist geplant, das Areal in
einem Bebauungsplanverfahren als urbanes Gebiet auszuweisen.

Das zu betrachtende Gebiet befindet sich in dem Ortsbezirk Maximiliansau der Stadt Worth am Rhein
in Nahe der S-Bahn-Haltestelle ,,Maximiliansau West”, siidlich der BundesstralRe 10, von der das Gebiet
durch Bahndamm abgeschirmt wird. Das Areal wird weiterhin im Westen durch die AnwohnerstralRe Im
Woog und im Osten durch die Kunzendorfer StralRe (Anbindung an die stdliche Richtungsfahrbahn der
B 10 in Richtung Karlsruhe) flankiert.

Die Gerduschimmissionen des Verkehrslarms entstehen hierbei hauptsachlich durch die Guter- und Per-

sonenzige sowie dem StraRenverkehr auf der BundesstraRe.

Im Rahmen dieses Gutachtens sollen daher die Gerduscheinwirkungen aus StraRen- und Schienenver-
kehrslarm ermittelt und Vorgaben fir erforderliche SchallschutzmalRnahmen unterbreitet werden. Zu-

dem ist der maligebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 zu ermitteln.

Weiterhin sollen in dieser Untersuchung die Schallemissionen durch das Parkdeck im Sockelgeschoss
aus teilweiser Wohn- und Gewerbenutzung in die Nachbarschaft (,Gewerbeldrm®) beurteilt werden.

Die Anpassung 1 bericksichtigt gegenliber dem urspringlichen Gutachten vom 24.03.2021 die jetzige
Vorhabenbezogenheit des Bebauungsplanes in Verbindung mit einen lberarbeiteten Gebdudeentwurf
far das Neubauvorhaben sowie eine Aktualisierung auf die aktuellen Richtlinien und Normung sowie auf

die aktuellen sowie der prognostizierten Verkehrszahlen.
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1.2

Unterlagen

Zur Berechnung der Schalldamm-Male lagen folgende Unterlagen vor:

13

Konzeptplane mit Schema-Grundrissen, Schnitten, Ansichten, M: 1:200, Stand vom
08.04.2025,

Zugdaten der Deutschen Bahn, erhalten am 25.04.2025,

StraRenbahndaten der VBK / AVG im Rahmen der Larmkartierung, mit Aktualisierungsinforma-
tionen der VBK am 31.05.2022

Liegenschaftskataster-Ausschnitte, Orthofotos auf https://www.geoportal.rlp.de, Open Data Li-
zenz (Datenlizenz Deutschland Namensnennung 2.0), © GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2021), dI-
de/by-2-0, http://www.lvermgeo.rlp.de [Daten bearbeitet],

Ortsbesichtigung 17.02.2021,

Digitales Gelandemodell und StralRenverkehrsdaten (stlindliche Verkehrswerte), Ingenieur-
biro Kéhler, Leutwein und Partner GbR, mitgeteilt per E-Mail am 10.02.2021,

Digitales Gebaudemodell (Bestandsgebiude) der ndheren Umgebung um das Plangebiet, mit-
geteilt per E-Mail am 16.02.2021 durch Ingenieurbiro Kéhler, Leutwein und Partner GbR,
Zahldaten der B 10 von 2019, direkt an der Landesgrenze (Rheinbriicke) auf baden-wiirttem-
bergischer Seite, StraRenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg, https://www.svz-bw.de/ver-
kehrszaehlung?zoom=6&Ion=8.94918478415759&1at=48.9276600872661, abgerufen am
17.02.2021,

Zahldaten der B 10 von 2019 bis 2023, direkt an der Landesgrenze (Rheinbriicke) auf baden-
wlrttembergischer Seite, Mobilitdtsdaten-Plattform des Landes Baden-Wirttemberg,
https://www.mobidata-bw.de/dataset/karte_strassenverkehrszaehlung, abgerufen am
18.06.2025,

Zahldaten der B 10 von 2020 bis 2023, direkt an der Landesgrenze (Rheinbriicke) auf rhein-
land-pfalzischer Seite, Bundesanstalt fir Strallen- und Verkehrswesen,
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-verkehrszaeh-
lung/zaehl_node.html, abgerufen am 18. und27.06.2025,

Online-Meetings und tel. Abstimmungen mit Auftraggeber, Stadtplanerin, teilw. Bauherr,
02.02.2021, 24.02.2021, 01.03.2021, 03.03.2021 und 17.03.2021, 08.05.2025, 09.07.2025,
06.08.2025, 05.09.2025, 09.09.2025.

Beurteilungsgrundlage

Die Untersuchung stitzt sich auf die folgenden Beurteilungsvorschriften:

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau
Grundlagen und Hinweise fir die Planung

DIN-Normenausschuss Bauwesen (NABau)
Beuth Verlag GmbH, Berlin, Juli 2023
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DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau

Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
DIN-Normenausschuss Bauwesen (NABau)

Beuth Verlag GmbH, Berlin, Juli 2023

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26.08.1998, zuletzt gedndert
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, mit Korrektur redaktioneller Fehler beim Voll-
zug der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm (Schreiben des BMUB, Akten-
zeichen IG 1 7-501-1/2, vom 07.07.2017)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,

(Schall 03), Ausgabe 2012

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-19)

Ausgabe 2019,

inkl. der Korrekturen mit Stand Februar 2020

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12 Juni 1990, zuletzt gedndert durch Art. 1 V. v.
04.11.20201 2334

DIN ISO 9613-2 — Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren, herausgegeben vom Normenausschuss Akustik, Larmminde-
rung und Schwingungstechnik (NALS) im DIN und VDI, Oktober 1999

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen

DIN-Normenausschuss Bauwesen (NABau)

Beuth Verlag GmbH, Berlin, Januar 2018

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anfor-
derungen

DIN-Normenausschuss Bauwesen (NABau)

Beuth Verlag GmbH, Berlin, Januar 2018

DIN EN ISO 12354-4 — Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: SchallUbertragung von Rdumen ins Freie, herausgegeben
vom Normenausschuss Akustik, Lirmminderung und Schwingungstechnik (NALS) im DIN und
VDI, November 2017
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2 Berechnung der Schallimmissionen

21 Vorgehen zur Erstellung der Schallimmissionsprognose
Die Larmpegelberechnung wird mit dem Programm SoundPlan 8.2 durchgefihrt. Das Vorgehen zur Er-
stellung der rechnerischen Schallimmissionsprognose kann wie folgt zusammengefasst werden:

e Erstellung eines digitalen Gelandemodells (DGM) mit Digitalisierung der Geldndestruktur mit
den Geldndehohen, der Bodenbeschaffenheit und abschirmenden Strukturen sowie der Ge-
baude,

e FEingabe der Schallquellen,

e Berechnung der Beurteilungspegel fir den Stralen- und Schienenverkehrslarm zur tabellari-
schen Ausgabe,

e Grafische Ausgabe als Rasterlarmkarten.

In Anlage 2 ist ein 3D-Modell der untersuchten Situation dargestellt.

Die AuRenwohnbereiche (gartenebene Terrassen, Dachterrassen, Balkone/Loggien) werden in Bezug
auf die Einhaltung der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zum Teil 1 der DIN 18005 sowie der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV, tags, untersucht. Hierzu werden gem. RLS-19 die Immissionsorte in
einer Hohe von 2,00 m in der Mitte der als AuRenwohnbereiche definierten bzw. angenommenen Fla-
chen als Freifeldpunkte angesetzt und die Beurteilungspegel berechnet.

Far die Ermittlung des maRgeblichen AuRenldarmpegels nach DIN 4109-2 werden die Beurteilungspegel
des Gesamt-Verkehrslarms entsprechend 16. BImSchV auf Héhe der Geschossdecke der jeweils interes-
sierenden Geschosse berechnet. Danach erfolgt

e die energetische Addition der Verkehrslarmpegel und des Gewerbeldarms (letztere im Regelfall
in Hohe des Immissionsrichtwertes gem. TA Larm, sofern im Sonderfall keine héheren Beurtei-
lungspegel berechnet wurden) gemaf DIN 4109-2 (gem. Abschnitt 4.4.5.7 wird die unterschied-
liche Definition der unterschiedlichen Larmarten zur Vereinfachung in Kauf genommen), ge-
trennt nach den Zeitbereichen Tag und Nacht,

e Zuschlagvon 10 dB auf den Nachtpegel bei einer Unterschreitung einer Pegeldifferenz zwischen
Tag- und Nachtpegel von 10 dB fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kon-
nen (der Zuschlag erfolgt nicht bei sonstigen schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen im Sinn der
DIN 4109-1),

e Zuschlag von 3 dB auf die berechneten Summenpegel,

e Grafische Ausgabe als Rasterlarmkarten.

Weiterhin wird geprift, ob nach TA Larm zu bewertende Gerduschemissionen durch das Plangebiet in
die Nachbarschaft die einschlagigen Immissionsrichtwerte einhalten und Manahmen fur die Einhal-
tung der Richtwerte gepruft.
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2.2 Schallquellen

2.2.1 Gerauschimmissionen nach DIN 18005-1

Als Grundlage zur Ermittlung des maRgeblichen AuRenlarmpegels nach DIN 4109 in Form einer Prog-
nose kann fur Verkehrsgerauschimmissionen DIN 18005 herangezogen werden. Eine genauere Aussage
zum verkehrsbedingten AuRenlarm-Teilpegel erlaubt die hier vorgenommene Berechnung, welche die
Vorort-Bedingungen besser abbilden kann (z. B. geringerer Schwerlastanteil beim StraRenverkehr).

Flr die Bewertung von Gerauschimmissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen gilt die TA-Larm als
malgebliche Beurteilungsgrundlage.

2.2.2 StralRenverkehr

Aufgrund der direkt nordlich des Bahndamms verlaufenden stark befahrenen Bundesstrale 10 kann
davon ausgegangen werden, dass der StralRenverkehrslarm in den oberen Geschossen fiir den malRkgeb-
lichen AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 mafgebend ist, da der Schienenverkehr durch die vorhandene
Larmschutzwand an der Bahnstrecke zum Plangebiet hin weitestgehend abgeschirmt wird.

Das Verkehrsaufkommen der relevanten umgebenden StralRen wurde entsprechend der Anlage 1.1 an-
gesetzt. Die Angaben zu den stiindlichen Verkehrsstarken wurden vom IB Kéhler-Leutwein bzgl. des Ist-
Zustandes vor der Corona-Krise sowie unter Prognose des Aufkommens auf der B10 im Rahmen eines
10- bis 15-Jahres-Horizontes (entsprechend DIN 4109) angesetzt. Hierbei wurde auch die zusétzliche
Verkehrsbelastung durch die geplante Neubebauung im Plangebiet berlicksichtigt. Fir die Gegenlber-
stellung Ist-Zustand / Prognose wurden Verkehrszahldaten der B10 von 2019 verwendet, den letzten
offiziell verfligbaren Zdhldaten der Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt).

Aufgrund der Corona-Krise und den damit verbundenen Beeintrachtigungen im allgemeinen Verkehrs-
wesen wurde die im Flnf-Jahres-Rhythmus stattfindende manuelle Verkehrszahlung 2020 ausgesetzt.
Von den automatischen Zahlstellen liegen bei der BASt Verkehrsdaten bis zum Jahr 2023 vor. Die Daten
der diesjahrigen (2025) umfassendere Verkehrszahlung liegen noch nicht vor. Die validierte Auswertung
wird erst flr 2026 bzw. 2027 erwartet. Anhand der vorhanden jéhrlichen automatisch erfassten Zahl-
daten zeigt sich der deutliche Rickgang des Stralenverkehrs 2020/2021. Seit dem Jahr 2022 findet je-
doch eine kontinuierliche Erholung der Verkehrszahlen statt. Daher ist zu erwarten, dass der Verkehr
sich aktuell wieder etwa auf dem Vor-Corona-Niveau befindet. Unter Bericksichtigung einer weiterhin
positiven Verkehrsentwicklung in Verbindung mit einem positiven Wirtschaftswachstum Uber dem
Prognosezeitraum von 10-15 Jahren werden die bisherigen Prognosewerte flr den StralRenverkehr
(DTV-Werte) des alten Gutachtens auf den neuen Prognosehorizont unverandert angewandt und somit
zahlenmaRig belassen.

Far die Berechnung des maligeblichen AuRenlarmpegels wurde die Prognosesituation angesetzt.
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Da sich die Schwerlastverkehrsanteile mit dem Durchleben der Corona-Krise verschoben haben, die ak-
tuellen Zdhldaten jedoch nicht vorliegen, wurden die straRenart-spezifischen Schwerlastverkehrsanteile
gemals RLS-19 sowohl flr den Ist- als auch flir den Prognoseverkehr angesetzt.

Die jeweiligen Fahrzeuggeschwindigkeiten auf den bertcksichtigten Stralsen wurde dem StralRenmodell
des IB Kéhler-Leutwein entnommen, als Fahrbahnbelag wurde ausschliefslich ,nicht geriffelter Gussas-
phalt” gewahlt. Die Langsneigungskorrekturen ergeben sich programm-automatisch aus den auf dem
DGM liegenden StraRenverldufen. Knotenpunktkorrekturen fur die vorhandenen Kreisverkehre wurden
bertcksichtigt. Diese betragen entfernungsabhangig maximal 2 dB und werden vom Programm entfer-
nungsabhéangig der StraRenemission zugeschlagen. Handische Mehrfachreflexionszuschlage wurden
aufgrund der aufgelockerten Bebauung nicht vergeben (Reflexionen der 2. Ordnung werden entspre-
chend der Richtlinie automatisch bericksichtigt).

2.2.3 Schienenverkehr

Die Zugzahlen sowie die Angaben zu sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern wurden fir die
Strecke 3443 von der Deutschen Bahn AG fir die Ist-Betriebssituation (2025) und die Prognose (2030)
Ubermittelt (siehe Anlage 1.2). Die Angaben Uber den Schienenverkehr beinhalten auch die Strallen-
bahnlinien der AVG. Fir die Berechnung des mafigeblichen AuRenlarmpegels wurde die Prognosesitua-
tion angesetzt.

Die Berechnungen der Emissionen der Schienenstrecke erfolgt nach den Vorgaben der aktuell glltigen
Schall 03-2012. Die Korrektur fur Schienenverkehr (,,Schienenbonus®) von 5 dB wurde in der vorliegen-
den Berechnung fir den maRgeblichen AuRenlarmpegel nicht bericksichtigt, da dieser fir Eisenbahnen
ab 01.01.2015 und fiir StraBenbahnen ab dem 01.01.2019 durch das 11. Gesetz zur Anderung des BIm-
SchG vom 12.07.2013 abgeschafft wurde und die Wiedereinfihrung auf Landerebene durch die DIN
4109-2 in Fachkreisen umstritten ist und kommunal unterschiedlich gehandhabt wird.

Bei Eisenbahnen werden die Quellhdhen in 0 m, 4 m und 5 m berechnet. Nach Schall 03 sind flr Schal-
lemissionen von Eisenbahnen die folgenden Einflisse zu bericksichtigen:

e Verschiedene Fahrzeugarten gem. Kap. 4.1,

e Schallguellenarten gem. Kap. 4.2,

e Geschwindigkeiten gem. Kap. 4.3,

e Fahrbahnarten und Bahnlbergédnge gem. Kap. 4.4,
e Schallminderungstechnik am Gleis gem. Kap. 4.5,
e Briicken gem. Kap. 4.6,

e Schallemissionen von Bauwerken gem. Kap. 4.7,

e Rangier- und Umschlagbahnhofe gem. Kap. 4.8,

e Auffélligkeiten von Eisenbahngerauschen gem. Kap. 4.9.
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Fur StraRenbahnen werden nur die Quellhdhen in 0 m und 4 m berechnet. Nach Schall 03 sind fir Schal-
lemissionen von StralRenbahnen die folgenden Einfllsse zu berlcksichtigen:

e Verschiedene Fahrzeugarten gem. Kap. 5.1 der Schall 03,

e Schallguellenarten gem. Kap. 5.2 der Schall 03,

e Geschwindigkeiten gem. Kap. 5.3 der Schall 03,

e Fahrbahnarten und Bahnibergdnge gem. Kap. 5.4 der Schall 03,

e Bricken und Viadukte gem. Kap. 5.5 der Schall 03.

Die Bricke Uber die Kunzendorfer StralRe wurde als ,,Briicke mit massiver Fahrbahnplatte oder mit be-
sonderem stdhlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett”, die Briicke (iber die B 10
als ,Briicke mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett” angesetzt. Da sich auf bei-
den Bricken Larmschutzwénde befinden, wurden gem. Schall-03 zusatzliche Schallminderungsmali-

nahmen (Unterschottermatten) berlcksichtigt.

Der Schienenverkehr wurde dabei so auf die Gleise verteilt, dass der Giter- und Personenverkehr auf
dem nordlichen und dem sldlichen Gleis etwa hélftig aufgeteilt ist. Mit ,etwa“” ist dabei gemeint, dass
die Aufteilung so erfolgte, dass alle Gleise nur ganze Ziige zugewiesen bekamen: Zugunsten der Larm-
betroffenen wurden dabei die Zige auf dem weniger abgeschirmten nérdlichen Gleis ganzzahlig aufge-

rundet.

2.2.4 Gewerbelarm aus der Umgebung

In der weiteren Umgebung des Plangrundstiickes gibt es mehrere vereinzelte Gewerbebetriebe und

Anlagen, die nach TA Larm bewertet werden.

Aufgrund der Bestandssituation wird davon ausgegangen, dass diese Betriebe und Anlagen in Summe
die Immissionsrichtwerte entsprechend Nummer 6.1 der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete WA an
den bestehenden Wohngebduden einhalten und aufgrund der Abstandsverhaltnisse der Bestandsbe-
bauung in Bezug auf die Neubebauung und der anvisierten Ausweisung des Plangebiets als Urbanes
Gebiet MU keine wesentlichen Pegelerhhung zu erwarten ist.

2.2.5 Gewerbelarm ausgehend vom Plangrundstiick

Im Sockelgeschoss sollen nebst einem Parkdeck fiir die Wohnanlage auch innenliegende Parkplatze fur
die ebenfalls in dieser Etage geplante Gewerbeeinheit sowie flr Carsharing untergebracht werden. Wei-
terhin befinden sich gewerblich genutzte Mitarbeiterstellplatze im AuRenbereich. Nach den aktuellen
Informationen soll in Bezug auf die AulRenwirkung akustisch unkritisches Gewerbe untergebracht wer-
den. Fir die dem ausschlielich im Tagzeitraum aktivem Gewerbe zugewiesenen Parkplatzen wird im
AuBenbereich von Mitarbeiterparkplatzen ausgegangen. Das Parkdeck fiir die Wohneinheiten sowie das
Carsharing und die Kundenparkplatze fir das Gewerbe und wird vom Charakter her wie eine Tiefgarage
angesetzt. Zu- und Einfahrten zum Parkdeck sowie den aulRenliegenden Parkpldtzen werden als asphal-
tiert angesetzt, ebenso die Fahrgassen der auRenliegenden Parkplatze. Die Emissionen aus dem
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Parkdeck werden {ber den ,Hallin-/Hallout“-Baustein der Soundplan-Software gerechnet. Dabei wird
mit ,,Hallin“ der Rauminnenpegel nach der Schallteilchenmethode berechnet, der dann mittels ,Hallout”
nach der Methode der DIN EN ISO 12354-4 die Schallabstrahlung tiber die Offnungsflachen (Liftungs-
offnungen, Ein-/Ausfahréffnung) in die Umgebung berechnet. Der Diffusitatsterm Cq wurde mit O dB fur
LIndustriegebdude mit wenigen dominierenden und gerichtet abstrahlenden Schallquellen vor absor-
bierender Oberflache” beriicksichtigt. Fir die massiven AulRenbauteile wurde davon ausgegangen, dass
sie aufgrund ihrer hohen Schallddmmung keinen relevanten Beitrag fir die Gewerbeldarmuntersuchung
liefern. Die Innenschallguellen wurden als Flachenquellen in 0,5 m Uber dem Boden angesetzt. Die Be-
rechnung der Schallleistungen erfolgte anhand der auf Seite 9 f. genannten Parameter der jeweiligen
Parkplatz-Charaktere, s. auch Anlage 1.3. Die Innenoberflichen des Parkdecks wurden mit dem
Schallabsorptionsgrad und dem zugehorigen Streugrad ,, Beton” angesetzt. Die Zufahrt- und Liftungs-
6ffnungen in Siid- und Ostfassade wurden mit der Eigenschaft , Offnungen” gerechnet. Die acht Lif-
tungsoffnungen als durchdringendes Bauteil wurden jeweils mit Abmessungen von 1,25 x 1,25 m und
mit Luftungsgittern/Lamellen mit einer Schallminderung von 11 dB angesetzt. Die Zufahrtsoffnung (Tor)
wurde als durchdringendes Bauteil mit den Abmessungen 5,00 x 2,15 m gem. vorliegendem Entwurf
ohne Schallddmmung angesetzt. Als Streukérperdichte wurde fir den gesamten Innenraum ein Wert
von 0,05 1/m (mittlere Belegung) abgeschatzt, als Absorption ,Streukorper Metall” aus der Soundplan-
Datenbank gewahlt. Die Decke des Parkdecks wurde zur Verringerung des Schallinnenpegels mit Tek-
talan A2-TK-035/2, Dicke > 50 mm schallabsorbierend bekleidet (Schallabsorptionsgrad entsprechend
Herstellerangaben, Streugrad aus Rauigkeit abgeschatzt).

Da die Hallin-/Hallout-Berechnung derzeit nicht gleichzeitig die Berechnung von Beurteilungs- und Ma-
ximalpegel erlaubt, wurde fir die Maximalpegelberechnung ein anderer Ansatz gewahlt: Aus den Be-
rechnungen der Innen-Flachenschallquellen mit bekanntem Schallleistungspegelansatz fiir die Beurtei-
lungspegel und dem vom Programm berechneten Emissions-Schallleistungspegel fir die Offnungsfla-
chen in den Fassaden (LUftung, Tor) wurden die lagespezifischen (Lage der Innenschallquellen zu den
jeweiligen Offnungsflachen) Differenzen berechnet und auf die nachfolgend angegebenen Maximal-
Schallleistungspegel angewendet, unter Bericksichtigung der Schallminderung durch die Liftungsla-
mellen. Aufgrund des Zeitansatzes mit vollstandiger Tagnutzung (16 Stunden) bzgl. der Bezugszeit (16
Stunden) konnte auf eine einwirkzeitbezogene Korrektur verzichtet werden. Die Schallleistungspegel
wurden dann Punktschallquellen zugewiesen, die unmittelbar auRen vor der Mitte der jeweiligen Off-

nungsflache positioniert wurden.

Far die Anlieferung des geplanten Gewerbes wurde folgender Ansatz gewahlt: ,Sprinter” mit > 3,5 t zul.
Gesamtgewicht, Anlieferung bis zu dreimal taglich (ausschlieRlich im Tagzeitraum). Das Lieferfahrzeug
kommt und fahrt innerhalb einer Stunde. Die Anlieferungen finden auf dem Mitarbeiter-Stellplatz statt.

In Anlage 7 sind die Schallguellen (Karte 1) und Immissionsorte (Karte 4) verortet und benannt. Die
Zuordnungen erfolgte der besseren Ubersicht wegen in getrennten Karten.
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Mit folgenden Grundparametern wurde gerechnet:

Parkdeck in ,Tiefgarage” fir Wohnnutzung, (Stellplatze im Sockelgeschoss/Tiefgarage, Zufahrt
Uber Einfahrt Parkdeck/Tiefgarage)

Berechnungsart: Parkplatzlarmstudie 2007, zusammengefasstes Verfahren

Typ: Parkplatz an Wohnanlage, Tiefgarage (Kea = 0 dB; K; = 4 dB)

Betriebsdauer: tags und nachts durchgangig (0.00 — 24.00 Uhr)
Bewegungshaufigkeit: tags: 0,15, nachts: 0,09 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
Bezugseinheit Bo: 1 Stellplatz

Bezugsgrole B (Stellplatzanzahl): 76

Zuschlag Fahrbahnoberfldche: 1 dB (Beton)

Schallleistungspegel: Lwa = 83,1 dB(A) tags, Lwa = 80,9 dB(A) nachts (,,Innenpegel”)
Maximalpegel: Lw, max = 97,5 dB(A) durch Tlrenschlagen (,,Innenpegel”)

Parkdeck in ,Tiefgarage” fir Gewerbe, Kunden (Stellplatze im Sockelgeschoss, Zufahrt Gber Ein-
fahrt Parkdeck/Tiefgarage)

Berechnungsart: Parkplatzlarmstudie 2007, zusammengefasstes Verfahren
Typ: Mitarbeiter- u. Besucherparkplatz (Kpa = 0 dB; K = 4 dB)

Betriebsdauer: tags durchgangig (6.00 — 22.00 Uhr)

Bewegungshaufigkeit: 0,1 Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache und Stunde
Bezugseinheit Bo: 1 m? Netto-Verkaufsflache

Bezugsgrole B (Netto-Verkaufsflache): 350 m?

Zuschlag Fahrbahnoberflache: 1 dB (Beton)

Schallleistungspegel: Lwa = 86,4 dB(A) tags (,Innenpegel”)

Maximalpegel: Lw, max = 97,5 dB(A) durch Tlrenschlagen (,Innenpegel”)

Parkdeck in ,Tiefgarage” fur Carsharing (Stellplatze im Sockelgeschoss, Zufahrt Uber Einfahrt
Parkdeck/Tiefgarage)

Berechnungsart: Parkplatzlarmstudie 2007, zusammengefasstes Verfahren

Typ: Mitarbeiter- u. Besucherparkplatz (Kpa = 0 dB; K, = 4 dB)

Betriebsdauer: tags und nachts durchgangig (0.00 — 24.00 Uhr)
Bewegungshaufigkeit: tags: 0,3, nachts: 0,16 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
Bezugseinheit Bo: 1 Stellplatz

BezugsgrolRe B (Stellplatzanzahl): 3

Zuschlag Fahrbahnoberflache: 1 dB (Beton)

Schallleistungspegel: Lwa = 67,5 dB(A) tags, Lwa = 64,8 dB(A) nachts (,,Innenpegel”)
Maximalpegel: Lw, max = 97,5 dB(A) durch Turenschlagen (,,Innenpegel”)
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e Parkdeck in ,Tiefgarage” — Maximalpegel-Abstrahlung durch Offnungsflachen
Betriebsdauer: tags und nachts durchgangig (0.00 — 24.00 Uhr)
Liftungsoffnungen 1 bis 4: Ly, max = 58,4 dB(A) durch Tlrenschlagen (,Stidfassade”)
Liftungsoffnungen 5 bis 6: Lw, max = 68,2 dB(A) durch Tirenschlagen (

Offnung Tor: Lw, max = 79,9 dB(A) durch Tirenschlagen (,Stidfassade”)
Liftungsoffnungen 7 bis 8: Lw, max = 61,9 dB(A) durch Tlrenschlagen (,,Ostfassade”)

links + rechts vom Tor)

e Parkplatz in AuBenbereich flir Gewerbe, Mitarbeiter (Stellplatze aulRen, eigene Zufahrt)
Berechnungsart: Parkplatzlarmstudie 2007, zusammengefasstes Verfahren
Typ: Mitarbeiter- u. Besucherparkplatz (Kpa = 0 dB; K = 4 dB)
Betriebsdauer: tags (06.00 — 22.00 Uhr) fiir 4 Stunden
Bewegungshdufigkeit: 1,0 Bewegungen je Stellplatz und Stunde in den 4 Betriebsstunden
Bezugseinheit Bo: 1 Stellplatz
Bezugsgrolle B (Stellplatzanzahl): 5
Zuschlag Fahrbahnoberflache: 0 dB (nicht geriffelter Gussasphalt)
Schallleistungspegel: Lwa = 74,0 dB(A) tags
Maximalpegel: Lw, max = 97,5 dB(A) durch Tlrenschlagen

e Ein-/Ausfahrt Parkplatze Parkdeck/Tiefgarage bzw. gewerblich genutzter Mitarbeiter-Parkplatz
Typ: Linienschallquelle, getrennt nach Nutzung (Berechnung entspr. RLS-19)
Betriebsdauer: entsprechend der jeweiligen Nutzung, s. o.
Schallleistungspegel: - Gewerbe, Kunden: L'wa = 65,2 dB(A) tags
- Gewerbe, Mitarbeiter: L'wa = 56,7 dB(A) tags
- Gewerbe, Anlieferung: L'wa = 56,6 dB(A) tags
- Carsharing: L'wa = 49,3 dB(A) tags, L'wa = 46,5 dB(A) nachts
- Wohnen: L'wa = 60,3 dB(A) tags, L'wa = 58,1 dB(A) nachts
Hohe Uber Geldnde: 0,5 m (Linienschallquelle, gelandefolgend)
Zuschlag Fahrbahnoberflache: 0 dB (nicht geriffelter Gussasphalt)
Zuschlag fur Rangieren bei Anlieferung: 5 dB
Maximalpegel: Lw, max = 97,5 dB(A) durch Tirenschlagen im Rahmen der gewerblichen Anliefe-
rung; ansonsten keinen, da davon ausgegangen wird, dass hier sonst ausschlielSlich PKW mit
normalem Fahrverhalten und geringen Geschwindigkeiten verkehren.

Die Steigung bzw. das Gefalle der Fahrflachen innen und aulsen wurde mit maximal 2% angesetzt.

Auf die Berechnung der Immissionen aus den weiteren auRenliegenden Stellplatzen wurde verzichtet,
da diese ausschlieBlich fiir die Wohnnutzung gedacht sind und keine Uberdimensionierung der Stell-
platze als mindestens erforderlich erfolgen soll. Diese Stellplatze werden daher als sozialaddquat be-
trachtet.
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2.2.6  Weitere Parameter fiir die Berechnungen

Flr das gesamte Rechengebiet wurde der Bodenfaktor G Uberall mit 0,60 angesetzt, da das Gebiet —
abgesehen von den Strafsen und Schienen — Giberwiegend begrint ist.
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3 Ergebnisse

Damit der Einfluss auf die bestehenden Gebdude dargestellt werden kann, wurde zunachst die beste-
hende Situation untersucht. Anschlielend wurde der derzeitige Planungsentwurf in das Modell einge-
fagt.

3.1 Gerduscheinwirkung auf das Plangebiet

Damit der Einfluss auf die bestehenden Gebaude dargestellt werden kann, wurde zunéchst die Situation
mit dem bestehenden Verkehr und der aktuellen Bebauung untersucht. AnschlieRend wurden die Be-
rechnungen fir das prognostizierte Verkehrsaufkommen und dem derzeitigen Planungsentwurf im
Plangebiet berechnet, um Aussagen zu den Auswirkungen im kinftigen Verlauf treffen zu konnen.

3.1.1 Bestandssituation

Zur Beurteilung der Gerduscheinwirkungen aus StraRen- und Schienenverkehrslarm wurde zundchst die
verkehrliche Bestandssituation als Gesamtverkehrslarm in Anlage 3 berechnet und dargestellt. Tabelle
1 stellt die Beurteilungspegel fir den Tag und die Nacht an bestimmten Stellen den Orientierungswerten
(OW) des Beiblattes 1 der DIN 18005 sowie den Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fur all-
gemeine Wohngebiete (WA) und Urbane Gebiete (MU) gegenlber.

Tabelle 1: Pegelwerte Gesamtverkehrslarm Ist, mit bestehender Bebauung — Angaben in dB(A)

Tag (6:00 - 22:00Uhr)

Orientierungswert Grenzwert Im Woog 3, Im Woog 1, Gusst:r\;_[gl\zazhler_
DIN 18005 Beibl.1 | 16. BImSchV Sldostfassade Nordostfassade ’
Nordwestfassade
59 (WA
55 (WA) (WA) S o .
60 (MU) 64 (MU)

Nacht (22:00 - 6:00Uhr)

Gustav-Mahler-

Orientierungswert | Grenzwert 16. Im Woog 3, Im Woog 1, StraRe 2
DIN 18005 Beibl.1 | BImSchV (WA) Stdostfassade Nordostfassade Nerdhvesssade
49 (WA
45 (WA) (WA) 58-62 57 60
50 (MU) 54 (MU)

Der Gesamtlarmpegel des Verkehrs Uberschreitet bereits in der Ist-Situation sowohl die Orientierungs-
werte der DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir allge-
meine Wohngebiete tags um mindestens 9 bis fast 14 dB. Fir eine Einstufung nach Urbanen Gebieten
reduzieren sich die Uberschreitungen, betragen aber teilweise noch immer bis zu 9 dB (nach DIN 18005)
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bzw. bis zu 5 dB (nach 16. BiImSchV). Die Uberschreitungen nachts fallen gegeniiber den Uberschreitun-
gen tags um ca. bis zu 3 dB hoher aus.

3.1.2 Prognosefall

Zunachst werden die Beurteilungspegel des prognostizierten Verkehrsaufkommens an der Bestandsbe-
bauung betrachtet (Anlage 4, Karten 1 und 2). Im Anschluss erfolgt der Vergleich der prognostizierten
Verkehrslarmimmissionen unter BerUcksichtigung der derzeitigen Entwurfsplanung der Neubebauung
im Plangebiet (Anlage 4, Karten 3 und 4).

Tabelle 2: Pegelwerte Gesamtverkehrslarm Prognose, mit bestehender Bebauung — Angaben in dB(A)

Tag (6:00 - 22:00Uhr)

Gustav-Mahler-

Orientierungswert Grenzwert Im Woog 3, Im Woog 1, StraRe 2
DIN 18005 Beibl.1 16. BImSchV Stdostfassade Nordostfassade !
Nordwestfassade
59 (WA
55 (WA) (WA) 65 - 69 63-64 66-67
60 (MU) 64 (MU)

Nacht (22:00 - 6:00Uhr)

Gustav-Mahler-

Orientierungswert | Grenzwert 16. Im Woog 3, Im Woog 1, StraRe 2
DIN 18005 Beibl.1 | BImSchV (WA) Sidostfassade Nordostfassade Nordwestfassade
49 (WA
45 (WA) (WA) 57-61 56 58 - 59
50 (MU) 54 (MU)

Gegenlber der Bestandssituation ergeben sich durch den prognostizierten Verkehrsanstieg nahezu
keine Anderungen bis hin zu einer Verringerung von maximal 1 dB gegeniiber dem Ist-Verkehr. Die ma-
ximalen Uberschreitungen in den jeweiligen Gebietszuordnungen bleiben unverandert.
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Tabelle 3: Pegelwerte Gesamtverkehrslarm Prognose, mit geplanter Bebauung — Angaben in dB(A)

Tag (6:00 - 22:00Uhr)

S Gustav-Mahler-
Orientierungswert Grenzwert Im Woog 3, Im Woog 1,

DIN 18005 Beibl.1 | 16. BImSchV Sldostfassade Nordostfassade SRl
Nordwestfassade
59 (WA
55 (WA) (WA) 65 9 _— - eo
60 (MU) 64 (MU)

Nacht (22:00 - 6:00Uhr)

Gustav-Mahler-

Orientierungswert | Grenzwert 16. Im Woog 3, Im Woog 1, StraRe 2
DIN 18005 Beibl.1 | BImSchV (WA) Sltidostfassade Nordostfassade Nordwestfassade
49 (WA
45 (WA) (WA) 57-62 57 59 - 61
50 (MU) 54 (MU)

Durch die geplante Neubebauung im Plangebiet nach dem derzeitigen Entwurf wiirde sich eine geringe
Entlastung bis max. 1 dB bei der umliegenden Bestands-Wohnbebauung ergeben. Eine Pegelerhéhung
durch den StraRenverkehr fir die weitere Nachbarschaft durch den untersuchten Planungsentwurf ist

nicht zu erwarten.

3.1.3 Betrachtung der AuRenwohnbereiche

Hinsichtlich der vorgesehenen AuRenwohnbereiche im Planungsentwurf wurden die Schallimmissionen
untersucht (s. Anlage 5). Durch den Entwurf eines zum Bahndamm hin geschlossenen Gebauderiegels,
welcher seitlich geschlossen weitergefthrt wird und lediglich zur Anwohnerstralse Im Woog und im Be-
reich der geplanten Unterbringung der Gewerbeeinheit zur Pfortzer Stral3e hin teilgedffnet wird, erge-
ben sich in den unteren Geschossen innenhofseitig vergleichsweise sehr niedrige Beurteilungspegel.
Aufgrund der abgetreppten Entwurfsplanung steigen die Schallimmissionen in den oberen Geschossen
an. Pegelbestimmend sind hier die Schallimmissionen von der B 10. Lediglich in den unteren Geschossen
nahe des Kreisverkehrs wird die Pfortzer StralRe von akustischer Bedeutung.

Trotz der abschirmenden Wirkung werden in vielen AuBenwohnbereichen die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Urbane Gebiete tags berschritten, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Ur-
bane Gebiete tags hingegen werden an den meisten der untersuchten Bereiche eingehalten. Die nach
aulen orientierten Aullenbereiche in Richtung des Bestandswohngebaudes Im Woog 8 werden die
Werte der 16. BImSchV fir Urbane Gebiete geschossabhangig um 1 bzw. 3 dB iberschritten. Lediglich
sieben weitere AuBenwohnbereiche des groRen Gebauderiegels (,Haus 1“) besitzen Uberschreitungen
von 1 bis 2 dB. Insgesamt besitzen ca. ein Viertel aller AuRenwohnbereiche Uberschreitungen der 16.
BImSchV, das Maximum betrégt 6 dB an einem Immissionsort. Die Uberschreitung des Tages-Grenzwert
der 16. BImSchV um 1 dB ist fiir das menschliche Gehér nicht wahrnehmbar, eine Uberschreitung von
2 bis 6 dB hingegen ist wahrnehmbar. Durch entsprechende AbschirmmaRnahmen an den Aulkenwohn-
bereichen kann der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Urbane Gebiete dort eingehalten werden.



Q

|_| dieBauingenieure

ARCHITEKTEN *+ GENERALPLANER

3.1.4 Fazit

Die Einhaltung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 ist bei Bauprojekten anzustreben.
Fir ein Urbanes Gebiet betragen sie tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A). In der Bauleitplanung kénnen
zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen werden. Diese betragen fir Urbane
Gebiete tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A). Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte sind geeignete Schall-
schutzmalBnahmen fir schutzbedirftige Nutzungen vorzusehen. Die flir das Bauvorhaben erforderli-
chen SchallschutzmaRnahmen werden im Kapitel 3.4 ndher erldutert.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV kénnen auf dem gesamten Plangrundsttck aufgrund der értlichen Ge-
gebenheiten unter Bericksichtigung wirtschaftlicher und gestalterischer Malknahmen nicht eingehalten
werden. Daher ist bei einer Bebauung des Grundstiickes immer mit Uberschreitungen der Grenzwerte
zu rechnen, es sind daher SchallschutzmalRinahmen vorzusehen.

Bei Betrachtung des Gesamtverkehrs stellt der geplante Entwurf bereits eine effektive Moglichkeit dar,
den Beurteilungspegel an Fassaden deutlich zu reduzieren und so insbesondere im Freibereich der in-
nenliegenden AulRenwohnbereiche eine angemessene, einem Urbanen Gebiet zur Hauptnutzungszeit
(tags) vergleichbare, akustische Situation zu schaffen. Bei fehlender Abschirmung ist mit einer teilweise
deutlichen Uberschreitung der Grenzwerte fiir Urbane Gebiete der 16. BImSchV zu rechnen.

Zudem kann durch die geplante Bebauung teilweise eine geringe Reduzierung des Verkehrslarmpegels
— insbesondere des Stralenverkehrslarms — an Teilen der Bestandswohnbebauung Im Woog erreicht
werden, was die dortigen Bewohner entlastet.
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3.2 Gerduschemissionen durch das Plangebiet

Unter Berlcksichtigung der in Kapitel 2.2.5 beschriebenen zu bertcksichtigenden Larmquellen, die nach
TA Larm zu beurteilen sind, ergeben sich die in Anlage 7.5 angegebenen Beurteilungspegel und Maxi-
malpegel.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete betragen
L I—I', tags = 55 dB(A),
L I—I', nachts = 40d B(A)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete betragen
e L, tags = 63 dB(A)/
L J Lr’ nachts — 45 dB(A)

Sie stellen Gesamtwerte dar, d. h. sie beinhalten alle aus der Umgebung am Immissionsort zusammen-
treffenden Larmimmissionen. Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm ist deshalb eine Bestimmung der Vorbelastung
ohne die aktuell zu prognostizierende Anlage durchzufiihren. Die Bestimmung der Vorbelastung kann
dann entfallen, wenn die prognostizierten Schallimmissionen der zu untersuchenden Anlage die Immis-

sionsrichtwerte der TA Ldrm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

Far Maximalpegel gelten die folgenden Obergrenzen, ein VorhaltemaR ist auf diese Werte nicht anzu-
wenden:

Die Maximalpegel der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete betragen
b I—AFmax, tags = 85 dB(A),
i I—AFmax, nachts = 60d B(A)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Gebiete betragen
L I—AFmax, tags = 93 dB(A)/
®  LaFmax, nachts = 65 dB(A)

Die Auswertung der Maximalpegel entfallt bei der Beurteilung von Parkplatzen aufgrund eines Be-
schlusses des VGH Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995 (Aktenzeichen 3 S 3538/94). Demnach ist
hinsichtlich der aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung bauordnungsrechtlich erforderlichen Stell-
platze das Spitzenpegelkriterium auRer Betracht zu lassen, da grundséatzlich davon auszugehen ist,
dass Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch
in einem von Wohnbebauung gepradgten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Sto-
rungen hervorrufen. Dies gilt jedoch nicht flir gewerblich genutzte Stellplatze.

Da nachts nach dem derzeitigem Entwurf Carsharing-Parkplatze als gewerbliche Schallquellen geplant
sind, entfallt hier die Betrachtung des nachtlichen Maximalpegelkriteriums nicht.
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3.2.1 Beurteilungspegel

Nachfolgend werden nur die héchsten Beurteilungspegel angegeben. Die vollstéandige Tabelle ist in
Anlage 7.5 angegeben. Flir den Nachweis der Einhaltung wurden die Liftungséffnungen in der westli-
chen und 6stlichen Fassade mit Schalldammlamellengittern ausgestattet, die jeweils eine Einflge-
dampfung von 11 dB aufweisen. Uber der Einfahrt und den Stellplatzen links und rechts direkt neben
der Einfahrt in das Sockelgeschoss wurde ein Vordach mit schallabsorbierender Unterseite auf eine
Lange von 7,55 m angesetzt, gleichzeitig wurde eine seitliche Abschirmung auf gleicher Lange entlang
der westlichen Traufkante des Vordaches mit seitlichem Verzug um eine Stellplatzlange von 5 m be-
ricksichtigt. Die Wand ist beidseitig reflektierend gestaltet, kann also ganz oder teilweise durchsichtig
konzipiert werden.

Tabelle 4: Beurteilungspegel — Angaben in dB(A)

Tag (6:00 - 22:00Uhr)

. IRW inkl. 6 dB Prognose-Beurtei- Einhaltung
Immissionsort Stockwerk | Nutzung )
VorhaltemaR lungspegel Lr Ja/ Nein
Im Woog 1 2.0G WA 49 47 Ja
Plangebdude MAX Haus 2 | 1. 0G MU 57 51 Ja

Nacht (22:00 - 6:00Uhr)

Im Woog 1 2.0G WA 34 34 Ja

Plangebdude MAX Haus 2 | 1. 0G MU 39 39 Ja

In Anlage 7, Karten 1 und 2 werden die Beurteilungspegel der Gewerbeldrmimmissionen in Form von
Rasterlarmkarten zeitraumabhangig dargestellt.

An allen Immissionsorten werden die zulassigen Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete und
Urbane Gebiete (Beurteilungspegel) unterschritten. Die Beurteilungspegel erfillen das 6-dB-Vorhalte-
maR-Kriterium (siehe Tabelle in Anlage 7.5).
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3.2.2 Maximalpegel

Nachfolgend werden nur die héchsten Maximalpegel angegeben. Die vollstdndige Tabelle ist in Anlage
7.5 angegeben.

Tabelle 5: Maximalpegel — Angaben in dB(A)

Tag (6:00 - 22:00Uhr)
Immissionsort Stockwerk | Nutzung IRW Progpnecgs_ll_\f?ﬁxmal_ Ejizk}a,llt:i:g
Im Woog 1 2.0G WA 85 60 Ja
Plangebdude MAX Haus 2 | 1.0G MU 93 79 Ja
Nacht (22:00 - 6:00Uhr)
Gustav-Mahler-StraRe 2 EG WA 60 35 Ja
Plangebidude MAX Haus 3 EG MU 93 35 Ja

In Anlage 7, Karten 3 und 4 werden die Maximalpegel der Gewerbelarmimmissionen in Form von Ras-
terlarmkarten zeitraumabhangig dargestellt.

An allen Immissionsorten werden die zulassigen Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete und
Urbane Gebiete (Maximalpegel) unterschritten. Die Maximalpegelkriterien werden eingehalten (siehe
Tabelle in Anlage 7.5).

3.2.3 Fazit

Eine Ausweisung des Plangrundstiickes als Urbanes Gebiet ist mit den in Kapitel 3.4 angegebenen MaR-
nahmen aus schallschutztechnischer Sicht méglich unter der Voraussetzung, dass ausreichend larmmin-
dernde Malknahmen geplant und ausgefihrt werden.

Fir die Ermittlung des maligeblichen AulRenlarmpegels (s. Abschnitt 3.3) ist gemal dem Kapitel 4.4.5.6
der DIN 4109-2 der Immissionsrichtwert der jeweiligen Gebietskategorie nach Nummer 6.1 der TA Larm
anzusetzen, sofern diese nicht durch den nachgewiesenen Beurteilungspegel Uberschritten werden.
Letzteres ist hier nicht der Fall. Fir ein Urbanes Gebiet betragen die anzusetzenden Werte daher

®  Litags = 63 dB(A)/
L4 I-r, nachts = 45 dB(A)
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33 MaRgebliche Auflenlarmpegel

Gemal DIN 4109-1:2018 erfolgt die Festlegung der erforderlichen Luftschalldamm-Male von AuRen-
bauteilen gegeniiber AulRenlarm anhand von mafRgeblichen AuRenlarmpegeln. Das erforderliche Ge-
samt-Bau-Schalldamm-Mals der AulRenbauteile wird schlieflich unter Bertcksichtigung der Raumnut-
zung bestimmt:

7
R w,ges — I—a - KRaumart

mit

L, = maligeblicher AuRRenlarmpegel

Kraumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fiir Blirordume und Ahnliches

Folgende Gesamt-Bau-Schalldamm-Malie dirfen nicht unterschritten werden:

R'wges =35 dB  flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
R'wges = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches

Das erforderliche Gesamt-Bau-Schallddmm-Mal ist weiterhin mit dem Korrekturwert Ka, zu korrigie-
ren, welcher die vom Raum aus gesehene Gesamt-Auenflache zu seiner Grundflache ins Verhaltnis
setzt.

Es ist zu beachten, dass die erforderlichen resultierenden bewerteten Schallddamm-MalRe fir das Ge-
samtauBenbauteil (z. B. AuRenwand mit Fenster, Rollladenkasten, Luftungsoffnungen etc.) gelten. Be-
steht ein AuRenbauteil aus mehreren Teilflachen unterschiedlicher Schallddmmungen muss das vorhan-
dene Gesamt-Bau-Schallddmm-MaR aus den Schallddmm-Malen der Einzelelemente ermittelt werden.

Im vorliegenden Plangebiet Gberwiegt der um 10 dB erhthte Nachtpegel des Verkehrslarms den Tagpe-
gel, so dass dieser bei Raumen mit Uberwiegender Schlafnutzung den maligeblichen AulRenlarmpegel

bestimmt.

Zur Ermittlung des maRgeblichen AuRenlarmpegels sind nun auf die in Kapitel 3.1 berechneten Beurtei-
lungspegel des Gesamt-AuRenlarmpegels (inkl. Immissionsrichtwert (Beurteilungspegel) nach TA-Ldrm
far ein Urbanes Gebiet) 3 dB(A) nach DIN 4109-2:2018 zu addieren.
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Die Berechnungsergebnisse des mafgeblichen AuRenlarmpegels aus der Gesamtbelastung von Ge-
werbe- und Verkehrslarmimmissionen sind fir die vorliegende Entwurfsplanung gerechnet worden (s.
Anlage 6). Die Angaben des mafigeblichen AuRenldrmpegels stellen die hochsten Werte Gber alle Ge-
schosse dar. In den Karten in Anlage 6 sind die Umrisse der derzeitigen Entwurfsplanung stockwerks-
weise mit ihren fassadenabschnittsweisen mafigeblichen Aufenlarmpegeln gezeichnet. Die nicht
schutzbedurftigen Erschliefungsbereiche der Gebaude wurden aus rechenékonomischen Griinden aus-
gespart.

Die fur den Schallschutznachweis gegen AuRenlarm anzusetzenden mafigeblichen AuRenlarmpegel be-

tragen:

e (berwiegend zum Schlafen genutzte Rdume: L, = 66,5 — 77,0 dB(A),
e sonstige Aufenthaltsraume: L, = 66,5 — 74,1 dB(A).
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34 SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der vorhandenen Larmimmissionen auf dem Grundstick missen SchallschutzmaRnahmen
vorgesehen werden. Im Folgenden werden die erforderlichen aktiven und passiven Schallschutzmal3-
nahmen flr das Bauvorhaben erldautert. Aktive Schallschutzmafnahmen sind, wenn moglich, den passi-
ven Schallschutzmalinahmen vorzuziehen.

Soweit sich gegenlber den hier herangezogenen Schallquellen, Positionierungen oder sonstigen baulich
relevanten Umstanden Anderungen ergeben, ist eine aktualisierte Beurteilung nach TA Larm nachzu-
reichen.

3.4.1 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Die Untersuchung in Kapitel 3.1 zeigt, dass mittels der geplanten geschlossenen Bauweise zum Bahn-
damm (und damit auch zur B 10) sowie mit der geschlossenen Fortsetzung entlang der westlichen und
Ostlichen Baugrenze die Larmimmissionen in das Innere des Plangrundstiickes deutlich reduziert wer-
den kénnen. Es zeigte sich, dass diese Planung auch bezlglich der bestehenden Wohnbebauung eine
Pegelreduzierung bzgl. des Verkehrslarms bewirkt.

Wegen des hohen AuRRenlarmpegels an den nach aulRen gerichteten Fassaden der geplanten Gebaude
mit Larmpegeln > 70 dB(A) ist eine Grundrissgestaltung erforderlich, so dass dorthin moglichst wenig
schutzbedUrftige Rdume bzw. AuRenwohnbereiche orientiert sind. AuRenwohnbereiche, die mit ent-
sprechend hohen Larmpegeln beaufschlagt werden, sind durch akustisch wirksame bauliche MaRnah-
men (z. B. Verglasungen, Wintergarten, etc.) so zu schiitzen, dass ihre Gebrauchstauglichkeit nicht ein-
geschrankt wird.

Die Untersuchung in Kapitel 3.2 zeigt, dass die nach TA Larm zu bewertende Zusatzsatzbelastung durch
den Betrieb des geplanten Gebaudes durch geeignete MalRnahmen (z. B. mind. gerduschneutrale Fahr-
bahnbeldge von Fahrgassen bei aulenliegenden Stellpldtzen, schallabsorbierende Gestaltung von wit-
terungsgeschitzten Oberfldchen, schallmindernde Liftungslamellen, Abschirmung mittels Larmschutz-
wande, Vordacher, etc.) gemindert werden muss, dass die Immissionsrichtwerte an der Nachbarbebau-
ung eingehalten werden und auch die Wohnnutzung im eigenen Mehrfamilienhaus nicht in ihrer Ge-
brauchstauglichkeit eingeschrankt wird.

3.4.2 Passive SchallschutzmaRnahmen

Das resultierende Schalldamm-MaR der AuBenbauteile ist — in Abhangigkeit vom maRgeblichen AulRen-
larmpegel (siehe Karten Anlage 6) — einzuhalten. Ein Schallschutznachweis gegen AuRenldrm nach DIN
4109-1 ist Bestandteil der Baugenehmigung.

Aufgrund der Grenzwertiberschreitung in der Nacht und damit ein ungestorter Schlaf bei geschlosse-
nen Fenstern moglich ist, wird empfohlen, die Fenster von in der Nacht genutzten Aufenthaltsrdumen
geschlossen zu halten. Somit missen an den betroffenen Gebaudefassaden (siehe Anlage 6)
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schallgeddmmte Luftungseinrichtungen eingebaut werden, da die Nachtruhe nicht mit gekippten Fens-
tern sichergestellt werden kann.

Wenn innerhalb des Plangebietes nachgewiesen wird, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV in den Au-
Renwohnbereichen eingehalten werden, ist es mdglich, auf die festgesetzten MalBnahmen zu verzich-
ten. Ein solcher Nachweis muss vor Baufreigabe vorliegen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachweis erbracht, dass im Ein-
zelfall geringere mafRgebliche AulRenlarmpegel an den Fassaden vorliegen, kénnen die Anforderungen
an die Schallddmmung der AuRenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1 reduziert wer-
den.
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4  Vorschlage fur Formulierungen zum Bebauungsplan

Folgende Formulierungsvorschlage kénnen im Bebauungsplan aufgenommen werden:

Wegen des hohen AulRenlarmpegels an den Fassaden der geplanten Gebdude ist nach Moglichkeit eine
Grundrissgestaltung vorzusehen, so dass keine schutzbedirftigen Rdume oder AuRenwohnbereiche zu
diesen Fassadenbereichen mit einem Beurteilungspegel tags > 70 dB(A) orientiert sind. AuRenwohnbe-
reiche, die mit entsprechend hohen Larmpegeln beaufschlagt werden, sind durch akustisch wirksame
bauliche Malknahmen (z. B. Verglasungen, Wintergarten, etc.) so zu schitzen, dass ihre Gebrauchstaug-
lichkeit nicht eingeschrankt wird.

Die nach TA Ldarm zu bewertende Zusatzsatzbelastung durch den Betrieb des geplanten Gebadudes ist
durch geeignete MalRnahmen so zu mindern, dass die Immissionsrichtwerte an der Nachbarbebauung
eingehalten werden und auch die Wohnnutzung im eigenen Mehrfamilienhaus nicht in ihrer Ge-
brauchstauglichkeit eingeschrankt wird. Ein Schallimmissionsgutachten nach TA Ldrm ist Bestandteil der
Baugenehmigung.

Aufgrund der GrenzwertlUberschreitung durch den Verkehrslarm in der Nacht und damit ein ungestorter
Schlaf bei geschlossenen Fenstern méglich ist, missen bei den betroffenen Raumen in einem Liftungs-
konzept ausreichend dimensionierte schallgeddammte Liftungseinrichtungen eingebaut werden.

Die erforderlichen bewerteten Gesamt-Bau-Schallddmm-MaRe fir die GesamtauSenbauteile (z. B. Au-
Renwand mit Fenster, Rollladenkasten, Liftungsoffnungen etc.) sind — in Abhangigkeit vom maRgebli-
chen Larmpegel (siehe Schalltechnische Untersuchung mit Anpassung 1 von dieBauingenieure — Bau-
physik GmbH, Aktenzeichen 3741, erstellt am 20.10.2025, Anlage 6, Karten 1 bis 12) — einzuhalten. Ein
Schallschutznachweis gegen AulRenlarm nach der zum Zeitpunkt der Bauantragstellung baurechtlich ein-
geflhrten DIN 4109-1 ist Bestandteil der Baugenehmigung.

Wenn innerhalb des Plangebietes nachgewiesen wird, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV fur Urbane
Gebiete in den AuRenwohnbereichen eingehalten oder um nicht mehr als 1 dB(A) Gberschritten wer-
den, ist es moglich, auf die festgesetzten MaRRnahmen zu verzichten. Ein solcher Nachweis muss vor
Baufreigabe vorliegen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachweis erbracht, dass im Ein-
zelfall geringere mafigebliche AulRenlarmpegel an den Fassaden vorliegen, konnen die Anforderungen
an die Schallddmmung der AuRenbauteile entsprechend den Vorgaben der zu dem Zeitpunkt giiltigen
und offentlich-rechtlich eingefihrten DIN 4109-1 reduziert werden.
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5 Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:
Anlage 6:
Anlage 7:

Emissionsdaten

Ubersicht Plangebiet mit Umgebung

Rasterlarmkarten Beurteilungspegel Ist-Situation

Rasterlarmkarten Beurteilungspegel Prognose-Situation

Rasterlarmkarten und Immissionsorttabelle Beurteilungspegel Auenwohnbereiche
Gebaudelarmkarten und Tabelle der malgeblichen AuRenlarmpegel

Rasterlarmkarten und Immissionsorttabelle TA Larm-Immissionen in die Nachbarschaft
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 Verkehrsknotentyp L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
Auffahrt_KV_QPI_B10 0 3456| 198 36 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 82,0 | 74,5
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,006 3456 198 36| 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,0 | 74,6
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,007 3456| 198 36 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,0 [ 74,6
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,015 3456 198 36| 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,2 | 74,8
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,022 3456| 198 36 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,3 | 74,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,027 3456 198 36| 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,3 | 74,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,032 3456| 198 36 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,5 | 75,1
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,044 3456 198 36| 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,7 | 75,3
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,055 3456| 198 36 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,9 | 75,5
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,066 3456 198 36| 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 83,0 | 75,6
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,071 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,6 | 71,2
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,077 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 788 | 71,4
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,087 3456 198 36| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,9 | 71,5
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,091 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,5
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,094 3456 198 36| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,0 | 71,6
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,101 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,2 | 71,8
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,109 3456 198 36| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,3 | 71,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,113 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,0
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,12 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 72,1
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,126 3456| 198 36 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 | 72,1
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0 5488| 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,7 | 70,4
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,016 5488| 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,0 | 70,7
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,032 5488 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,3 | 70,9
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,048 5488| 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 784 | 71,1
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,051 5488| 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,5 | 71,2
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,056 5488| 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 786 | 71,3
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,062 5488 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,7 | 71,3
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,066 5488| 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,4
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,069 5488 314 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,8 | 71,4
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0 3512| 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,1 | 71,7
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,011 3512 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,2 | 71,8
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,016 3512| 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,3 | 71,9
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,024 3512 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,4 | 72,0
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,028 3512| 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 | 72,1
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,033 3512 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,5 | 72,2
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,036 3512| 201 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,6 | 72,2
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0 5992 343 63 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 81,9 | 74,5
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,004 5992| 343 63 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,8 | 74,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,011 5992 343 63 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 81,6 | 74,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,021 5992| 343 63 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,4 | 74,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,037 5992 343 63 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,2 | 73,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,052 5992| 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,4 | 78,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,067 5992 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 85,1 | 77,7
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,082 5992| 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 849 | 77,5
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,094 5992 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,7 | 77,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,099 5992| 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,6 | 77,2
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,108 5992 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,6 | 77,2
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 Verkehrsknotentyp L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,114 5992| 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,5 | 77,2
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,119 5992 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,5 | 77,1
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,12 5992| 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,4 | 77,1
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,126 5992 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 84,3 | 77,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0 3160| 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,003 3160 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,3 | 68,9
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,006 3160| 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,2 | 68,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,012 3160 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,1 | 68,7
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,017 3160| 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,1 | 68,7
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,021 3160 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,0 | 68,6
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,025 3160| 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 75,8 | 68,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,041 3160| 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 75,6 | 68,2
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,057 3160 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 75,3 | 67,9
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,072 3160| 181 33 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 75,2 | 67,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0 3528| 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,6 | 72,2
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,004 3528| 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 | 72,1
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,012 3528 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,4 | 72,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,015 3528| 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,3 | 71,9
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,019 3528 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,2 | 71,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,03 3528| 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 | 71,6
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,041 3528 202 37 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,9 | 71,5
B 10 Rampe_Abfahrt_Kunzendorfer 0 3456| 198 36 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 82,0 | 74,5
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0 9224 528 97| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt 87,8 | 80,8
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,032 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 87,7 | 80,7
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,181 9224 528 97| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 87,9 | 80,8
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,196 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,2 | 81,1
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,215 9224 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,5 | 81,4
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,235 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,8 | 81,7
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,253 9224 528 97| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 89,1 | 82,0
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,271 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,3 | 82,3
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,281 9224 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 89,5 | 82,4
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,291 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,7 | 82,6
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,301 9224 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 89,7 | 82,7
B 10 Rampe_Auffahrt_Kunzendorfer 0 5992| 343 63 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 84,3 | 77,0
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0 3912 224 41| 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,7 | 77,8
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,6 | 77,7
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,012 3912 224 41| 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,5 | 77,6
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,019 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,5 | 77,6
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,025 3912 224 41| 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 84,2 | 77,3
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,034 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,0 | 77,1
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,049 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,8 | 76,8
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,064 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 | 76,6
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,08 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 83,3 | 76,3
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,093 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,0 | 76,1
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,107 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,8 | 75,9
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,12 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,7 | 75,8
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,122 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 82,7 | 75,8
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B10_gesamt 1 0| 70888 4059 743 3 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 95,9 | 89,5
B10_gesamt 2| 0,195| 55672| 3188| 583 3 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 94,9 | 88,5
B10_gesamt 3| 0,608 59128 3386 619 3 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 95,1 [ 88,8
B10_gesamt 4| 0,726 63040| 3610| 660 3 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 95,4 | 89,0
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,3 | 73,9
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,008 9920( 568 104| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,1 | 73,7
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0,019 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 73,5
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,036 9920( 568 104| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,6 | 73,2
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0,052 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,3 | 72,9
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,072 9920( 568 104| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,0 | 72,6
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0,088 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,4
EisenbahnstraRBe_ab_Kreisel_nord 0,103 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,6 | 72,2
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,119 9920( 568 104| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,6 | 72,2
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,12 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,6 | 72,2
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,104 9920 568| 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt 79,4 | 72,0
EisenbahnstraRBe_ab_Kreisel_nord 0,12 9920| 568 104 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,3 | 72,0
EisenbahnstraRBe_nord 0 9224 528 97 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 79,0 | 71,7
EisenbahnstraRe_siid 0 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,0
EisenbahnstraRe_sud 0,015 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,1 | 70,8
EisenbahnstraRe_siid 0,025 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 77,9 | 70,6
EisenbahnstraRe_sud 0,04 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,7 | 70,3
EisenbahnstraRe_siid 0,054 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 77,6 | 70,2
EisenbahnstraRe_sud 0,054 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,1
EisenbahnstraRe_siid 0,071 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 77,2 | 69,8
EisenbahnstraRe_sud 0,087 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,0 | 69,7
EisenbahnstraRe_siid 0,104 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,9 | 69,5
EisenbahnstraRe_sud 0,12 5136 294 54| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,8 | 69,5
EisenbahnstraRe_siid 0,145 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 76,8 | 69,5
EisenbahnstraRe_sud 0,087 5136 294 54| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 76,7 | 69,3
EisenbahnstraRe_siid 0,103 5136| 294 54 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 76,5 | 69,2
EisenbahnstraRe_sud 0,12 5136 294 54| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 76,5 | 69,1
Freiherr-von-Stein-StraRe 0 416 24 4 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 65,6 | 57,8
Im Woog_01 1 0 208 12 2 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt 62,6 | 54,8
Im Woog_02 2 0 208 12 2 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 62,6 | 54,8
Kunzendorfer StraBe_ab_KV_QPI 0 8648 495 91 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 78,7 | 71,4
Kunzendorfer Strale_zu_KV_Eisenbahnstr 0 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 78,3 | 70,9
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,065 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,4 | 71,0
Kunzendorfer Strale_zu_KV_Eisenbahnstr 0,075 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 785 | 71,1
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,075 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,6 | 71,3
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,094 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 [ 71,6
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,113 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,1 | 71,7
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,132 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 793 | 71,9
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,113 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,4 | 72,0
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,132 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,6 | 72,2
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,146 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,8 | 72,4
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,16 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,9 | 72,5
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,173 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,0 | 72,6
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Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,16 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,1 72,7
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,173 7840( 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,2 | 72,8
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,185 7840| 449 82 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,3 | 72,9
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,6 | 71,2
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,001 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,6 | 71,2
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,003 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,5 | 71,2
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,004 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,5 | 71,1
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,005 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 785 | 71,1
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,006 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,5 | 71,1
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,007 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 785 | 71,1
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,008 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,5 | 71,1
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,009 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,4 | 71,1
KV EisenbahnstraBe zu Kunzendorfer 0,01 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,0
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,012 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,4 | 71,0
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,014 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,1
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,015 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,5 | 71,1
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,017 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,5 | 71,1
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,018 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,5 | 71,2
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,02 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,5 | 71,2
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,022 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,6 | 71,2
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,023 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,5 | 71,2
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,024 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,9 | 73,6
KV EisenbahnstraBe zu Kunzendorfer 0,026 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 [ 73,6
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,026 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,9 | 73,5
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,028 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 73,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,03 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,8 | 73,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,031 9016 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,8 | 73,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,033 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 73,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,035 9016 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,9 | 73,6
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,036 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,9 | 73,6
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,038 7128 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,9 | 72,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,039 7128| 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,9 | 72,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,041 7128 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,9 | 72,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,043 7128| 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,8 | 72,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,044 7128 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,8 | 72,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,046 7128| 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,9 | 72,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,047 7128 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,0 | 72,6
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,048 7128| 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,9 | 72,6
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,049 7128 408 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,9 | 72,5
KV_DLW 0 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,6
KV_DLW 0,004 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,5
KV_DLW 0,01 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,3 | 72,4
KV_DLW 0,014 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 793 | 72,4
KV_DLW 0,02 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,4 | 72,5
KV_DLW 0,027 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 794 | 72,6
KV_DLW 0,03| 15216( 871 160 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 83,5 | 76,6
KV_DLW 0,036| 15216| 871 160 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 | 76,6
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 Verkehrsknotentyp L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
KV_DLW 0,042 4736 271 50 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,4 | 71,5
KV_DLW 0,048 4736 271 50 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,5
KV_DLW 0,053 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,7 | 73,7
KV_DLW 0,058 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,6 | 73,7
KV_DLW 0,063 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,5 | 73,6
KV_DLW 0,069| 12104| 693 127 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 823 | 75,4
KV_DLW 0,075| 12104| 693 127 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 82,4 | 75,5
KV_DLW 0,08 12104| 693 127 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,5 | 75,6
KV_DLW 0,087 4296 246 45 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,0 | 71,1
KV_DLW 0,093 4296( 246 45 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 780 | 71,1
KV_DLW 0,099 9920| 568 104 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,6 | 74,7
KV_DLW 0,106 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,3 | 72,5
KV_Kiihgrund 0 5760 330 60| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,2 | 72,3
KV_Kihgrund 0,002 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 | 72,1
KV_Kiihgrund 0,005 5760 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,9 | 73,0
KV_Kihgrund 0,011 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,2 | 72,3
KV_Kiihgrund 0,017 5760 330 60| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,5 | 72,6
KV_Kihgrund 0,021 576 33 6 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 72,2 | 65,2
KV_Kiihgrund 0,024 576 33 6 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 71,9 | 64,9
KV_Kihgrund 0,03 576 33 6 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 719 | 64,8
KV_Kiihgrund 0,034 7944| 455 83 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,3 | 76,3
KV_Kihgrund 0,037 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 74,0
KV_Kiihgrund 0,039 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 80,7 | 73,8
KV_Kihgrund 0,042 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,6 | 73,7
KV_Kiihgrund 0,044 7944 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 80,7 | 73,8
KV_Kuhgrund 0,047 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,8 [ 74,0
KV_Kuhgrund 0,05 9448( 541 99 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,4 | 74,5
KV_Kuhgrund 0,053 9448| 541 99 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,6 | 74,7
KV_Kuhgrund 0,057 9448 541 99 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,4 | 74,5
KV_Kihgrund 0,062 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 71,4 | 64,7
KV_Kuhgrund 0,062 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 71,4 | 64,6
KV_Kihgrund 0,066 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 71,4 | 64,6
KV_Kuhgrund 0,072 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 71,2 | 64,5
KV_Kihgrund 0,075 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 71,3 | 64,5
KV_Kuhgrund 0,078 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 71,3 | 64,6
KV_Kiihgrund 0,082 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,3 | 72,3
KV_Kuhgrund 0,087 5760 330 60| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,2 | 72,3
KV_Maximiliancenter 0 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,8 | 73,9
KV_Maximiliancenter 0,004 8992 515 94| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,0 | 74,1
KV_Maximiliancenter 0,007 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,8 | 73,9
KV_Maximiliancenter 0,01 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,6 | 69,7
KV_Maximiliancenter 0,014 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 76,7 | 69,8
KV_Maximiliancenter 0,02 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,8 | 69,9
KV_Maximiliancenter 0,026 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 76,9 | 70,0
KV_Maximiliancenter 0,032 0 0 of o 0 0 0 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr
KV_Maximiliancenter 0,036 0 0 0 0 0 0 0 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr
KV_Maximiliancenter 0,039 0 0 of o 0 0 0 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 Verkehrsknotentyp L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
KV_Maximiliancenter 0,042| 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,9 | 75,0
KV_Maximiliancenter 0,047| 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,8 | 74,9
KV_Maximiliancenter 0,052| 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,8 | 74,9
KV_Maximiliancenter 0,057| 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,7 | 74,8
KV_Maximiliancenter 0,063| 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,8 | 74,9
KV_Maximiliancenter 0,069| 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,9 [ 75,0
KV_Maximiliancenter 0,075 4488 257 47 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,2 | 71,3
KV_Maximiliancenter 0,08 4488 257 47 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 782 | 71,3
KV_Maximiliancenter 0,086 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,2 | 74,3
KV_Maximiliancenter 0,091 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,2 | 74,2
KV_Quartiersplatz 0 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,3 | 69,9
KV_Quartiersplatz 0,002 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,005 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,008 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,011 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,014 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,016 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,018 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,5 70,1
KV_Quartiersplatz 0,021 4032 231 42 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,4 | 70,0
KV_Quartiersplatz 0,023 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,025 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,027 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,029 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,031 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,034 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,036 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,039 3456 198 36| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,8 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,041 3456| 198 36 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
KV_Quartiersplatz 0,044 3456 198 36| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 77,0 | 69,6
KV_Quartiersplatz 0,046 5760| 330 60 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,048 5760 330 60| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr [ 79,0 | 71,6
KV_Quartiersplatz 0,05 5760| 330 60 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 [ 71,6
KV_Quartiersplatz 0,053 5760 330 60| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,9 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,055 5760| 330 60 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,057 5760 330 60| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,9 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,06 5760| 330 60 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,062 5760 330 60| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,9 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,065 5760| 330 60 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 [ 71,6
KV_Quartiersplatz 0,067 5760 330 60| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr [ 79,0 | 71,6
KV_Quartiersplatz 0,069 5760| 330 60 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,5
KV_Quartiersplatz 0,072 5760 330 60| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,9 | 71,5
MaximilianstraRe_01 0| 10600 607 111 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,6 | 72,2
Maximilianstrae_01 0,118| 10600| 607 111 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 82,4 | 75,0
MaximilianstraRe_01_Kreiselabfahrt 0 6112| 350 64 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,9 | 74,5
MaximilianstraBe_01_Kreiselabfahrt 0,007 6112 350 64| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,8 | 74,4
MaximilianstraRe_01_Kreiselabfahrt 0,02 6112| 350 64 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,5 | 74,2
MaximilianstraBe_01_Kreiselabfahrt 0,032 6112 350 64| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,3 | 74,0
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 Verkehrsknotentyp L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
MaximilianstraRe_01_Kreiselabfahrt 0,045 6112| 350 64 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,2 | 73,9
MaximilianstraBe_01_Kreiselauffahrt 0 4488| 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,0 | 72,7
MaximilianstraRe_01_Kreiselauffahrt 0,016 4488 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,3 | 72,9
MaximilianstraBe_01_Kreiselauffahrt 0,032 4488| 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,0 | 73,7
MaximilianstraRe_01_Kreiselauffahrt 0,038 4488 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,6 | 73,2
MaximilianstraBe_01_Kreiselauffahrt 0,041 4488| 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,9 | 73,5
MaximilianstraRe_01_Kreiselauffahrt 0,044 4488 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,6 | 73,3
MaximilianstraRe_02 0 13832| 792| 145 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,5 | 82,4
Maximilianstrae_02 0,012| 13832 792 145 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,5 | 82,4
MaximilianstraRe_02 0,021| 13832 792 145 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,5 82,4
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt 0 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,4
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt 0,009 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,3 | 72,2
MaximilianstraBe_02_Kreiselabfahrt 0,02 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,11 72,1
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt 0,028 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,9
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt 0,043 3336 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,8 | 71,8
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0| 10568 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 90,3 | 83,2
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,005| 10568 605| 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 90,2 | 83,1
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,012| 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 90,1 | 83,0
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,019 10568| 605| 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 89,9 | 82,8
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,031| 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,7 | 82,6
MaximilianstraBe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,044| 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,5 | 82,4
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,054| 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,3 | 82,3
MaximilianstraBe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,066| 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,2 | 82,2
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt 0| 10568 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,9 | 76,9
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt 0,01 10568 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,0 | 77,0
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt 0,016| 10568| 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,2 | 77,1
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt 0,026| 10568 605| 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,4 | 77,3
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt 0,038| 10568| 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,5 | 77,5
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt 0,043| 10568 605| 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,5 | 77,5
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 843 | 77,3
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,018 3336 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 84,6 | 77,5
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,031 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,8 | 77,7
Maximilianstrae_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,042 3336( 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 85,0 | 77,9
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,053 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,2 | 78,1
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,064 3336( 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 85,3 | 78,2
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,069 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,3 | 78,2
Maximilianstrae_03 0[ 12560| 719| 132 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,1 | 82,0
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,7 | 81,6
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,01 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,5 | 81,4
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,018 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,4 | 81,3
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,027 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,2 | 81,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,038 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,0 | 80,9
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,049 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,0 | 80,9
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0 4720 270 50 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 87,1 | 80,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0,007 4720| 270 50| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 86,7 | 79,6
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,017 4720 270 50 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 86,4 | 79,4
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0,034 4720 270 50| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 86,2 | 79,1
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AZ 3741 Anlage 1.1
Neubau Wohnen und Gewerbe StraBendaten r/\ . " .
im Woog st-Verkehr | dieBauingenieure
76744 Worth am Rhein ARCHITEKTEN » GENERALPLANER
KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 Verkehrsknotentyp L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,044 4720( 270 50 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 86,1 | 79,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 86,6 | 79,5
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,02 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 86,8 | 79,7
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,025 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 86,9 | 79,8
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,029 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 87,0 | 79,9
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,035 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 87,1 | 79,9
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,04 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 87,2 | 80,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,048 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 87,2 | 80,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kihg 0 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,1 [ 81,0
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kihg 0,005 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,2 | 81,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kihg 0,016 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,4 | 81,3
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,025 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,6 | 81,5
Maximilianstrae_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,035 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 88,7 | 81,6
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,039 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,0 [ 82,0
MaximilianstraBe_03_Kreiselauffahrt_Kihg 0,042 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,8 | 81,7
MaximilianstraRe_04 0| 13608 779 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 83,9 | 76,9
Maximilianstrae_04 0,013 13608| 779| 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt 83,7 | 76,7
MaximilianstraRe_04 0,029| 13608| 779 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 83,8 | 76,7
Maximilianstrae_04 0,049 13608| 779| 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt 83,7 | 76,7
MaximilianstraRe_04 0,07| 13608 779 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 83,6 | 76,6
Maximilianstrae_04 0,09/ 13608| 779| 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt 83,6 | 76,6
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,8 | 76,7
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,7 | 76,7
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,006 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,8 | 76,8
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kihgr 0,01 8648 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,5 | 76,4
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,015 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 | 76,5
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,022 8648 495 91| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,5 | 76,5
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kihgr 0,032 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,4 | 76,4
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,04 8648 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,0 | 76,0
MaximilianstraRe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0 4960( 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 73,9
MaximilianstraBe_04_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,013 4960| 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 81,0 | 74,0
MaximilianstraRe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,022 4960( 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,0 [ 74,0
MaximilianstraBe_04_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,028 4960| 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 81,3 | 74,3
MaximilianstraRe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,032 4960( 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,2 | 74,2
MaximilianstraBe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,038 4960| 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,2 | 74,2
Pfortzer StraRe 1 0 7040| 403 74 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 80,6 | 73,2
Pfortzer StralRe 2 0 5536 317 58 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 79,5 | 72,2
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Neubau Wohnen und Gewerbe StraBendaten r/\ . " .
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
Auffahrt_KV_QPI_B10 0 3720 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 82,3 | 74,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,006 3720 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,3 | 74,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,007 3720| 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,4 | 75,0
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,015 3720 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,5 | 75,1
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,022 3720| 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,6 | 75,2
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,027 3720 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,7 | 75,3
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,032 3720| 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,8 | 75,4
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,044 3720 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 83,0 | 75,6
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,055 3720| 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,2 [ 75,8
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,066 3720 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 83,3 | 75,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,071 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 [ 71,6
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,077 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 791 | 71,7
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,087 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,2 | 71,8
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,091 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 793 | 71,9
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,094 3720 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,3 | 72,0
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,101 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 72,1
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,109 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,6 | 72,2
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,113 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,3
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,12 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,4
Auffahrt_KV_QPI_B10 0,126 3720| 213 39 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,0 | 70,7
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,016 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 783 | 71,0
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,032 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,6 | 71,2
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,048 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,4
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,051 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 788 | 71,5
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,056 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,6
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,062 5872 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,0 | 71,6
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,066 5872| 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,0 | 71,7
Auffahrt_KV_QPI_Kunzendorfer-lang 0,069 5872 336 62 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,1 | 71,7
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,6 | 72,3
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,011 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,4
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,016 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,024 3952 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,9 | 72,6
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,028 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,0 | 72,7
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,033 3952 226 42| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 80,1 | 72,8
Auffahrt_KV_QPI_Pfortzer 0,036 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,1 72,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0 6264 358 67 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 82,1 | 74,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,004 6264| 358 67 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,0 | 74,7
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,011 6264 358 67 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 81,8 | 74,5
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,021 6264| 358 67 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,6 | 74,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,037 6264 358 67 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,3 | 74,1
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,052 6264| 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,5 | 78,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,067 6264 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 85,3 | 78,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,082 6264| 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 851 | 77,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,094 6264 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,9 | 77,6
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,099 6264| 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,8 | 77,5
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,108 6264 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,7 | 77,5
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,114 6264| 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,7 | 77,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,119 6264 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,6 | 77,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,12 6264| 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,6 | 77,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer 0,126 6264 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 84,5 | 77,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0 3312| 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,003 3312 190 34| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,5 | 69,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,006 3312| 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,4 | 69,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,012 3312 190 34| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,3 | 68,9
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,017 3312| 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,3 | 68,8
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,021 3312 190 34| 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 76,2 | 68,7
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,025 3312| 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,0 | 68,6
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,041 3312 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 75,8 | 68,3
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,057 3312 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 75,5 | 68,0
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Kunzendorfer-lang 0,072 3312 190 34 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 75,4 | 67,9
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,1 | 72,7
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,004 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,0 [ 72,6
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,012 3952 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,9 | 72,6
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,015 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,019 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,4
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,03 3952| 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 | 72,2
Ausfahrt_KV_QPI_B10_Pfortzer 0,041 3952 226 42 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,4 | 72,1
B 10 Rampe_Abfahrt_Kunzendorfer 0 3720| 213 39 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 82,3 | 74,9
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0 9224 528 97| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt 87,8 | 80,8
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,032 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 87,7 | 80,7
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,181 9224 528 97| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 87,9 | 80,8
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,196 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,2 | 81,1
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,215 9224 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,5 | 81,4
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,235 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,8 | 81,7
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,253 9224 528 97| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 89,1 | 82,0
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,271 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,3 | 82,3
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,281 9224 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 89,5 | 82,4
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,291 9224| 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,7 | 82,6
B 10 Rampe_Abfahrt_KV_DLW 0,301 9224 528 97 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 89,7 | 82,7
B 10 Rampe_Auffahrt_Kunzendorfer 0 6264| 358 67 3 4 3 4 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 84,51 77,3
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0 3912 224 41| 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,7 | 77,8
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,6 | 77,7
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,012 3912 224 41| 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,5 | 77,6
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,019 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,5 | 77,6
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,025 3912 224 41| 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,2 | 77,3
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,034 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,0 | 77,1
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,049 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,8 | 76,8
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,064 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 | 76,6
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,08 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |[Kreisverkehr | 83,3 | 76,3
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,093 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,1 | 76,1
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,107 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 82,8 | 75,9
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,12 3912| 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,7 | 75,8
B 10 Rampe_Auffahrt_KV_DLW 0,122 3912 224 41 3 5 5 6 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 82,7 | 75,8
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StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
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B10_gesamt 1 0| 90136| 5161| 945 3 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 96,9 [ 90,6
B10_gesamt 2| 0,195| 74816 4283 786| 4 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 96,2 | 89,8
B10_gesamt 3| 0,608 78272| 4481| 822 4 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 96,4 [ 90,0
B10_gesamt 4| 0,726 82200| 4706| 863| 4 8 5 13 80 80 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 96,6 | 90,2
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0| 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,4 | 74,0
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,008 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,2 | 73,9
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0,019 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,0 [ 73,6
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,036 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,7 | 73,4
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0,052 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,4 | 73,1
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,072| 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,1 | 72,8
EisenbahnstraRe_ab_Kreisel_nord 0,088 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 799 | 72,5
EisenbahnstraRBe_ab_Kreisel_nord 0,103 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,4
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,119 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,7 | 72,3
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,12 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,7 | 72,3
EisenbahnstraBe_ab_Kreisel_nord 0,104| 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 79,5 | 72,2
EisenbahnstraRBe_ab_Kreisel_nord 0,12 10184| 583 107 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,5 72,1
Eisenbahnstrae_nord 0 9488| 543| 100( 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt 79,1 | 71,8
EisenbahnstraRe_siid 0 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,6 | 71,2
EisenbahnstraRe_sud 0,015 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,0
EisenbahnstraRe_siid 0,025 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,2 | 70,8
EisenbahnstraRe_sud 0,04 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 779 | 70,6
EisenbahnstraRe_siid 0,054 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 77,8 | 70,4
EisenbahnstraRe_sud 0,054 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,7 | 70,3
EisenbahnstraRe_siid 0,071 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 77,4 | 70,0
EisenbahnstraRe_sud 0,087 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,2 | 69,9
EisenbahnstraRe_siid 0,104 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,1 | 69,8
EisenbahnstraRe_sud 0,12 5400 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 77,0 | 69,7
EisenbahnstraRe_siid 0,145 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 77,0 | 69,7
EisenbahnstraRe_sud 0,087 5400 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 76,9 | 69,6
EisenbahnstraRe_siid 0,103 5400| 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 76,8 | 69,4
EisenbahnstraRe_sud 0,12 5400 309 57 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 76,7 | 69,4
Freiherr-von-Stein-StraRe 0 416 24 4 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 65,6 | 57,8
Im Woog_01 1 0 1048 60 11 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 69,6 | 62,2
Im Woog_01-1 2 0 374 22 4 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 65,1 | 57,5
Im Woog_02 2 0 208 12 2 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt 62,6 | 54,8
Kunzendorfer Strale_ab_KV_QPI 0 9184| 526 96 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,0 | 71,6
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 78,6 | 71,2
Kunzendorfer Strale_zu_KV_Eisenbahnstr 0,065 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,3
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,075 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,8 | 71,5
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,075 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 789 | 71,6
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,094 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,3 | 71,9
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,113 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,1
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,132 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,6 | 72,2
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,113 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,3
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,132 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,9 | 72,5
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,146 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,1 | 72,7
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,16 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,2 | 72,8

Seite 11 von 16



AZ 3741 Anlage 1.1

Neubau Wohnen und Gewerbe StraBendaten r/\ . " .

Im Woog Prognoseverkehr dle Ba U ] ngenleure
76744 Worth am Rhein | l ARCHITEKTEN » GENERALPLANER

KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)

Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,173 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,3 | 72,9
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,16 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,4 | 73,0
Kunzendorfer Strae_zu_KV_Eisenbahnstr 0,173 8384| 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,5 | 73,1
Kunzendorfer StraBe_zu_KV_Eisenbahnstr 0,185 8384 480 88 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,6 | 73,2
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,8 | 71,4
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,001 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,8 | 71,4
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,003 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,7 | 71,4
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,004 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,4
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,005 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,7 | 71,4
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,006 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,4
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,007 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,7 | 71,3
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,008 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,7 | 71,3
KV EisenbahnstraBe zu Kunzendorfer 0,009 5240| 300 55 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,1
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,01 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,6 | 71,3
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,012 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,6 | 71,3
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,014 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,7 | 71,3
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,015 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,3
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,017 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,7 | 71,4
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,018 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,7 | 71,4
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,02 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,8 | 71,4
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,022 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,8 | 71,4
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,023 5504| 315 58 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,8 | 71,4
KV EisenbahnstraBe zu Kunzendorfer 0,024 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 [ 73,6
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,026 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,9 | 73,6
KV EisenbahnstraRe zu Kunzendorfer 0,026 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 [ 73,6
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,028 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 73,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,03 9016 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,8 | 73,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,031 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,8 | 73,5
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,033 9016 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,9 | 73,5
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,035 9016| 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,9 | 73,6
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,036 9016 516 95 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,0 | 73,6
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,038 7656| 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,2 | 72,9
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,039 7656 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,2 | 72,9
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,041 7656| 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,2 | 72,8
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,043 7656 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,2 | 72,8
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,044 7656| 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,2 | 72,8
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,046 7656 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,2 | 72,8
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,047 7656| 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,3 | 73,0
KV Eisenbahnstrale zu Kunzendorfer 0,048 7656 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,3 | 72,9
KV EisenbahnstralRe zu Kunzendorfer 0,049 7656| 438 81 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,2 | 72,9
KV_DLW 0 5992 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,4 | 72,6
KV_DLW 0,004 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,4 | 72,5
KV_DLW 0,01 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 793 | 72,4
KV_DLW 0,014 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,3 | 72,4
KV_DLW 0,02 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,5
KV_DLW 0,027 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 79,4 | 72,6
KV_DLW 0,03 15216 871 160 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 | 76,6

Seite 12 von 16



AZ 3741 Anlage 1.1
Neubau Wohnen und Gewerbe StraBendaten r/\ . " .
Im Woog Prognoseverkehr dle Ba U ] ngenleure
76744 Worth am Rhein | l ARCHITEKTEN » GENERALPLANER
KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
KV_DLW 0,036 15216| 871 160 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 83,5 | 76,6
KV_DLW 0,042 4736 271 50 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,4 | 71,5
KV_DLW 0,048 4736 271 50 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,4 | 71,5
KV_DLW 0,053 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,7 | 73,7
KV_DLW 0,058 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 80,6 | 73,7
KV_DLW 0,063 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,5 | 73,6
KV_DLW 0,069 12104| 693 127 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 82,3 | 75,4
KV_DLW 0,075 12104| 693 127 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 82,4 | 75,5
KV_DLW 0,08 12104| 693 127 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 82,5 | 75,6
KV_DLW 0,087 4296( 246 45 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 780 | 71,1
KV_DLW 0,093 4296 246 45 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,0 | 71,1
KV_DLW 0,099 9920| 568 104 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,6 | 74,7
KV_DLW 0,106 5992| 343 63 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,4 | 72,5
KV_Kihgrund 0 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,2 | 72,3
KV_Kuhgrund 0,002 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,11 72,1
KV_Kihgrund 0,005 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,9 | 73,0
KV_Kiihgrund 0,011 5760 330 60| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 79,3 | 72,3
KV_Kihgrund 0,017 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 | 72,6
KV_Kiihgrund 0,021 576 33 6 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 72,2 | 65,2
KV_Kihgrund 0,024 576 33 6 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 719 | 64,9
KV_Kiihgrund 0,03 576 33 6] 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 71,9 | 64,8
KV_Kihgrund 0,034 7944| 455 83 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,3 | 76,3
KV_Kiihgrund 0,037 7944 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 80,9 | 74,0
KV_Kihgrund 0,039 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,7 | 73,8
KV_Kiihgrund 0,042 7944 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 80,6 | 73,7
KV_Kuhgrund 0,044 7944| 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,7 | 73,8
KV_Kuhgrund 0,047 7944 455 83 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,9 | 74,0
KV_Kuhgrund 0,05 9448| 541 99 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,4 | 74,5
KV_Kuhgrund 0,053 9448 541 99 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,6 | 74,7
KV_Kihgrund 0,057 9448| 541 99 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,4 | 74,5
KV_Kuhgrund 0,062 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 71,4 | 64,7
KV_Kihgrund 0,062 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 71,4 | 64,6
KV_Kuhgrund 0,066 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 71,4 | 64,6
KV_Kihgrund 0,072 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 71,2 | 64,5
KV_Kuhgrund 0,075 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 71,3 | 64,5
KV_Kiihgrund 0,078 928 53 10 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 71,3 | 64,6
KV_Kuhgrund 0,082 5760 330 60| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,3 | 72,3
KV_Kihgrund 0,087 5760| 330 60 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,2 | 72,3
KV_Maximiliancenter 0 8992 515 94| 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,8 | 73,9
KV_Maximiliancenter 0,004 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,0 | 74,1
KV_Maximiliancenter 0,007 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,8 | 73,9
KV_Maximiliancenter 0,01 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 76,6 | 69,7
KV_Maximiliancenter 0,014 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,7 | 69,8
KV_Maximiliancenter 0,02 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 76,8 | 69,9
KV_Maximiliancenter 0,026 3336| 191 35 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 76,9 | 70,0
KV_Maximiliancenter 0,032 0 0 0 0 0 0 0 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr
KV_Maximiliancenter 0,036 0 0 of o 0 0 0 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
KV_Maximiliancenter 0,039 0 0 0 0 0 0 0 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr
KV_Maximiliancenter 0,042 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 819 ( 75,0
KV_Maximiliancenter 0,047 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,8 | 74,9
KV_Maximiliancenter 0,052 10496 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,8 [ 75,0
KV_Maximiliancenter 0,057 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,7 | 74,8
KV_Maximiliancenter 0,063 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,8 | 74,9
KV_Maximiliancenter 0,069 10496| 601 110 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,9 | 75,0
KV_Maximiliancenter 0,075 4488 257 47 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 782 | 71,3
KV_Maximiliancenter 0,08 4488 257 47 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 78,2 | 71,3
KV_Maximiliancenter 0,086 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,2 | 74,3
KV_Maximiliancenter 0,091 8992| 515 94 3 5 5 6 30 30 30 30 30 30 ([Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr 81,2 | 74,2
KV_Quartiersplatz 0 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,4
KV_Quartiersplatz 0,002 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,9 | 70,6
KV_Quartiersplatz 0,005 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,008 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 779 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,011 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,014 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 779 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,016 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 779 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,018 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,2 | 70,8
KV_Quartiersplatz 0,021 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,023 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,025 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 779 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,027 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 779 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,029 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,031 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,4
KV_Quartiersplatz 0,034 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 77,8 | 70,5
KV_Quartiersplatz 0,036 4472| 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,0 | 70,6
KV_Quartiersplatz 0,039 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,0 | 70,6
KV_Quartiersplatz 0,041 4472| 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 78,0 | 70,7
KV_Quartiersplatz 0,044 4472 256 47 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 78,1 | 70,7
KV_Quartiersplatz 0,046 7016( 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,048 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,05 7016( 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,053 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,055 7016( 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,7 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,057 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,4
KV_Quartiersplatz 0,06 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,4
KV_Quartiersplatz 0,062 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,065 7016( 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,067 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,069 7016( 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,8 | 72,5
KV_Quartiersplatz 0,072 7016| 401 75 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,7 | 72,5
Maximilianstrae_01 0[ 10600( 607 111 3 4 3 4 30 30 30 30 30 30 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,6 | 72,2
MaximilianstraRe_01 0,118 10600 607 111 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 82,4 | 75,0
MaximilianstraBe_01_Kreiselabfahrt 0 6112 350 64| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,9 | 74,5
MaximilianstraRe_01_Kreiselabfahrt 0,007 6112| 350 64 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,8 | 74,4
MaximilianstraBe_01_Kreiselabfahrt 0,02 6112 350 64| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,6 | 74,2
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KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
MaximilianstraRe_01_Kreiselabfahrt 0,032 6112| 350 64 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,3 74,0
MaximilianstraRe_01_Kreiselabfahrt 0,045 6112 350 64| 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,2 | 73,9
MaximilianstraRe_01_Kreiselauffahrt 0 4488 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,0 | 72,7
MaximilianstraBe_01_Kreiselauffahrt 0,016 4488| 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,3 | 72,9
MaximilianstraRe_01_Kreiselauffahrt 0,032 4488( 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,0 | 73,7
MaximilianstraBe_01_Kreiselauffahrt 0,038 4488| 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,6 | 73,2
MaximilianstraRe_01_Kreiselauffahrt 0,041 4488 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 80,9 | 73,5
MaximilianstraBe_01_Kreiselauffahrt 0,044 4488| 257 47 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 80,6 | 73,3
Maximilianstrae_02 0| 13832| 792 145 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,5 | 82,4
MaximilianstraRe_02 0,012 13832 792 145 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,5 | 82,5
Maximilianstrae_02 0,021 13832 792 145 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,5 | 82,4
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt 0 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 79,5 | 72,4
MaximilianstraBe_02_Kreiselabfahrt 0,009 3336 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 79,3 | 72,2
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt 0,02 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 791 72,1
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt 0,028 3336 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 78,9 | 71,9
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt 0,043 3336| 191 35 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 788 | 71,8
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0| 10568| 605 111| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 90,3 | 83,2
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,005 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 90,2 | 83,1
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,012 10568| 605 111| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 90,1 | 83,0
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,019 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,9 | 82,9
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,031| 10568 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 89,7 | 82,6
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,044| 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,5 | 82,4
Maximilianstrae_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,054 10568| 605 111| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 89,3 | 82,3
MaximilianstraRe_02_Kreiselabfahrt_DLW 0,066 10568| 605 111 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 89,2 | 82,2
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt 0| 10568| 605 111| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,9 | 76,9
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt 0,01 10568| 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,0 [ 77,0
Maximilianstrae_02_Kreiselauffahrt 0,016/ 10568| 605 111| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,2 | 77,1
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt 0,026 10568| 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,4 | 77,3
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt 0,038 10568 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,5 | 77,5
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt 0,043 10568| 605 111 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,5 | 77,5
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0 3336( 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 84,3 | 77,3
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,018 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 84,6 | 77,5
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,031 3336 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 84,8 | 77,7
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,042 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,0 | 77,9
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,053 3336 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 85,2 | 78,1
MaximilianstraRe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,064 3336| 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,3 | 78,2
MaximilianstraBe_02_Kreiselauffahrt_DLW 0,069 3336 191 35 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 85,3 | 78,3
MaximilianstraRe_03 0| 12560| 719 132 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt 89,1 [ 82,0
Maximilianstrae_03_Kreiselabfahrt_DLW 0 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 88,7 | 81,6
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,01 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,5 | 81,4
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,018 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,4 | 81,3
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,027 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,2 | 81,1
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,038 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,1 | 81,0
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_DLW 0,049 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,0 | 80,9
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0 4720 270 50| 3 5 5 6 100 | 100 80 50 80 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 86,3 | 79,2
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,007 4720 270 50 3 5 5 6 100 | 100 80 50 80 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 86,0 [ 78,8
MaximilianstraBe_03_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0,017 4720| 270 50| 3 5 5 6 100 | 100 80 50 80 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 85,7 | 78,6
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AZ 3741 Anlage 1.1
Neubau Wohnen und Gewerbe StraBendaten r/\ . " .
Im Woog Prognoseverkehr dle Ba U ] ngenleure
76744 Worth am Rhein | l ARCHITEKTEN » GENERALPLANER
KM DTV M pLkwl [pLkw2 |pLkwl |pLkw2 [vPkw [vPkw |vLkw1l [vLkw2 [vLkwl |vLkw2 KT L'w
StraRe Abschnitt Tag [ Nacht| Tag Tag | Nacht | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag [ Nacht | Nacht StraBenoberflache Tag Nacht Tag [ Nacht
km | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % | km/h| km/h | km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) | dB(A)
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,034 4720( 270 50 3 5 5 6 100 | 100 80 50 80 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 85,5 | 78,4
MaximilianstraRe_03_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0,044 4720| 270 50| 3 5 5 6 100 | 100 80 50 80 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 85,4 | 78,3
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 86,6 | 79,5
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,02 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 86,8 | 79,7
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,025 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 86,9 [ 79,8
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,029 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 87,0 | 79,9
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,035 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 87,1 | 80,0
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,04 5184 297 54| 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 87,2 | 80,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_DLW 0,048 5184| 297 54 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 87,2 | 80,1
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kihg 0 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 88,1 | 81,0
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kihg 0,005 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,3 | 81,2
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,016 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,4 | 81,3
Maximilianstrae_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,025 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 88,6 | 81,5
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,035 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,7 | 81,6
Maximilianstrae_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,039 7368 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 89,0 | 82,0
MaximilianstraRe_03_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,042 7368| 422 77 3 5 5 6 100 | 100 80 80 80 80 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 88,8 | 81,7
Maximilianstrae_04 0| 13608| 779 143| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt 83,9 | 76,9
MaximilianstraRe_04 0,013 13608 779 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 83,7 | 76,7
Maximilianstrae_04 0,029 13608| 779 143| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt 83,8 | 76,7
MaximilianstraRe_04 0,049 13608 779 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 83,7 | 76,7
Maximilianstrae_04 0,07| 13608| 779| 143| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt 83,6 | 76,6
MaximilianstraRe_04 0,09 13608 779 143 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 83,6 | 76,6
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kiihgr 0 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,8 | 76,7
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,7 | 76,7
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kihgr 0,006 8648 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,8 | 76,8
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,01 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 76,4
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,015 8648 495 91| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,5 | 76,5
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kihgr 0,022 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,5 | 76,5
MaximilianstraBe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,032 8648 495 91| 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 83,4 | 76,4
MaximilianstraRe_04_Kreiselabfahrt_Kuhgr 0,04 8648| 495 91 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 83,0 [ 76,0
MaximilianstraBe_04_Kreiselauffahrt_Kiihg 0 4960| 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 80,9 | 73,9
MaximilianstraRe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,013 4960( 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,0 [ 74,0
MaximilianstraBe_04_Kreiselauffahrt_Kiihg 0,022 4960| 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [Kreisverkehr | 81,0 | 74,0
MaximilianstraRe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,028 4960( 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,3 | 74,3
MaximilianstraBe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,032 4960| 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr | 81,2 | 74,2
MaximilianstraRe_04_Kreiselauffahrt_Kihg 0,038 4960( 284 52 3 5 5 6 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr |Kreisverkehr 81,2 | 74,2
Pfortzer StralRe 1 0 7144 409 75 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 |[Nicht geriffelter Gussasphalt 80,7 | 73,3
Pfortzer StraRe 2 0 5640| 323 59 3 4 3 4 50 50 50 50 50 50 [Nicht geriffelter Gussasphalt 79,6 | 72,3
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AZ 3741 Anlage 1.2
Neubau Wohnen und Gewerbe [/fﬁ\\ . . .
Im Woog Zugzusammensetzung d |e Ba U | ng e n | e U re
76744 Worth am Rhein I I ARCHITEKTEN + GENERALPLANER
. Fahrzeug- | Anzahl [Fahrzeug-| Anzahl |Fahrzeug-| Anzahl |Fahrzeug-| Anzahl [Fahrzeug-| Anzahl
ALZEL el ST Anzahl Zugart vMax kategorie |Einheiten| kategorie |Einheiten| kategorie | Einheiten | kategorie | Einheiten | kategorie | Einheiten
Tag | Nacht [km/h]
Ist-Verkehr
DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_01 1 2| Reguldrer Zug 100| 7-Z5_A4 1| 10-25 20| 10-z218 5[ 10-22 5| 10-z15 1
DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_02 1 0| Reguldrer Zug 100| 7-25_A4 1| 10-z5 24| 10-218 6 10-22 6| 10-z15 1
DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_03 1 0| Reguldrer Zug 100| 7-Z5_A4 1| 10-25 23| 10-z218 6 10-Z2 6| 10-Z15 1
DB_neu_Bestand_3443_GZ-V_01 1 0| Reguldrer Zug 80 8-A4 1| 10-z25 11| 10-z18 3 10-22 3| 10-z15 1
DB_neu_Bestand_3443_GZ-V_02 0 1| Reguldrer Zug 100 8-Ad 1| 10-25 19 10-z18 5[ 10-22 5| 10-z15 1
DB_neu_Bestand_3443_LZ-E 1 1| Reguldrer Zug 90| 5-75-A8 2
DB_neu_Bestand_3443_LZ-V 2 0| Regularer Zug 90| 5-Z5-A8 1
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_01 2 1| Reguldrer Zug 100| 5-Z5-A8 1
DB_neu_Bestand_3443_ RB-RE-E_02 3 3| Regularer Zug 100 5-Z5-A8 2
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_03 83 17| Reguldrer Zug 120 6-A6 2
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_04 37 4] Regulérer Zug 120 6-A8 1
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_01 54 5| Reguldrer Zug 120 6-A8 2
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_02 2 1| Reguldrer Zug 120 6-A6 3
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_03 1 2| Reguldrer Zug 120 6-A6 1
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_04 8 0| Regularer Zug 120 6-A8 3
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_05 0 1| StraBenbahn 120 21-v2 2
DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_06 1 0| StraRenbahn 120( 21-v2 1
DB_neu_Bestand_3443_S_01 3 1| Reguldrer Zug 120 7-25_A4 1
DB_neu_Bestand_3443_S 02 21 2| Regularer Zug 80 8-A4 1
222 41|Summe beider Richtungen
Prognose-Verkehr 2030
DB_neu_Prog_3443_GZ-E_01 1 0| Reguldrer Zug 100| 7-2Z5_A4 1| 10-Z5 30| 10-z218 8
DB_neu_Prog_3443_GZ-E_02 1 0| Reguldrer Zug 120| 7-Z5_A4 1[ 10-z25 30( 10-z18 8
DB_neu_Prog_3443_GZ-E_03 6 4| Reguldrer Zug 100| 7-2Z5_A4 1| 10-Z5 10
DB_neu_Prog_3443 RB-RE-E_01 92 16| Regularer Zug 120 5-Z5-A8 1
DB_neu_Prog_3443_RB-RE-E_02 65 11| Reguldrer Zug 120| 5-Z5-A8 2
DB_neu_Prog_3443 RB-RE-V 32 4| Regularer Zug 120 6-A6 2
DB_neu_Prog_3443_S 01 72 12| StraBenbahn 120( 21-v2 1
269 47|Summe beider Richtungen




AZ 3741 Anlage 1.2
Neubau Wohnen und Gewerbe Streckendaten Schiene
Im Woog Ist-Verkehr
76744 Woérth am Rhein
West 1 DB Gleis: 3443 ick Wérth am Rhein
Zugart Anzahl Ziige Ges.chm{in— iR
Name Tag Nacht digkery R
km/h m
30|DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_01 1 1 100 602 -
31|DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_02 1 - 100 715 -
32|DB_neu_Bestand_3443_Gz-E_03 - - 100 696 -
33|DB_neu_Bestand_3443_Gz-V_01 - - 80 353 -
34|DB_neu_Bestand_3443_Gz-V_02 - 1 100 579 -
47|DB_neu_Bestand_3443_LZ-E 1 - 120 19 -
48|DB_neu_Bestand_3443_LZ-V 1 - 80 15 -
35|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_01 1 1 90 69 -
36|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_02 1 2 90 35 -
37|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_03 42 8 100 35 -
38|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_04 18 2 100 69 -
39|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_01 27 2 120 69 -
40| DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_02 1 120 35 -
41|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_03 - 1 120 69 -
42|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_04 4 - 120 104 -
43|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_05 - 1 120 35 -
44| DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_06 - - 120 104 -
45|DB_neu_Bestand_3443_S_01 2 - 120 75 -
46|DB_neu_Bestand_3443_S_02 11 1 120 38 -
-|Gesamt 111 20 - - -
Schienen- Fahrbahnart Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke L'w
kilometer zustand geschwindigkeit gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr [ KLM| Om (6-22) | 4m (6-22) | 5m (6-22) | Om (22-6) | 4m (22-6) | 5m (22-6)
km c1 @ km/h dB dB dB dB ds | dB | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
0+000|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,1 62,3 50,1 79,5 62,1 45,8
0+423|Standardfahrbahn - - - - - - 3 -3 81,1 62,3 50,1 79,5 62,1 45,8
0+442 |Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,1 62,3 50,1 79,5 62,1 45,8
0+638|Standardfahrbahn - - - - - - 6 -3 84,0 62,3 50,1 82,5 62,1 45,8
0+748|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,1 62,3 50,1 79,5 62,1 45,8
Ost1_DB Gleis: 3443 ich Karlsruhe
Zugart Anzahl Ziige Ges.chm{in— Uinge jezug
Name Tag Nacht digkert Rax
km/h m
30(DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_01 - 1 100 602 -
31|DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_02 - - 100 715 -
32|DB_neu_Bestand_3443_GZ-E_03 1 - 100 696 -
33|DB_neu_Bestand_3443_GZ-V_01 1 - 80 353 -
34|DB_neu_Bestand_3443_GZ-V_02 - - 100 579 -
47|DB_neu_Bestand_3443_LZ-E - 1 120 19 -
48|DB_neu_Bestand_3443_LZ-V 1 - 80 15 -
35|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_01 1 - 90 69 -
36|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_02 2 1 90 35 -
37|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_03 41 9 100 35 -
38|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-E_04 19 2 100 69 -
39|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_01 27 3 120 69 -
40|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_02 1 1 120 35 -
41|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_03 1 1 120 69 -
42|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_04 4 - 120 104 -
43|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_05 - - 120 35 -
44|DB_neu_Bestand_3443_RB-RE-V_06 1 120 104 -
45[DB_neu_Bestand_3443_S_01 1 1 120 75 -
46|DB_neu_Bestand_3443_S_02 10 1 120 38 -
-|Gesamt 111 21 - - -
Schienen- Er Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke L'w
kilometer zustand geschwindigkeit gerdusch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr | KLM| Om (6-22) | 4m (6-22) | 5m (6-22) [ Om (22-6) | 4m (22-6) | 5m (22-6)
km cl 2 km/h dB dB dB dB dB | dB | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - - 80,9 61,8 50,0 77,9 60,5 46,2
0+337|Standardfahrbahn - - - - - - 6 -3 83,8 61,8 50,0 80,8 60,5 46,2
0+446|Standardfahrbahn - - - - - - - - 80,9 61,8 50,0 77,9 60,5 46,2
0+642 |Standardfahrbahn - - - - - - 3 -3 80,9 61,8 50,0 77,9 60,5 46,2
0+662 | Standardfahrbahn - - - - - - - 80,9 61,8 50,0 77,9 60,5 46,2
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AZ 3741 Anlage 1.2
Neubau Wohnen und Gewerbe Streckendaten Schiene r"

fﬂ\% d . B . .
Im Woog Prognoseverkehr | I iepauln g enieure

76744 Wérth am Rhein ARCHITEKTEN < GENERALPLANER

West 1_DB Gleis: 3443 Richtung: Warth am Rhein
Zugart Anzahl Zuge GesfchV\{in— B
Name Tag Nacht digkei; Max
km/h m
23|DB_neu_Prog_3443_Gz-E_01 - - 100 734 -
24|DB_neu_Prog_3443_Gz-E_02 1 - 120 734 -
25|DB_neu_Prog_3443_GZ-E_03 3 2 100 207 -
26|DB_neu_Prog_3443_RB-RE-E_01 46 8 120 35 -
27|DB_neu_Prog_3443_RB-RE-E_02 33 6 120 69 -
28|DB_neu_Prog_3443_RB-RE-V 16 2 120 69 -
29|DB_neu_Prog_3443_S_01 36 6 120 38 -
-|Gesamt 135 24 - - -
Schienen- Fahrbahnart Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke L'w
kilometer zustand geschwindigkeit gerdusch gerdusch KL [ Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr | KLM| Om (6-22) | 4m (6-22) | 5m (6-22) | Om (22-6) | 4m (22-6) | 5m (22-6)
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
0+000|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,2 62,4 55,4 76,9 58,5 51,0
0+423|Standardfahrbahn - - - - - - 3 -3 81,2 62,4 55,4 76,9 58,5 51,0
0+442|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,2 62,4 55,4 76,9 58,5 51,0
0+638|Standardfahrbahn - - - - - - 6 -3 84,1 62,4 55,4 79,8 58,5 51,0
0+748|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,2 62,4 55,4 76,9 58,5 51,0
Ost1_DB Gleis: 3443 Richtung: Karlsruhe
Zugart Anzahl Zuge Ges.chm{m— el
Name Tag Nacht digkeit Max
km/h m
23|DB_neu_Prog_3443_GZ-E_01 1 - 100 734 -
24|DB_neu_Prog_3443_GZ-E_02 - - 120 734 -
25|DB_neu_Prog_3443_GZ-E_03 3 2 100 207 -
26|DB_neu_Prog_3443_RB-RE-E_01 46 8 120 35 -
27|DB_neu_Prog_3443_RB-RE-E_02 32 5 120 69 -
28|DB_neu_Prog_3443_RB-RE-V 16 2 120 69 -
29|DB_neu_Prog_3443_S_01 36 6 120 38 -
-|Gesamt 134 23 - - -
Schienen- Fahrbahnart Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke L'w
kilometer zustand geschwindigkeit gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr [ KLM| Om (6-22) | 4m (6-22) | 5m (6-22) [ Om (22-6) | 4m (22-6) | 5m (22-6)
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
0+000|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,0 62,2 55,3 76,7 58,3 50,6
0+337|Standardfahrbahn - - - - - - 6 [ -3 83,9 62,2 55,3 79,6 58,3 50,6
0+446|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,0 62,2 55,3 76,7 58,3 50,6
0+642|Standardfahrbahn - - - - - - 3 -3 81,0 62,2 55,3 76,7 58,3 50,6
0+662|Standardfahrbahn - - - - - - - - 81,0 62,2 55,3 76,7 58,3 50,6
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Flachenschallquellen Innenpegel (Parkverkehr)

Wohnen Gewerbe 1 Gewerbe 2
tags | nachts tags | nachts tags | nachts
Wohnanlage, Gewerbe: Besucher, kleiner Gewerbe:
Stellplatzart ) .
Tiefgarage Verbrauchermarkt Carsharing
B 76 350 3 BezugsgroRe (Anzahl Stellpldtze; m? Netto-Verkaufsflache)
Lwo 63 63 63 Ausgangsschallleistungspegel, dB(A)
Kpa 0 0 0 Zuschlag Parkplatzart, dB(A) (keine Einkaufswagen)
K 4 Impulszuschlag, dB(A)
f 1 0,07 1 Stellplatze je Einheit der BezugsgrolRe
Ko 4,6 3,0 0,0 Zuschlag Durchfahr-/Parksuchverkehr, dB(A)
Kstro 1 1 1 Zuschlag Fahrbahnoberflache, dB(A) (Betone gem. RLS-90%*)
N 0,15 0,09 0,1 0 0,3 0,16 |Bewegungen je Stunde und Einheit BezugsgroRe
Lwa 83,1 80,9 86,4 0 67,5 64,8 |Schallleistungspegel Ersatzschallquelle, dB(A)

*) Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert gegentiber normaler Asphaltoberflache;
Da die RLS-19 nur noch Korrekturwerte fiir die aktuellen Spezialbetone fiir den StraRenbau bericksichtigt, wird der Wert fir die

Betonfahrbahn des geplanten Parkdecks aus der dlteren RLS-90 bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (auch nach
aktueller Richtlinie die kleinste anzusetzende Geschwindigkeit) herangezogen.
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Zufahrt Gewerbe - Kunden

Abschnitt: Gewerbe - Stellpldtze Kunden Ein-/Ausfahrt, tags

Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 350 m? Netto-Verkaufsflache
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) N = 0,10 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) M = 35 Kfz/h stindliche Verkehrsstarke
Zuschlag Straendeckschicht, Pkw Dsp,sor pkw 0,0 dB(A) M;, = 17,5 Kfz/h M in Gefallerichtung
Zuschlag Stralendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 17,5 Kfz/h M in Steigungsrichtung
Zuschlag Strafendeckschicht, Lkw2 Dsp,sor kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Din,pws g<o 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tiw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Dinpkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Din,tw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Léngsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 DN, kw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT = 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Dyei 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefélle Lw,piws g<0 94,5 dB(A) X = 0m Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefélle Lw,Lkw1, g<0 101,4 dB(A) Ngeb 0Om Héhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefélle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0Om Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,pkws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw,tkw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw, kw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter Strafendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefalle Lw', g<0 62,2 dB(A)

Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw', g20 62,2 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt

Liangenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 65,2 dB(A)

Abschnitt:

Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 0 Stiick Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) = 0,00 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) = 0 Kfz/h  stindliche Verkehrsstarke
Zuschlag Straiendeckschicht, Pkw Dsp, 5o pkw 0,0 dB(A) Mi, = 0 Kfz/h M in Gefallerichtung
Zuschlag Strafiendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 0 Kfz/h M in Steigungsrichtung
Zuschlag StraRendeckschicht, Lkw2 Dsp,soT, kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Dy piows g<0 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tkw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Din,pkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Dinikw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 Din,tkw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT= 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Drert 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefalle Lw,pkws g<0 94,5 dB(A) X= Om Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefalle Lw,Lkwa, g<0 101,4 dB(A) Ngep 0m Hoéhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefalle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0m Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,piws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw, kw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw,Lkw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter StraBendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefélle L' g<o 0,0 dB(A)

Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw's g0 0,0 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt

Langenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 0,0 dB(A)
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Zufahrt Gewerbe - Mitarbeiter

Abschnitt:

Grundemission eines Pkw
Grundemission eines Lkw1
Grundemission eines Lkw2
Zuschlag StraBendeckschicht, Pkw
Zuschlag Straendeckschicht, Lkw1
Zuschlag Stralendeckschicht, Lkw2

Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw

Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt
Mehrfachreflexionszuschlag
Schallleistung eines Pkw auf Gefalle
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefélle

Schallleistung eines Lkw2 auf Gefélle

Langenbez. Schallleistung auf Gefalle

Langenbez. Schallleistung gesamt

Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1

Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw2

Schallleistung eines Pkw auf Steigung
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung

Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung

Langenbez. Schallleistung auf Steigung

Gewerbe - Stellpldtze Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt, tags

LWO,Pkw
I-WO,Lkwl
LWO,Lka
DSD,SDT,PkW
DSD,SDT,Lkwl
DSD,SDT,Lka
DLN,Pkw: g<0
I:)LN,Lkwl, g<0
DLN,Lka, g<0
DLN,Pkw: g20
I:)LN,Lkwl, g20
DLN,Lka, g20
DK,KT

Drefl

I-W,Pkwr g<0
I-W,Lkwl, g<0
I-W,Lsz, g<0
I-W,Pkwr g20
I-W,Lkwl, g20
I-W,Lsz, g20
LWIr g<0
LWIr g20

'
I-W 7 ges

94,5 dB(A)
101,4 dB(A)
105,7 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)

0 dB(A)

0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
0,0 dB(A)
94,5 dB(A)
101,4 dB(A)
105,7 dB(A)
94,5 dB(A)
101,4 dB(A)
105,7 dB(A)
53,7 dB(A)
53,7 dB(A)
56,7 dB(A)

B=

M=

5 Stiick Anzahl Stellplatze

1,00 1/h Bewegungshaufigkeit
5 Kfz/h  stundliche Verkehrsstarke
2,5 Kfz/h M in Gefallerichtung
2,5 Kfz/h M in Steigungsrichtung

0 % LKW 1-Anteil

0 % LKW2-Anteil
30 km/h  Geschw. PKW
30 km/h  Geschw. LKW1
30 km/h  Geschw. LKW2

0 % Gefalle

0 % Steigung, Ebene

4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
kein Tab. 5 Knotenpunkttyp

0m Entf. Quelle-Knotenpunkt
0Om Hohe Bebauung
0Om Abstand Bebauung

nein Drefl ja/nein
nein DLN Einbahnstr
angewendeter Strafendeckschichttyp:

Nicht geriffelter GuRasphalt

Abschnitt:

Grundemission eines Pkw
Grundemission eines Lkw1
Grundemission eines Lkw2
Zuschlag StraBendeckschicht, Pkw
Zuschlag StraBendeckschicht, Lkw1
Zuschlag Straendeckschicht, Lkw2

Langsneigungszuschlag Gefalle, Pkw

Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt
Mehrfachreflexionszuschlag
Schallleistung eines Pkw auf Gefalle
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefélle

Schallleistung eines Lkw2 auf Gefélle

Langenbez. Schallleistung auf Gefalle

Langenbez. Schallleistung gesamt

Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1

Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw2

Schallleistung eines Pkw auf Steigung
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung

Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung

Langenbez. Schallleistung auf Steigung

Gewerbe - Stellplitze Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt, nachts

I-WO,Pkw
LWO,Lle
LWO,LkWZ
DSD,SDT,Pkw
DSD,SDT,Lle
DSD,SDT,LkWZ
DLN,Pkw: g<0
DLN,Lkwl, g<0
DLN,Lka, g<0
DLN,Pkwr g20
DLN,Lkwl, g20
DLN,Lka, g20
DK,KT

Drefl

LW,Pkwr g<0
LW,Lkwl, g<0
I-W,Lsz, g<0
LW,Pkwr g0
Lw, kw1, g20
Lw,tkw2, g20
LWIr 8<0
LWIr 820

'
I'W 7 ges

B=
N =

0 Stiick Anzahl Stellplatze

1,00 1/h Bewegungshaufigkeit
0 Kfz/h  stundliche Verkehrsstarke
0 Kfz/h M in Gefallerichtung
0 Kfz/h M in Steigungsrichtung

0 % LKW 1-Anteil

0 % LKW2-Anteil
30 km/h  Geschw. PKW
30 km/h  Geschw. LKW1
30 km/h  Geschw. LKW2

0 % Gefalle

0 % Steigung, Ebene

4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
kein Tab. 5 Knotenpunkttyp

0m Entf. Quelle-Knotenpunkt
0m Hoéhe Bebauung
0m Abstand Bebauung

nein Drefl ja/nein
nein DLN Einbahnstr
angewendeter StraBendeckschichttyp:

Nicht geriffelter GuRasphalt
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Abschnitt: Gewerbe Carsharing - Stellpldtze Kunden Ein-/Ausfahrt, tags
Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 3 Stiick Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) = 0,30 m? Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) M = 0,9 Kfz/h stindliche Verkehrsstarke
Zuschlag StraRendeckschicht, Pkw Dsp,sor pkw 0,0 dB(A) M;, = 0,45 Kfz/h M in Gefallerichtung
Zuschlag StraRendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 0,45 Kfz/h M in Steigungsrichtung
Zuschlag StraRendeckschicht, Lkw2 Dsp,sor kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Din,pws g<o 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tiw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Dinpkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Din,tw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Léngsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 DN, kw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT = 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Dyei 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefélle Lw,piws g<0 94,5 dB(A) X = 0m Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefélle Lw,Lkw1, g<0 101,4 dB(A) Ngeb 0Om Héhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefélle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0Om Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,pkws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw,tkw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw, kw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter Strafendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefalle Lw', g<0 46,3 dB(A)
Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw', g20 46,3 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt
Liangenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 49,3 dB(A)
Abschnitt: Gewerbe Carsharing - Stellplitze Kunden Ein-/Ausfahrt, nachts
Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 3 Stiick Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) N = 0,16 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) = 0,48 Kfz/h  stiindliche Verkehrsstarke
Zuschlag StraRendeckschicht, Pkw Dsp, 5o pkw 0,0 dB(A) M;, = 0,24 Kfzzh M in Gefallerichtung
Zuschlag StraRendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 0,24 Kfzzh M in Steigungsrichtung
Zuschlag Strafendeckschicht, Lkw2 Dsp,soT, kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Dy piows g<0 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tkw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Din,pkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Dinikw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 Din,tkw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT= 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Drert 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefalle Lw,pkws g<0 94,5 dB(A) X= Om Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefalle Lw,Lkwa, g<0 101,4 dB(A) Ngep 0m Hoéhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefalle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0m Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,piws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw, kw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw,Lkw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter StraBendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefélle L' g<o 43,5 dB(A)
Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw's g0 43,5 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt
Langenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 46,5 dB(A)
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Abschnitt: Wohnen - Parkdeck-Ein-/Ausfahrt, tags
Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 76 Stuck Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) = 0,15 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) M = 11,4 Kfz/h  stindliche Verkehrsstarke
Zuschlag Straendeckschicht, Pkw Dsp,sor pkw 0,0 dB(A) M;, = 5,7 Kfz/h M in Gefallerichtung
Zuschlag Stralendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 5,7 Kfz/h M in Steigungsrichtung
Zuschlag Strafendeckschicht, Lkw2 Dsp,sor kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Din,pws g<o 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tiw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Dinpkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Din,tw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Léngsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 DN, kw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT = 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Dyei 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefélle Lw,piws g<0 94,5 dB(A) X = 0m Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefélle Lw,Lkw1, g<0 101,4 dB(A) Ngeb 0Om Héhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefélle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0Om Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,pkws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw,tkw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw, kw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter Strafendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefalle Lw', g<0 57,3 dB(A)
Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw', g20 57,3 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt
Liangenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 60,3 dB(A)
Abschnitt: Wohnen - Parkdeck-Ein-/Ausfahrt, nachts
Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 76 Stiuck Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) N = 0,09 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) = 6,84 Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke
Zuschlag Straiendeckschicht, Pkw Dsp, 5o pkw 0,0 dB(A) M;, = 3,42 Kfzzh M in Gefallerichtung
Zuschlag Strafiendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 3,42 Kfzzh M in Steigungsrichtung
Zuschlag StraRendeckschicht, Lkw2 Dsp,soT, kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Dy piows g<0 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tkw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Din,pkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Dinikw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 Din,tkw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT= 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Drert 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefalle Lw,pkws g<0 94,5 dB(A) X= Om Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefalle Lw,Lkwa, g<0 101,4 dB(A) Ngep 0m Hoéhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefalle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0m Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,piws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw, kw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw,Lkw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter StraBendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefélle L' g<o 55,1 dB(A)
Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw's g0 55,1 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt
Langenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 58,1 dB(A)
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Abschnitt: Gewerbe - Andienung, Mitarbeiter-Parkplatz Ein-/Ausfahrt tags
Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 1 Stick Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) = 1,00 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) M = 1 Kfz/h  stindliche Verkehrsstarke
Zuschlag Straendeckschicht, Pkw Dsp,sor pkw 0,0 dB(A) M;, = 0,5 Kfz/h M in Gefallerichtung
Zuschlag Stralendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 0,5 Kfz/h M in Steigungsrichtung
Zuschlag Strafendeckschicht, Lkw2 Dsp,sor kw2 0,0 dB(A) p1= 100 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Din,pws g<o 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tiw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Dinpkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Din,tw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Léngsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 DN, kw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT = 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Dyei 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefélle Lw,piws g<0 94,5 dB(A) X = 0m Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefélle Lw,Lkw1, g<0 101,4 dB(A) Ngeb 0Om Héhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefélle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0Om Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,pkws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw,tkw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw, kw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter Strafendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefalle Lw', g<0 53,6 dB(A)

Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw', g20 53,6 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt

Liangenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 56,6 dB(A)

Abschnitt:

Grundemission eines Pkw Lwo,pkw 94,5 dB(A) B= 0 Stiick Anzahl Stellplatze
Grundemission eines Lkw1 Lwo, kw1 101,4 dB(A) = 0,00 1/h Bewegungshaufigkeit
Grundemission eines Lkw2 Lwo, kw2 105,7 dB(A) = 0 Kfz/h  stindliche Verkehrsstarke
Zuschlag Straiendeckschicht, Pkw Dsp, 5o pkw 0,0 dB(A) Min 0 Kfz/h M in Gefallerichtung
Zuschlag Strafiendeckschicht, Lkw1 Dsp,sor Lkwi 0,0 dB(A) Mgy = 0 Kfz/h M in Steigungsrichtung
Zuschlag StraRendeckschicht, Lkw2 Dsp,soT, kw2 0,0 dB(A) p1= 0 % LKW 1-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Pkw Dy piows g<0 0,0 dB(A) p2 = 0 % LKW2-Anteil
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw1 Din,tw1, g<o 0 dB(A)  Vpkw = 30 km/h  Geschw. PKW
Langsneigungszuschlag Gefélle, Lkw2 Din,tkw2, g<o 0,0 dB(A) Vikw1= 30 km/h  Geschw. LKW1
Langsneigungszuschlag Steigung, Pkw Din,pkws g20 0,0 dB(A) Vikwz = 30 km/h  Geschw. LKW2
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw1 Dinikw1, g20 0,0 dB(A) g<0= 0 % Gefalle
Langsneigungszuschlag Steigung, Lkw2 Din,tkw2, g20 0,0 dB(A) g20= 0 % Steigung, Ebene
Lastigkeitszuschlag Knotenpunkt Dy xr 0,0 dB(A) SDT= 4a-1 Tab. 4 Strallendeckschichttyp
Mehrfachreflexionszuschlag Drert 0,0 dB(A) KT = kein Tab. 5 Knotenpunkttyp
Schallleistung eines Pkw auf Gefalle Lw,pkws g<0 94,5 dB(A) X= Om Entf. Quelle-Knotenpunkt
Schallleistung eines Lkw1 auf Gefalle Lw,Lkwa, g<0 101,4 dB(A) Ngep 0m Hoéhe Bebauung
Schallleistung eines Lkw2 auf Gefalle Lw, kw2, g<0 105,7 dB(A) w 0m Abstand Bebauung
Schallleistung eines Pkw auf Steigung Lw,piws g20 94,5 dB(A) nein Drefl ja/nein
Schallleistung eines Lkw1 auf Steigung Lw, kw1, g20 101,4 dB(A) nein DLN Einbahnstr
Schallleistung eines Lkw2 auf Steigung Lw,Lkw2, g20 105,7 dB(A) angewendeter StraBendeckschichttyp:
Langenbez. Schallleistung auf Gefélle L' g<o 0,0 dB(A)

Langenbez. Schallleistung auf Steigung Lw's g0 0,0 dB(A) Nicht geriffelter GuRasphalt

Langenbez. Schallleistung gesamt Lw') ges 0,0 dB(A)
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Sudwesten
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3D-Nahaufnahme des Neubau-Entwurfs

3D-Darstellung erforderliche Einhausung der Einfahrt zum Parkdeck
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Auftraggeber:
Rhenania Grundbesitz GmbH

Projekt:
MAX im Woog
AZ 3741
Anlage 3
Karte

1

Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Rasterlarmkarte
Gebdudebestand mit Ist-Verkehr

Bewertung: DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsnutzung: WA/MU
Darstellung: Gesamtverkehrsldrm
Beurteilungspegel Tag

Berechnungshdhe: 4 m Uber Geldnde

Bearbeiter: Hr. Schardel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Tagzeitraum
2 Hauptgebdude

|:| Nebengebdude
StraBe

Wand
Oberflache

06:00 - 22:00 Uhr
in dB(A)

. <=50 OW WR
50 <[ <=55 OW WA
55<  <=60 OW MU
60<  <=65 OW GE

Mittelstreifen

65 < <=70 Bl Schiene

70 < <=75 — Schienenachse
75 < <=80 Emissionsini

80 < ssionslinie

B Oberflache
. Ampel / Kreisverkehr
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Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Rasterlarmkarte
Gebdudebestand mit Ist-Verkehr

Bewertung: DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsnutzung: WA/MU
Darstellung: Gesamtverkehrsldrm
Beurteilungspegel Nacht

Berechnungshdhe: 4 m Uber Geldnde

Bearbeiter: Hr. Schardel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Nachtzeitraum
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|:| Nebengebdude

in dB(A) &= StraBe
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Rasterlarmkarte
Bestandsgebdude mit Verkehrsprognose

Bewertung: DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsnutzung: WA/MU
Darstellung: Gesamtverkehrsldrm
Beurteilungspegel Tag

Berechnungshdhe: 4 m Uber Geldnde

Bearbeiter: Hr. Schardel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Tagzeitraum
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1 Nebengebaude
in dB(A) &= StraBe
. <=50 OW WR = Wand
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Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Rasterlarmkarte
Gebdudebestand mit Verkehrsprognose

Bewertung: DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsnutzung: WA/MU
Darstellung: Gesamtverkehrsldrm
Beurteilungspegel Nacht

Berechnungshdhe: 4 m Uber Geldnde

Bearbeiter: Hr. Schardel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Nachtzeitraum
IZ] Hauptgebdude

22:00 - 06:00 Uhr
|:| Nebengebdude

in dB(A) &= StraBe
. <=40 OW WR == Wwand
40 < <=45 OW WA BN Operflache

45 < <=50 OW MU

50 < <=55 OW GE Mittelstreifen

55< <= 60 E@E schiene

60 < <=65 — Schienenachse
65 < <=70 Emissionslinie
70 <

B Oberflache
. Ampel / Kreisverkehr
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Rasterlarmkarte
Entwurfsplanung Plangebiet mit Verkehrsprognose
Bewertung: DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsnutzung: WA/MU
Darstellung: Gesamtverkehrsldrm
Beurteilungspegel Tag

Berechnungshdhe: 4 m Uber Geldnde

Bearbeiter: Hr. Schardel
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Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Tagzeitraum
2 Hauptgebdude

1 Nebengebaude
&= StraBe
. <=50 OW WR m Wand
50 < <=55 OW WA [ schirmfiache
55< <=60 OW MU
| G
oo < < 65 OW GE Oberflache

65 < <=70 Mittelstreifen
70 < <=75 BB Schiene
75< <=80

— Schienenachse
80 <

== Emissionslinie
Bl Obperflache
. Ampel / Kreisverkehr
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Rhenania Grundbesitz GmbH
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Rasterlarmkarte
Entwurfsplanung Plangebiet mit Verkehrsprognose
Bewertung: DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietsnutzung: WA/MU
Darstellung: Gesamtverkehrsldrm
Beurteilungspegel Nacht

Berechnungshdhe: 4 m Uber Geldnde

Bearbeiter: Hr. Schardel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Nachtzeitraum

[/] Hauptgebéude
1 Nebengebaude
&= StraBe

. <=40 OW WR = Wand
40 <[ <=45 OWWA [ schimfiéche
45 < <=50 OW MU
50 < <=55 OW GE
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in dB(A)
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60 < <=65 BB Schiene
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Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Rasterlarmkarte
Entwurfsplanung Gebdude mit Verkehrsprognose
nach Verkehrslédrmschutzverordnung

Gebietsnutzung: MU

Darstellung: Beurteilungspegel Tag
AuBenwohnbereiche 1. OG

5432000

Stand: 16.10.2025
Bearbeiter: Hr. Schardel
Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1
Beurteilungspegel Zeichenerklarung
Tagzeitraum
@ MAX_Haus_1_10_5_A Hauptgebdude
06:00 - 22:00 Uhr
|:| Nebengebdude
in dB(A) == straBe
]
W) yHGUS_QJO_]_A . <=54 = \Wand
54 < <=59 IGW WR/WA [ schirmfiéche
59< <=64 IGW MI/MU @ Immissionsort
AX_Haus_2 10_2 A _ _ 64 < <=69 IGW GE
69 < <=74 — StraBenachse
74< <=79 = Emissionslinie
< <=84
79 8 B Oberflache
84 <
Mittelstreifen
Bl Schiene
Q — Schienenachse
w
'§' = Emissionslinie
° B Oberfléche
o Ampel / Kreisverkehr
MaBstab 1:500
0 4,5 9 18 27 36
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Entwurfsplanung Gebdude mit Verkehrsprognose
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AZ 3741

Neubau Wohnen und Gewerbe

Im Woog
76744 Worth am Rhein

Anlage 5,7

Beurteilungspegel Verkehrslarm
Immissionsorte AuRenwohnbereiche

%eBauingenieure

ARCHITEKTEN « GENERALPLANER

Beibl. 1 DIN 18005 16. BImSchy ohne Ab”schirmung der AuBenwohnbereiche mit Absltl:hirmung der AuRenwohnbereiche
Immissionsort Nutzung| Stockwerk ow,T GW.T dB(A) Uberschreitung Bewertung Uberschreitung Bewertung
dB(A) ’ LrT dB(A) |OW,TindB[IGW,T in dB| DIN 18005 | 16. BImSchV| LrT dB(A) | OW,TindB|IGW,Tin dB|DIN 18005]| 16. BImSchV

MAX_Haus_1 10_1_A MU 1.0G 60 64 64 4 61 1 oK
MAX_Haus_1 10 1 _A MU 2.0G 60 64 64 4 60 oK
MAX Haus 1 101 A MU 3.0G 60 64 65 5 1 62 2 - OK
MAX_Haus_1 10_1_A MU 4.0G 60 64 66 6 2 63 3 oK
MAX_Haus_1 10 _1_A MU 5.0G 60 64 66 6 2 64 4 oK
MAX_Haus_1 10_1_A MU 6.0G 60 64 66 6 2 64 4 oK
MAX Haus 1 10 2 A MU 1.0G 60 64 59 - - 59 --- --- OK
MAX_Haus_1 10_2_A MU 2.0G 60 64 61 1 61 1 oK
MAX_Haus_1 10 _2_A MU 3.0G 60 64 63 3 62 2 oK
MAX_Haus_1 10 3 A MU 1.0G 60 64 57 57 OK
MAX_Haus_1 10_3_A MU 2.0G 60 64 60 60 oK
MAX_Haus_1 10_3_A MU 3.0G 60 64 61 1 61 1 oK
MAX_Haus_1 10 _3_A MU 4.0G 60 64 63 3 62 2 oK
MAX_Haus_1 10 _3_A MU 5.0G 60 64 64 4 63 3 oK
MAX_Haus_1 10_3_A MU 6.0G 60 64 65 5 1 64 4 oK
MAX_Haus_1 10_4 A MU 1.0G 60 64 58 58 oK
MAX_Haus_1 10_4 A MU 2.0G 60 64 61 1 61 1 oK
MAX_Haus_1 10_4 A MU 3.0G 60 64 63 3 62 2 oK
MAX_Haus_1 10_4 A MU 4.0G 60 64 64 4 63 3 oK
MAX_Haus_1 10_4 A MU 5.0G 60 64 65 5 1 64 4 oK
MAX_Haus_1 10 4 A MU 6.0G 60 64 65 5 1 64 4 oK
MAX Haus 1 105 A MU 1.0G 60 64 58 -—- - 58 --- --- OK
MAX_Haus_1 10_5 A MU 2.0G 60 64 61 1 60 oK
MAX_Haus_1 10 5 A MU 3.0G 60 64 62 2 61 1 oK
MAX_Haus_1 10 5 A MU 4.0G 60 64 63 3 63 3 oK
MAX Haus 1 105 A MU 5.0G 60 64 64 4 - 64 4 - OK
MAX_Haus_1 10_6_A MU 1.0G 60 64 58 58 oK
MAX_Haus_1 10 6 A MU 2.0G 60 64 61 1 61 1 oK
MAX_Haus_1 10 6 A MU 3.0G 60 64 62 2 62 2 oK
MAX_Haus_1 10_6_A MU 4.0G 60 64 63 3 63 3 oK
MAX_Haus_1 10 _6 A MU 5.0G 60 64 64 4 64 4 oK
MAX_Haus_1 10 7 A MU 1.0G 60 64 58 58 oK
MAX_Haus_1 10 7 A MU 2.0G 60 64 61 1 61 1 oK
MAX_Haus_1 10_7 A MU 3.0G 60 64 62 2 62 2 oK
MAX_Haus_1 10_7 A MU 4.0G 60 64 63 3 64 4 oK
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Beibl. 1 DIN 18005 16. BImSchy ohne Ab”schirmung der AuBenwohnbereiche mit Absltl:hirmung der AuRenwohnbereiche
Immissionsort Nutzung| Stockwerk ow,T GW.T dB(A) Uberschreitung Bewertung Uberschreitung Bewertung
dB(A) ’ LrT dB(A) |OW,TindB[IGW,T in dB| DIN 18005 | 16. BImSchV| LrT dB(A) | OW,TindB|IGW,Tin dB|DIN 18005]| 16. BImSchV

MAX_Haus_1 10_8 A MU 1.0G 60 64 57 oK oK 57 oK oK
MAX_Haus_1 10 _8 A MU 2.0G 60 64 60 oK oK 60 oK oK
MAX Haus 1 10 8 A MU 3.0G 60 64 61 1 --- OK 61 1 --- OK
MAX_Haus_1 10_8 A MU 4.0G 60 64 63 3 oK 63 3 oK
MAX_Haus_1 10 9 A MU 1.0G 60 64 57 oK oK 58 oK oK
MAX_Haus_1 10 9 A MU 2.0G 60 64 60 0K oK 60 oK oK
MAX Haus 1 10 9 A MU 3.0G 60 64 62 2 --- OK 62 2 --- OK
MAX_Haus_1 10_9 A MU 4.0G 60 64 63 3 oK 63 3 oK
MAX_Haus 1 10 10 A | MU 1.0G 60 64 57 oK oK 58 oK oK
MAX_Haus 1 10 10 A| MU 2.0G 60 64 60 oK oK 60 oK OK
MAX_Haus_1 10 10 A| MU 3.0G 60 64 62 2 oK 62 2 oK
MAX_Haus_1 10 10 A [ MU 4.0G 60 64 64 4 oK 64 4 oK
MAX_Haus 1 10 11 A| MU 1.0G 60 64 65 5 1 54 oK
MAX_Haus 1 10 11 A| MU 2.0G 60 64 67 7 3 64 4 OK
MAX_Haus_1 10 12 A| MU 1.0G 60 64 65 5 1 55 OK
MAX_Haus_1 10 12 A| MU 2.0G 60 64 67 7 3 63 3 oK
MAX_Haus_2 10 _1_A MU 1.0G 60 64 57 oK oK 57 oK
MAX_Haus 2 10_1 A MU 2.0G 60 64 59 oK oK 59 OK
MAX_Haus_2 10_1_A MU 3.0G 60 64 60 oK oK 60 oK
MAX_Haus_2 10 _1_A MU 4.0G 60 64 61 1 oK 62 2 oK
MAX_Haus 2 10_1 A MU 5.0G 60 64 64 4 oK 64 4 oK
MAX Haus 2 10 2 A MU 2.0G 60 64 60 -—- - OK 60 --- --- OK
MAX_Haus_2_10_2_A MU 3.0G 60 64 61 1 oK 61 1 oK
MAX_Haus_2 10 _2_A MU 4.0G 60 64 62 2 oK 62 2 oK
MAX_Haus_2 10 2 A MU 5.0G 60 64 65 5 1 64 4 oK
MAX Haus 2 10 _3 A MU 2.0G 60 64 63 3 - 51 - - OK
MAX_Haus_2 10_3_A MU 3.0G 60 64 63 3 63 3 oK
MAX_Haus_2 10 _3_A MU 4.0G 60 64 64 4 64 4 oK
MAX_Haus_2 10 3 A MU 5.0G 60 64 65 5 1 63 3 OK
MAX_Haus_2_10_4 A MU 2.0G 60 64 70 10 6 56 oK
MAX_Haus_2 10_4 A MU 3.0G 60 64 69 9 5 57 oK
MAX_Haus_2 10 4 A MU 4.0G 60 64 69 9 5 57 oK
MAX_Haus 2 10 4 A MU 5.0G 60 64 68 8 4 62 2 oK
MAX_Haus_2_10_5_A MU 1.0G 60 64 67 7 3 64 4 oK
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Beibl. 1 DIN 18005 16. BImSchy ohne Ab”schirmung der AuBenwohnbereiche mit Absltl:hirmung der AuRenwohnbereiche
Immissionsort Nutzung| Stockwerk ow,T GW.T dB(A) Uberschreitung Bewertung Uberschreitung Bewertung
dB(A) ’ LrT dB(A) |OW,TindB[IGW,T in dB| DIN 18005 | 16. BImSchV| LrT dB(A) | OW,TindB|IGW,Tin dB|DIN 18005]| 16. BImSchV

MAX_Haus_2 10_6_A MU 2.0G 60 64 67 7 3 49 oK oK
MAX_Haus_2 10 6 A MU 3.0G 60 64 67 7 3 51 oK oK
MAX Haus 2 10 6 A MU 4.0G 60 64 67 7 3 53 - - oK OK
MAX_Haus_2_10_6_A MU 5.0G 60 64 67 7 3 61 1 — [ NicHTOK] oK
MAX_Haus_2 10_7 A MU 2.0G 60 64 65 5 1 50 oK oK
MAX_Haus_2 10 _7 A MU 3.0G 60 64 66 6 2 53 oK oK
MAX_Haus 2 10 7 A MU 4.0G 60 64 66 6 2 54 OK OK
MAX_Haus_2_10_7 A MU 5.0G 60 64 66 6 2 62 2 oK
MAX_Haus_2 10_8 A MU 1.0G 60 64 60 59 oK
MAX_Haus_2 10_8 A MU 2.0G 60 64 63 3 61 1 oK
MAX_Haus_2_10_8 A MU 3.0G 60 64 64 4 63 3 oK
MAX_Haus_2 10_8 A MU 4.0G 60 64 64 4 63 3 oK
MAX_Haus_2 10_8 A MU 5.0G 60 64 65 5 1 64 4 oK
MAX_Haus 3 10 1 A MU 1.0G 60 64 59 59 OK
MAX_Haus_3_10_1_A MU 2.0G 60 64 62 2 62 2 oK
MAX_Haus_3 10_1_A MU 3.0G 60 64 64 4 64 4 oK
MAX_Haus_3 10 _1_A MU 4.0G 60 64 65 5 1 64 4 oK
MAX_Haus_3 10 _2_A MU 1.0G 60 64 62 2 62 2 oK
MAX_Haus_3_10_2_A MU 2.0G 60 64 63 3 63 3 oK
MAX_Haus_3 10 _2_A MU 3.0G 60 64 64 4 64 4 oK
MAX_Haus_3 10 _2_A MU 4.0G 60 64 66 6 2 61 1 oK
MAX_Haus_3 10 3 A MU 1.0G 60 64 60 -—- - 60 --- --- OK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 2.0G 60 64 61 1 61 1 oK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 3.0G 60 64 61 1 62 2 oK
MAX_Haus_3 10 _3_A MU 4.0G 60 64 62 2 62 2 oK
MAX _Haus_3 10 3 A MU 5.0G 60 64 64 4 - 64 4 - OK
MAX_Haus_3_10_4 A MU 1.0G 60 64 58 58 oK
MAX_Haus_3_10_4 A MU 2.0G 60 64 60 60 oK
MAX_Haus_3 10_4 A MU 3.0G 60 64 60 60 oK
MAX_Haus_3_10_4 A MU 4.0G 60 64 61 1 62 2 oK
MAX_Haus_3_10_4 A MU 5.0G 60 64 64 4 64 4 oK
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Auftraggeber:

Rhenania Grundbesitz GmbH

Projekt:
MAX im Woog
AZ 3741

Rhenania Grundbesitz GmbH

BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Anlage 6

Karte

Gebdudelarmkarte

zur Darstellung der maBgeblichen AuBenlédrmpegel

nach DIN 4109:2018

Gebietsnutzung: MU

Darstellung: 1.0G, mit Schlafnutzung

Stand: 15.10.2025

Bearbeiter: Hr. Schérdel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

mafBgeblicher

AuBenldarmpegel
(Angabe LPB informativ)
in dB(A)

. <=55 (LPB )
55< <=60 (LPBI)

60 < <=65 (LPB Il

65< <=70 (LPB IV)
70 < <=75 (LPB V)
75< <=80 (LPB VI)
80 < (LPB VII)

Zeichenerkldrung

Hauptgebdude
E] Nebengebdude
B= StraBe

= Wand

|:| Schirmfléche
— StraBenachse
= Emissionslinie

B Oberflache

Mittelstreifen
Bl Schiene
= Emissionslinie

Bl Obperflache

Fassadenpunkt

MafBstab 1:500
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Gebdudelarmkarte

zur Darstellung der maBgeblichen AuBenlédrmpegel

nach DIN 4109:2018

Gebietsnutzung: MU

Darstellung: 2.0G, mit Schlafnutzung

Stand: 15.10.2025

Bearbeiter: Hr. Schérdel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

mafBgeblicher

AuBenldarmpegel
(Angabe LPB informativ)
in dB(A)

. <=55 (LPB )
55< <=60 (LPBI)

60 < <=65 (LPB Il

65< <=70 (LPB IV)
70 < <=75 (LPB V)
75< <=80 (LPB VI)
80 < (LPB VII)

Zeichenerkldrung

Hauptgebdude
E] Nebengebdude
B= StraBe

= Wand

|:| Schirmfléche
— StraBenachse
= Emissionslinie

B Oberflache

Mittelstreifen
Bl Schiene
= Emissionslinie

Bl Obperflache

Fassadenpunkt
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Gebdudelarmkarte

zur Darstellung der maBgeblichen AuBenlédrmpegel

nach DIN 4109:2018

Gebietsnutzung: MU

Darstellung: 5.0G, mit Schlafnutzung

Stand: 15.10.2025

Bearbeiter: Hr. Schérdel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

mafBgeblicher

AuBenldarmpegel
(Angabe LPB informativ)
in dB(A)

. <=55 (LPB )
55< <=60 (LPBI)
60<  <=65 (LPB Il
65< <=70 (LPBIV)
70 < <=75 (LPB V)
75 < |l <=0 (LPB VI)

80 < (LPB Vi)

Zeichenerkldrung

Hauptgebdude
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B= StraBe
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— StraBenachse
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Bl Schiene
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Auftraggeber:
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Projekt:

MAX im Woog
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Anlage 6
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Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Gebaudelarmkarte
zur Darstellung der maBgeblichen AuBenldrmpegel
nach DIN 4109:2018

Gebietsnutzung: MU
Darstellung: 2.0G, ohne Schlafnutzung

Stand: 15.10.2025

Bearbeiter: Hr. Schérdel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

mafBgeblicher Zeichenerklarung
AuBenldarmpegel
(Angabe LPB informativ) Hauptgebdude
in dB(A)
D Nebengebdude
. <=55 (LPB1) &= StraBe
55 < <=460 (LPB ) —
60<  <=65 (LPB Il Wwand
65</ <=70 (LPBIV) [ schimflache
70< <=75 (LPB V) — StraBenachse
75 < <=80 (LPB VI) o
80 < (LPB V) Emissions linie
W Oberflache
Mittelstreifen
B@= schiene
= Emissionslinie
B Oberflache
Fassadenpunkt
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Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Gebaudelarmkarte
zur Darstellung der maBgeblichen AuBenldrmpegel
nach DIN 4109:2018

Gebietsnutzung: MU
Darstellung: 5.0G, ohne Schlafnutzung

Stand: 15.10.2025

Bearbeiter: Hr. Schérdel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

mafBgeblicher Zeichenerklarung
AuBenldarmpegel
(Angabe LPB informativ) Hauptgebdude
in dB(A)
|:| Nebengebdude
. <=355 (LPB) == StraBe
55</ <=60 (LPB 1) _—
60<  <=65 (LPB Il and
65</ <=70 (LPBIV) [ schimfiache
70 < <=75 (LPB V) — StraBenachse
75 < [l <=80 (LPB VI) — Erissonsin
80 < (LPB VI missionslini e
B Oberflache
Mittelstreifen
E@E Schiene
= Emissionslinie

Bl Obperflache

Fassadenpunkt
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Rhenania Grundbesitz GmbH
BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Gebaudelarmkarte
zur Darstellung der maBgeblichen AuBenldrmpegel
nach DIN 4109:2018

Gebietsnutzung: MU
Darstellung: 6.0G, ohne Schlafnutzung

Stand: 15.10.2025

Bearbeiter: Hr. Schérdel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

mafBgeblicher Zeichenerklarung
AuBenldarmpegel
(Angabe LPB informativ) Hauptgebdude
in dB(A)
|:| Nebengebdude
. <=55 (LPB1) &= StraBe
55 < <=460 (LPB ) —
60<  <=65 (LPB Il Wwand
65</ <=70 (LPBIV) [ schimflache
70< <=75 (LPB V) — StraBenachse
75 < <=80 (LPB VI) o
80 < (LPB V) Emissions linie
W Oberflache
Mittelstreifen
B@= schiene
= Emissionslinie
B Oberflache
Fassadenpunkt
¢ MaBstab 1:500
0 4,5 9 18 27 36
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ

Name: MAX_Haus_1_OG1-2 Stockwerk: 1.0G

NO 64 57 63 45 66,5 57.7 69,5 70,7 \
NO 64 57 63 45 66,5 57.7 69.5 70,7 \
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51.8 67,0 67,0 v
NO 64 57 63 45 66,4 57.6 69.4 70,6 \
NO 64 57 63 45 66,5 57.7 69.5 70,7 \
NO 57 50 63 45 63,9 51,5 66,9 66,9 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NO 64 57 63 45 66,4 57.6 69.4 70,6 \
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NO 64 57 63 45 66,4 57.6 69.4 70,6 \
NO 64 57 63 45 66,4 57.6 69.4 70,6 \
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 64 57 63 45 66,5 57.7 69.5 70,7 \
NO 64 57 63 45 66,5 57.7 69,5 70,7 \
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67.0 v
NW 57 50 63 45 64,1 51,5 67.1 67.1 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 Y
NW 63 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 Y
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 \%
NW 58 51 63 45 64,2 52,1 67,2 67,2 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,7 69,0 69.7 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 \%
NW 57 50 63 45 63,9 51.1 66,9 66,9 \%
NW 57 50 63 45 64,0 51,2 67,0 67,0 v
NW 57 50 63 45 63,9 50,9 66,9 66,9 Y
NW 57 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 \%
NW 57 50 63 45 64,0 51.4 67,0 67,0 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 v
NW 62 55 63 45 65,7 55,6 68,7 68,7 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 v
NW 63 57 63 45 66,0 56,8 69.0 69.8 v
NW 59 52 63 45 64,5 52,9 67,5 67,5 \%
NW 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
NW 63 57 63 45 66,0 56,8 69.0 69.8 v
NW 57 51 63 45 64,1 51,7 67.1 67.1 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,3 68,7 69.3 \%
NW 62 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,3 68,7 69.3 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,3 68,7 69.3 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 \%
NW 62 56 63 45 65,7 56,3 68,7 69.3 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,2 68,7 69.2 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,8 69.0 69.8 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 v
NW 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 63 56 63 45 66,0 56,7 69,0 69,7 \%
NW 58 51 63 45 64,2 52,1 67,2 67,2 v
NW 58 51 63 45 64,1 51.8 67.1 67.1 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,7 69,0 69.7 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 v
NW 59 51 63 45 64,3 52,4 67.3 67.3 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,6 68,9 69.6 v
NW 57 50 63 45 64,0 51.4 67,0 67,0 v
SO 60 53 63 45 64,7 53.5 67,7 67,7 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,8 67.4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SO 58 51 63 45 64,1 52,0 67,1 67.1 v
SO 59 52 63 45 64,5 53.1 67.5 67,5 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,7 67.4 67.4 v
SO 59 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 v
SO 59 52 63 45 64,3 52,6 67,3 67,3 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 70 63 63 45 711 63,3 74,1 76.3 \
SO 70 63 63 45 711 63,2 74,1 76,2 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,2 74,0 76,2 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SW 54 48 63 45 63,6 49,7 66,6 66,6 \%
SW 67 60 63 45 68,6 60,0 71,6 73.0 \
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 \%
SW 56 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 \%
SW 67 60 63 45 68,5 59.9 71,5 72,9 \Y
SW 54 48 63 45 63,6 49,7 66,6 66,6 v
SW 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SW 55 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,8 50.8 66,8 66,8 v
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 \%
SW 56 50 63 45 63,8 50.8 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SW 55 48 63 45 63,6 49,9 66,6 66,6 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,6 66,7 66,7 \%
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 \%
SW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 \%
SW 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 56 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 \%
SW 56 50 63 45 63,9 50,9 66,9 66,9 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,8 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 56 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 v
SW 56 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 v
SW 57 50 63 45 63,9 51.1 66,9 66,9 v
SW 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 \%
SW 55 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 \%
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 \%
SW 56 49 63 45 63,7 50,6 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 \%
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 \%
SW 56 49 63 45 63,7 50,6 66,7 66,7 \%
SW 55 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 \%
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 54 48 63 45 63,5 49,7 66,5 66,5 v
SW 55 48 63 45 63,7 50,0 66,7 66,7 v
SW 55 48 63 45 63,7 50,1 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 \%
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 \%
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 \%
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
dieBauingenieure - Bauphysik GmbH 3/34
WattstraBe 1 76185 Karlsruhe

SoundPLANnoise 9.1



AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 68 60 63 45 69.0 60,5 72,0 73.5 \
SW 68 61 63 45 69.1 60,7 72,1 73.7 \
SW 68 61 63 45 69.3 61,0 72,3 74,0 \
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 54 48 63 45 63,6 49,8 66,6 66,6 v
SW 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SW 67 60 63 45 68,7 60,2 71.7 73.2 \
SW 67 60 63 45 68,8 60,3 71.8 73.3 \
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 v
SW 55 48 63 45 63,6 50,1 66,6 66,6 v
SW 55 49 63 45 63,7 50,1 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SW 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
SW 69 61 63 45 69.6 61,3 72,6 74,3 \
SW 56 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 \%
SW 68 61 63 45 69.3 61,0 72,3 74,0 \
SW 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 \%
NO 57 51 63 45 64,0 51.8 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51.8 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 \%
NO 54 48 63 45 63,5 49,5 66,5 66,5 \%
NO 54 47 63 45 63,5 49,3 66,5 66,5 \%
NO 54 47 63 45 63,5 49,2 66,5 66,5 \%
NO 53 47 63 45 63,5 49,1 66,5 66,5 \%
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NW 63 56 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
NW 63 55 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 Y
NW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 \%
NW 54 47 63 45 63,5 49,2 66,5 66,5 v
NW 54 47 63 45 63,5 49,4 66,5 66,5 v
NW 55 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 \%
NW 63 56 63 45 66,1 56,4 69.1 69.4 v
NW 63 56 63 45 66,2 56,6 69,2 69.6 v
NW 56 50 63 45 63,9 50.8 66,9 66,9 v
NW 56 49 63 45 63,9 50,8 66,9 66,9 \%
NW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 v
NW 56 49 63 45 63.8 50.3 66,8 66,8 v
NW 56 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
NW 56 49 63 45 63,8 50.4 66,8 66,8 v
NW 55 48 63 45 63,6 49,5 66,6 66,6 \%
NW 55 48 63 45 63,7 49,9 66,7 66,7 \%
NW 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 \Y%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 56 49 63 45 63.8 50.4 66,8 66,8 \%
NW 54 47 63 45 63,6 49,4 66,6 66,6 v
NW 55 48 63 45 63,6 49,5 66,6 66,6 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
NW 59 52 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.0 67,5 67,5 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.6 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,0 67,2 67,2 v
NW 58 51 63 45 64,1 51,7 67.1 67.1 v
NW 56 49 63 45 63,9 50,7 66,9 66,9 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,7 67,4 67.4 v
NW 59 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
NW 58 51 63 45 64,3 52,3 67.3 67.3 v
SO 64 57 63 45 66,5 57.0 69.5 70,0 v
SO 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SO 64 57 63 45 66,8 57.6 69.8 70,6 \
SO 64 57 63 45 66,7 57.3 69.7 70.3 v
SO 63 56 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 v
SO 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 v
SO 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 \%
SO 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 \%
SO 65 57 63 45 66,9 57.7 69.9 70,7 \
SO 68 60 63 45 68,9 60,5 71,9 73.5 \
SO 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SO 69 61 63 45 69.6 61,4 72,6 74,4 \
SO 68 61 63 45 69,2 60,9 72,2 73.9 \
SO 66 58 63 45 67,5 58,6 70,5 71,6 \
SO 65 58 63 45 67,2 58,2 70,2 71,2 \
SO 67 60 63 45 68,3 59.7 71.3 72,7 \
SO 66 59 63 45 67.8 59.1 70.8 72,1 \
SO 63 55 63 45 65,8 55,7 68,8 68,8 \%
SO 59 52 63 45 64,3 52,4 67,3 67.3 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,4 67.4 67.4 v
SO 60 53 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SO 59 51 63 45 64,4 52,4 67,4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,6 67,4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
SO 58 51 63 45 64,3 52,3 67.3 67.3 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,7 67,4 67.4 \%
SO 60 52 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 \%
SO 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
SO 60 53 63 45 64,9 53.8 67.9 67.9 v
SO 62 55 63 45 65,7 55,5 68,7 68,7 v
SO 62 55 63 45 65,5 55,1 68,5 68,5 v
SO 60 53 63 45 64,8 53.6 67.8 67.8 v
SO 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
SO 60 53 63 45 64,8 53,5 67.8 67.8 v
SO 60 52 63 45 64,6 53.1 67,6 67,6 \%
SW 68 60 63 45 68,8 60,4 71.8 73.4 \
SW 68 60 63 45 68,9 60,5 71.9 73.5 \
SW 67 60 63 45 68,7 60,2 71.7 73.2 \
SW 67 60 63 45 68,5 59.9 71,5 72,9 \
SW 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SW 68 61 63 45 69.4 61,1 72,4 74,1 \
SW 68 61 63 45 69,5 61,2 72,5 74,2 \
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 68 61 63 45 69.3 60,9 72,3 73.9 \
SW 68 61 63 45 69.0 60,6 72,0 73.6 \
SW 68 61 63 45 69.2 60,8 72,2 73.8 \
SW 64 56 63 45 66,3 56,7 69.3 69.7 v
SW 64 56 63 45 66,3 56,6 69.3 69,6 v
SW 64 56 63 45 66,3 56,7 69.3 69.7 v
SW 64 57 63 45 66,4 56,8 69.4 69.8 v
SW 64 56 63 45 66,4 56,7 69.4 69.7 v
SW 63 55 63 45 65,9 55.8 68,9 68,9 v
SW 67 60 63 45 68,4 59.8 71.4 72,8 \
SW 63 55 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 v
SW 63 56 63 45 66,2 56.4 69,2 69.4 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 v
NO 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 v
NO 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
NO 57 50 63 45 63,9 51,5 66,9 66,9 v
NO 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 v
NO 57 50 63 45 63,9 51.3 66,9 66,9 v
NO 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 v
NO 57 50 63 45 63,9 51.3 66,9 66,9 v
NO 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
NO 55 48 63 45 63,6 49,9 66,6 66,6 \%
NO 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 v
NO 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 v
NO 54 48 63 45 63,6 49,8 66,6 66,6 \%
NO 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 \%
NW 58 51 63 45 64,1 51.8 67,1 67.1 v
NW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 \%
NW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 \%
NW 57 50 63 45 64,0 51.4 67,0 67,0 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.0 67,5 67,5 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.0 67,5 67,5 v
NW 57 50 63 45 63,9 51,2 66,9 66,9 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
NW 59 52 63 45 64,3 52,7 67,3 67.3 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
NW 59 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 \%
NW 59 52 63 45 64,5 53.0 67,5 67,5 \%
NW 60 53 63 45 64,6 53,5 67,6 67,6 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67.8 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 \%
NW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
NW 57 50 63 45 63,9 51,2 66,9 66,9 v
NW 57 50 63 45 63,9 51,2 66,9 66,9 v
SO 55 49 63 45 63,6 50,3 66,6 66,6 v
SO 57 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 v
SO 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 v
SO 56 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 \%
SO 55 48 63 45 63,6 49,9 66,6 66,6 \%
SO 57 50 63 45 64,0 51.1 67,0 67,0 \%
SO 57 50 63 45 64,0 51,1 67,0 67,0 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SO 57 50 63 45 63,9 50,9 66,9 66,9 \%
SO 57 50 63 45 63,9 51,0 66,9 66,9 v
SO 57 49 63 45 63,9 50.8 66,9 66,9 v
SO 58 51 63 45 64,2 51,7 67,2 67,2 v
SO 56 49 63 45 63,7 50,1 66,7 66,7 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,5 67.4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,6 53.0 67,6 67,6 v
SO 59 52 63 45 64,5 52,8 67,5 67,5 v
SO 56 50 63 45 63,8 51,0 66,8 66,8 v
SO 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
SO 55 48 63 45 63,7 49,9 66,7 66,7 v
SO 57 50 63 45 63,9 50,9 66,9 66,9 v
SO 57 50 63 45 64,1 51.4 67.1 67.1 v
SO 56 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 v
SO 56 50 63 45 63,9 50.8 66,9 66,9 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67.5 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,5 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 v
SW 59 53 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,2 54,5 68,2 68,2 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SW 60 53 63 45 64,9 53.9 67,9 67.9 v
SW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ

Name: MAX_Haus_1_OG1-2 Stockwerk: 2.0G

NO 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67,4 v
NO 67 61 63 45 68,8 61,1 71.8 74,1 \
NO 59 52 63 45 64,4 53.1 67.4 67.4 v
NO 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 v
NO 59 52 63 45 64,4 53.1 67,4 67,4 v
NO 59 52 63 45 64,4 53.1 67.4 67.4 v
NO 67 61 63 45 68,8 61,0 71.8 74,0 \
NO 67 61 63 45 68,8 61,0 71.8 74,0 \
NO 67 61 63 45 68,8 61,0 71,8 74,0 \
NO 67 61 63 45 68,8 61,0 71.8 74,0 \
NO 67 61 63 45 68,7 61,0 71.7 74,0 \
NO 59 52 63 45 64,4 53.1 67.4 67.4 v
NO 59 52 63 45 64,4 53.2 67,4 67,4 \%
NO 59 52 63 45 64,4 53.2 67,4 67,4 v
NO 59 52 63 45 64,4 53.2 67.4 67.4 v
NO 67 61 63 45 68,7 61,0 71.7 74,0 \
NO 67 61 63 45 68,8 61,0 71,8 74,0 \
NO 67 61 63 45 68,8 61,0 71,8 74,0 \
NW 64 57 63 45 66,5 57.7 69.5 70,7 \
NW 64 58 63 45 66,8 58,1 69.8 711 \
NW 64 58 63 45 66,8 58,1 69.8 711 \Y
NW 65 58 63 45 66,9 58,3 69.9 71.3 \
NW 65 58 63 45 66,9 58,3 69.9 71.3 \
NW 65 58 63 45 66,9 58,2 69.9 71,2 \
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
NW 65 58 63 45 66,8 58,2 69.8 71,2 \Y
NW 64 58 63 45 66,6 57.8 69.6 70.8 \
NW 64 58 63 45 66,6 57.7 69.6 70,7 \
NW 64 58 63 45 66,8 58,1 69.8 711 \Y
NW 64 58 63 45 66,6 57.8 69,6 70.8 \
NW 64 58 63 45 66,6 57.8 69.6 70.8 \
NW 64 58 63 45 66,6 57.7 69.6 70,7 \
NW 64 58 63 45 66,7 57.9 69.7 70,9 \
NW 64 58 63 45 66,8 58,1 69.8 711 \Y
NW 64 58 63 45 66,6 57.8 69.6 70.8 \
NW 64 58 63 45 66,6 57.8 69.6 70.8 \
NW 65 58 63 45 66,9 58,3 69.9 71.3 \
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
NW 65 59 63 45 67.1 58,7 70.1 71.7 \
NW 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
NW 60 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 \%
NW 65 58 63 45 67.1 58,7 70.1 71.7 \
NW 65 58 63 45 66,9 58,4 69.9 71.4 \
NW 65 58 63 45 67,0 58,4 70,0 71.4 \
NW 65 58 63 45 67,0 58,4 70,0 71.4 \Y
NW 65 58 63 45 67,0 58,6 70,0 71,6 \
NW 65 58 63 45 67,0 58,6 70,0 71,6 \
NW 59 52 63 45 64,4 52,5 67.4 67.4 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 \%
NW 60 53 63 45 64,9 53.9 67.9 67.9 v
NW 60 53 63 45 64,7 53,5 67,7 67,7 v
NW 59 52 63 45 64,5 52,8 67,5 67,5 \%
NW 59 52 63 45 64,6 53.1 67,6 67,6 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 [\
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 59 52 63 45 64,4 52,5 67,4 67.4 \%
NW 59 52 63 45 64,4 52,7 67,4 67.4 v
NW 62 55 63 45 65,5 55,1 68,5 68,5 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,5 68,2 68,2 v
NW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
NW 65 58 63 45 67,0 58,4 70,0 71.4 \
NW 65 58 63 45 67,0 58,4 70,0 71.4 \
NW 65 58 63 45 67,0 58,5 70,0 71,5 \
NW 65 58 63 45 67,0 58,5 70,0 71,5 \
SO 70 63 63 45 70,9 63,0 73.9 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,9 63,1 73.9 76,1 \
SO 70 63 63 45 70.9 63,1 73.9 76,1 \
SO 70 63 63 45 70.9 63,0 73.9 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,9 63,1 73.9 76,1 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
SO 70 63 63 45 70,9 63,1 73,9 76,1 \
SO 70 63 63 45 71,0 63,1 74,0 76,1 \
SO 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SO 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 \%
SO 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 \%
SO 60 54 63 45 64,9 54,1 67.9 67.9 \%
SO 70 63 63 45 70,9 63,1 73,9 76,1 \
SO 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SO 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 58 51 63 45 64,1 52,1 67.1 67.1 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67.1 67.1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,1 67,2 67,2 \%
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 \%
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67.1 67.1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 58 51 63 45 64,1 52,0 67.1 67.1 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67,1 67.1 \%
SW 59 52 63 45 64,4 52,6 67.4 67.4 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,8 67.4 67.4 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 \%
SW 58 51 63 45 64,3 52,4 67.3 67.3 \%
SW 59 52 63 45 64,4 52,7 67.4 67.4 \%
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 58 52 63 45 64,3 52,4 67,3 67.3 \%
SW 58 51 63 45 64,3 52,4 67.3 67.3 v
SW 58 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
SW 58 52 63 45 64,3 52,6 67.3 67.3 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SW 59 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,7 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,3 52,6 67.3 67.3 v
SW 59 52 63 45 64,3 52,6 67,3 67,3 v
SW 59 52 63 45 64,3 52,6 67.3 67.3 v
SW 58 51 63 45 64,1 52,1 67.1 67.1 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67.1 67.1 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 \%
SW 58 51 63 45 64,1 52,1 67.1 67.1 \%
SW 57 50 63 45 64,0 51.4 67,0 67,0 \%
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SW 58 52 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 \%
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67,1 67.1 v
SW 57 51 63 45 64,1 51,9 67.1 67.1 \%
SW 58 51 63 45 64,1 52,1 67.1 67.1 \%
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67,1 67.1 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SW 68 61 63 45 69,2 60,8 72,2 73.8 \
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 \%
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 \%
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
SW 68 60 63 45 69.0 60,6 72,0 73.6 \
SW 68 60 63 45 68,8 60,4 71,8 73.4 \
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 68 60 63 45 68,9 60,4 71.9 73.4 \
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 \%
SW 58 51 63 45 64,1 52,2 67.1 67.1 \%
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 \%
SW 57 51 63 45 64,1 51,7 67,1 67,1 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 57 50 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 \%
SW 57 50 63 45 64,0 51,5 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,1 51.8 67.1 67.1 v
SW 67 60 63 45 68,5 59.9 71,5 72,9 \
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 67 60 63 45 68,4 59.7 71.4 72,7 \
SW 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 v
SW 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 67 60 63 45 68,8 60,3 71.8 73.3 \
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 67 60 63 45 68,7 60,2 71.7 73.2 \
SW 57 50 63 45 63,9 51.3 66,9 66,9 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51.8 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51.8 67,0 67,0 v
SW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
SW 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 v
SW 67 59 63 45 68,1 59.4 711 72,4 \Y
SW 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 \%
SW 67 59 63 45 68,1 59.4 711 72,4 \
NO 59 53 63 45 64,5 53.3 67,5 67,5 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.3 67,5 67,5 v
NO 54 47 63 45 63,5 49,4 66,5 66,5 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.3 67.5 67,5 \%
NO 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.3 67,5 67,5 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.4 67,5 67,5 \%
NO 59 53 63 45 64,5 53.3 67,5 67,5 \%
NO 55 48 63 45 63,6 49,7 66,6 66,6 \%
NO 59 53 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
NO 54 48 63 45 63,6 49,7 66,6 66,6 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
NO 54 47 63 45 63,5 49,2 66,5 66,5 v
NW 59 52 63 45 64,5 52,9 67,5 67,5 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
NW 60 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 \%
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 \%
NW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 v
NW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 \%
NW 54 48 63 45 63,5 49,6 66,5 66,5 v
NW 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,2 69,0 69.2 \%
NW 57 50 63 45 64,1 51,5 67.1 67.1 v
NW 57 50 63 45 64,0 51.3 67,0 67,0 v
NW 57 50 63 45 64,0 51.3 67,0 67,0 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,2 69.1 69.2 \%
NW 57 50 63 45 64,1 51,5 67.1 67.1 \%
NW 57 50 63 45 64,0 51,2 67,0 67,0 \%
NW 57 50 63 45 64,0 51,4 67,0 67,0 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 58 51 63 45 64,1 51.8 67,1 67.1 \%
NW 57 50 63 45 63,9 51.1 66,9 66,9 v
NW 56 49 63 45 63.8 50.4 66,8 66,8 v
NW 57 50 63 45 63,9 50.8 66,9 66,9 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
NW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,7 67.4 67.4 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,8 67.4 67.4 v
NW 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 v
NW 59 52 63 45 64,5 52,9 67,5 67,5 v
NW 58 51 63 45 64,1 51.8 67.1 67.1 v
NW 64 56 63 45 66,3 56,7 69.3 69.7 v
NW 57 50 63 45 64,0 51.3 67,0 67,0 v
NW 64 57 63 45 66,4 56,9 69.4 69.9 v
NW 57 50 63 45 64,1 51,5 67.1 67.1 v
SO 62 55 63 45 65,6 55,4 68,6 68,6 v
SO 62 55 63 45 65,8 55,6 68,8 68,8 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,5 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,1 54,3 68,1 68,1 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,5 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 \%
SO 62 55 63 45 65,6 55,4 68,6 68,6 \%
SO 62 55 63 45 65,6 55,3 68,6 68,6 \%
SO 62 55 63 45 65,4 55,0 68,4 68,4 v
SO 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SO 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SO 67 60 63 45 68,3 59.7 71.3 72,7 \
SO 67 60 63 45 68,4 59.9 71.4 72,9 \Y
SO 67 59 63 45 68,1 59.5 711 72,5 \
SO 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SO 66 59 63 45 67.9 59.2 70.9 72,2 \
SO 68 60 63 45 68,9 60,5 71,9 73.5 \
SO 68 61 63 45 69.1 60,7 72,1 73.7 \
SO 68 60 63 45 68,8 60,4 71.8 73.4 \
SO 67 60 63 45 68,5 60,0 71,5 73.0 \
SO 67 60 63 45 68,7 60,2 71,7 73.2 \
SO 65 58 63 45 67.4 58,4 70,4 71.4 \
SO 64 57 63 45 66,4 56,9 69.4 69.9 v
SO 64 57 63 45 66,6 57.2 69.6 70,2 v
SO 64 56 63 45 66,4 56,8 69.4 69.8 \%
SO 63 55 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 \%
SO 63 56 63 45 66,2 56,4 69.2 69.4 v
SO 65 57 63 45 66,9 57.6 69.9 70,6 \
SO 65 58 63 45 67.1 58,0 70.1 71,0 \
SO 65 57 63 45 66,9 57.6 69.9 70,6 \
SO 64 57 63 45 66,6 57.1 69.6 70,1 v
SO 64 57 63 45 66,7 57.3 69.7 70.3 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
SO 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 \%
SW 67 60 63 45 68,5 60,0 71,5 73.0 \
SW 67 59 63 45 68,2 59.5 71,2 72,5 \
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 v
SW 67 60 63 45 68,4 59.8 71,4 72,8 \
SW 67 59 63 45 68,3 59.6 71.3 72,6 \
SW 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SW 68 60 63 45 69,0 60,6 72,0 73.6 \
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 68 60 63 45 68,9 60,4 71,9 73.4 \
SW 67 60 63 45 68,8 60,3 71.8 73.3 \
SW 66 59 63 45 68,1 59.4 711 72,4 \
SW 67 60 63 45 68,7 60,2 71.7 73.2 \
SW 64 56 63 45 66,4 56,7 69.4 69.7 v
SW 64 57 63 45 66,4 56,8 69.4 69.8 v
SW 64 57 63 45 66,4 56,8 69.4 69.8 v
SW 63 56 63 45 66,2 56,4 69.2 69.4 v
SW 63 56 63 45 66,3 56,5 69,3 69,5 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,2 69.0 69.2 v
SW 64 57 63 45 66,5 56,9 69.5 69.9 v
SW 64 57 63 45 66,4 56,8 69.4 69.8 v
SW 67 60 63 45 68,4 59.7 71.4 72,7 \Y
NO 59 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67,6 v
NO 59 53 63 45 64,6 53.5 67,6 67,6 v
NO 59 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67,6 v
NO 59 53 63 45 64,6 53.5 67,6 67,6 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.4 67,5 67,5 v
NO 59 53 63 45 64,6 53,5 67,6 67,6 v
NO 59 53 63 45 64,5 53.4 67,5 67.5 v
NO 59 53 63 45 64,6 53,5 67,6 67,6 v
NO 55 49 63 45 63,7 50,2 66,7 66,7 \%
NO 59 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67.6 \%
NO 59 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67,6 \%
NO 55 49 63 45 63,7 50.4 66,7 66,7 v
NO 59 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67,6 v
NO 55 49 63 45 63,7 50,5 66,7 66,7 v
NO 55 49 63 45 63,6 50,2 66,6 66,6 \%
NW 60 53 63 45 64,7 53,6 67,7 67,7 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 Y
NW 59 52 63 45 64,6 53.1 67,6 67,6 \%
NW 61 55 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 \%
NW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 \%
NW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 \%
NW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
NW 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 \%
NW 60 53 63 45 64,8 53,9 67.8 67.8 \%
NW 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
NW 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 \%
NW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 v
NW 60 54 63 45 64,9 54,1 67.9 67.9 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
SO 60 52 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SO 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
SO 59 51 63 45 64,4 52,4 67.4 67.4 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,0 67,2 67,2 \%
SO 59 51 63 45 64,4 52,3 67.4 67.4 \%
SO 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 \%
SO 55 49 63 45 63,7 50,3 66,7 66,7 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SO 56 50 63 45 63.8 51,0 66,8 66,8 \%
SO 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 v
SO 57 51 63 45 64,1 51.9 67.1 67.1 v
SO 57 51 63 45 64,0 51.8 67,0 67,0 v
SO 57 50 63 45 64,0 51,2 67,0 67,0 v
SO 57 50 63 45 64,0 51,2 67,0 67,0 v
SO 58 51 63 45 64,1 51,7 67.1 67.1 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,0 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 v
SO 57 50 63 45 64,1 51,5 67.1 67.1 v
SO 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 51.9 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,1 51,7 67.1 67.1 v
SO 58 51 63 45 64,1 51,7 67.1 67.1 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 60 53 63 45 64,9 53.9 67,9 67.9 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 60 53 63 45 64,9 53.9 67.9 67.9 v
SW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 \%
SW 60 53 63 45 64,9 53,9 67,9 67.9 v
SW 60 53 63 45 64,9 54,0 67,9 67.9 v
SW 61 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53,6 67.8 67.8 \%
SW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 v
SW 59 52 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,6 53,2 67,6 67,6 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
Name: MAX_Haus_1_OG3  Stockwerk: 3.0G
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 64,0 74,1 77.0 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 70 64 63 45 711 63,9 74,1 76,9 \
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 \%
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
NO 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
NO 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
NO 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
NW 62 55 63 45 65,8 55,7 68.8 68.8 v
NW 63 55 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 \%
NW 67 61 63 45 68,6 60,8 71,6 73.8 \
NW 68 61 63 45 68,9 61,2 71.9 74,2 \
NW 62 55 63 45 65,6 55,4 68,6 68,6 v
NW 67 61 63 45 68,7 61,0 71.7 74,0 \
NW 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 Y
NW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 \%
NW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 \%
NW 67 61 63 45 68,5 60,7 71,5 73.7 \
NW 61 54 63 45 65,1 54,3 68,1 68,1 Y
NW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 \%
NW 62 55 63 45 65,5 55,1 68,5 68,5 v
NW 61 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67,9 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
NW 68 61 63 45 69,2 61,6 72,2 74,6 \
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
NW 60 53 63 45 64,9 53.8 67.9 67.9 v
NW 60 53 63 45 64,9 53.9 67.9 67.9 v
NW 68 61 63 45 69.0 61,3 72,0 74,3 \
NW 68 62 63 45 69.4 61,9 72,4 74,9 \
SO 70 63 63 45 70,7 62,9 73.7 75.9 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,0 73.8 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,7 62,9 73.7 75.9 \
SO 70 63 63 45 70,7 62,9 73.7 75.9 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,0 73.8 76,0 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,0 73.8 76,0 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,0 73.8 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,7 62,9 73.7 75.9 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,0 73.8 76,0 \
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,3 68,3 68,3 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 \%
SW 59 52 63 45 64,4 53.1 67,4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.1 67.4 67,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 60 53 63 45 64,9 54,1 67.9 67.9 v
SW 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67,4 67.4 v
SW 60 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.1 67.4 67.4 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
SW 60 53 63 45 64,9 53.9 67.9 67.9 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 61 55 63 45 65,2 55,2 68,2 68,2 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67.4 v
SW 60 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 \%
SW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 \%
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67,4 67.4 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67.5 67,5 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67,4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 \%
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 \%
SW 58 52 63 45 64,3 52,8 67,3 67,3 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,7 53,5 67,7 67,7 v
SW 58 52 63 45 64,3 52,7 67,3 67.3 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,7 68,5 68,7 Y
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67.4 \%
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.1 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 \%
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 v
SW 59 53 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 \%
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 \%
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 \%
SW 62 55 63 45 65,4 55,6 68,4 68,6 \%
SW 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67,8 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67.4 \%
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67,4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67.6 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67.6 67,6 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67,4 67.4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 60 53 63 45 64,6 53.5 67,6 67,6 v
SW 59 52 63 45 64,3 52,8 67.3 67.3 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.5 67,7 67,7 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,8 67,4 67.4 v
SW 59 52 63 45 64,4 53.1 67,4 67.4 \%
SW 59 52 63 45 64,4 53.0 67.4 67.4 \%
SW 59 52 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 \%
SW 59 53 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
SW 59 52 63 45 64,5 53.2 67,5 67,5 v
SW 67 60 63 45 68,6 60,0 71,6 73.0 \
SW 67 60 63 45 68,7 60,1 71.7 73.1 \
SW 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SW 68 60 63 45 68,8 60,3 71,8 73.3 \
SW 67 60 63 45 68,8 60,2 71.8 73.2 \
SW 67 60 63 45 68,6 60,0 71,6 73.0 \
SW 67 59 63 45 68,2 59.5 71,2 72,5 \
SW 67 59 63 45 68,1 59.4 711 72,4 \Y
SW 67 60 63 45 68,4 59.7 71.4 72,7 \
SW 67 60 63 45 68,5 59.9 71,5 72,9 \
SW 67 60 63 45 68,4 59.8 71,4 72,8 \
SW 59 52 63 45 64,4 52,7 67.4 67.4 v
SW 58 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
SW 59 52 63 45 64,4 52,9 67.4 67.4 v
SW 60 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 \%
SW 59 52 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 \%
SW 58 52 63 45 64,3 52,6 67.3 67.3 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SW 58 51 63 45 64,1 52,1 67.1 67.1 v
SW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 \%
SW 58 52 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 v
SW 58 52 63 45 64,2 52,4 67,2 67,2 v
NO 56 49 63 45 63,8 50,6 66,8 66,8 v
NO 55 49 63 45 63,7 50.3 66,7 66,7 \%
NO 55 48 63 45 63,6 50,1 66,6 66,6 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 \%
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 \%
NO 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 \%
NO 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67,8 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 \%
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
NO 55 48 63 45 63,6 50,0 66,6 66,6 v
NW 58 51 63 45 64,3 52,2 67,3 67.3 v
NW 58 51 63 45 64,3 52,3 67.3 67.3 v
NW 59 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
NW 58 51 63 45 64,3 52,2 67.3 67.3 v
NW 60 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 v
NW 59 52 63 45 64,5 52,9 67,5 67.5 v
NW 59 52 63 45 64,5 53.0 67,5 67,5 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,8 67,4 67.4 v
NW 59 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
NW 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 v
NW 58 51 63 45 64,3 52,3 67.3 67.3 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,6 67,4 67.4 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,1 67,2 67,2 v
NW 58 51 63 45 64,1 51,6 67.1 67.1 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
NW 59 52 63 45 64,4 52,7 67,4 67.4 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 \%
NW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 \%
NW 64 56 63 45 66,3 56,8 69.3 69.8 \%
NW 63 56 63 45 66,0 56,0 69,0 69,0 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 v
NW 56 49 63 45 63,7 50,6 66,7 66,7 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 \%
NW 64 57 63 45 66,4 56,9 69.4 69.9 v
NW 55 48 63 45 63,6 50,1 66,6 66,6 \%
NW 62 55 63 45 65,4 55,2 68,4 68,4 \%
NW 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 64,9 54,1 67,9 67.9 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
NW 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
NW 60 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
SO 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SO 67 60 63 45 68,4 59.9 71.4 72,9 \Y
SO 67 60 63 45 68,7 60,3 717 73.3 \
SO 67 60 63 45 68,6 60,1 71,6 73.1 \
SO 67 60 63 45 68,2 59.7 71,2 72,7 \
SO 62 55 63 45 65,5 55,3 68,5 68,5 v
SO 67 60 63 45 68,3 59.8 71.3 72,8 \
SO 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
SO 64 57 63 45 66,5 56,9 69.5 69.9 v
SO 63 56 63 45 66,2 56,5 69.2 69.5 v
SO 64 57 63 45 66,6 57.2 69,6 70,2 \%
SO 65 58 63 45 67.1 57.9 70.1 70.9 \
SO 63 56 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 v
SO 65 58 63 45 67,2 58,1 70,2 711 \
SO 65 58 63 45 67.1 57.9 70,1 70,9 \
SO 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 \%
SO 63 56 63 45 65,9 55,9 68,9 68,9 \%
SO 63 55 63 45 65,8 55,8 68,8 68,8 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SO 62 55 63 45 65,6 55.4 68,6 68,6 \%
SO 62 55 63 45 65,6 55,4 68,6 68,6 v
SO 62 55 63 45 65,7 55,6 68,7 68,7 v
SO 65 58 63 45 67.4 58,4 70.4 71.4 \
SO 65 58 63 45 67,2 58,2 70,2 71,2 \
SO 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69.0 v
SO 62 54 63 45 65,4 55,0 68,4 68,4 v
SO 62 55 63 45 65,4 55,0 68,4 68,4 v
SO 62 55 63 45 65,5 55.3 68,5 68,5 v
SO 66 59 63 45 68,0 59.3 71,0 72,3 \
SO 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 v
SO 66 58 63 45 67,5 58,6 70,5 71,6 \
SO 66 59 63 45 67.8 59.0 70,8 72,0 \
SO 62 54 63 45 65,4 54,9 68,4 68,4 v
SO 64 57 63 45 66,8 57.5 69.8 70,5 \
SO 65 57 63 45 66,9 57.7 69.9 70,7 \
SO 64 57 63 45 66,7 57.3 69,7 70,3 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 v
SW 66 59 63 45 68,0 59.2 71,0 72,2 \
SW 64 56 63 45 66,3 56,6 69.3 69.6 v
SW 66 59 63 45 68,0 59.3 71,0 72,3 \
SW 63 56 63 45 66,1 56,2 69.1 69,2 \%
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 66 59 63 45 67.9 59.1 70,9 72,1 \
SW 63 56 63 45 66,0 56,0 69,0 69,0 v
SW 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69.0 v
SW 67 59 63 45 68,2 59.5 71,2 72,5 \
SW 63 56 63 45 66,2 56,4 69,2 69.4 v
SW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SW 67 60 63 45 68,3 59.7 71.3 72,7 \
SW 67 59 63 45 68,3 59.6 71.3 72,6 \
SW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SW 63 56 63 45 66,2 56,4 69,2 69.4 v
SW 67 59 63 45 68,1 59.4 711 72,4 \
SW 67 60 63 45 68,4 59.8 71.4 72,8 \
SW 67 60 63 45 68,5 59.9 71,5 72,9 \
NO 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
NO 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 v
NO 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
NO 56 49 63 45 63,8 50.8 66,8 66,8 v
NO 56 50 63 45 63,8 50,9 66,8 66,8 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 \%
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
NO 56 50 63 45 63,8 50.8 66,8 66,8 v
NO 56 49 63 45 63,8 50,7 66,8 66,8 v
NO 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NW 61 55 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 \%
NW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
NW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 [\
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 \%
NW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
NW 59 52 63 45 64,6 53.0 67.6 67,6 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
NW 60 53 63 45 64,7 53.3 67,7 67,7 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 v
NW 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 v
NW 61 55 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 v
NW 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 v
NW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
NW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
NW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
NW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
NW 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,1 67,2 67,2 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
SO 60 53 63 45 64,8 53.6 67.8 67,8 \%
SO 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 \%
SO 58 51 63 45 64,3 52,4 67.3 67.3 \%
SO 58 51 63 45 64,2 51,9 67,2 67,2 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,6 67,4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,6 67.4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,5 52,9 67.5 67,5 \%
SO 60 53 63 45 64,7 53.3 67,7 67,7 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,5 67,4 67.4 v
SO 58 51 63 45 64,3 52,1 67.3 67.3 \%
SO 58 51 63 45 64,3 52,1 67.3 67.3 \%
SO 59 51 63 45 64,3 52,3 67,3 67,3 v
SO 58 51 63 45 64,3 52,3 67,3 67,3 v
SO 58 51 63 45 64,2 52,3 67,2 67,2 v
SO 57 50 63 45 63,9 51.4 66,9 66,9 v
SO 58 51 63 45 64,1 52,2 67.1 67.1 v
SO 56 50 63 45 63,9 51,2 66,9 66,9 v
SO 56 50 63 45 63,9 51.1 66,9 66,9 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 60 53 63 45 64,9 53.8 67.9 67.9 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67,8 \%
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 61 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 v
SW 61 53 63 45 65,0 54,0 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 60 53 63 45 64,9 53.8 67.9 67.9 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 \%
SW 60 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 v
SW 59 52 63 45 64,5 52,8 67,5 67,5 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 \%
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 \%
SW 59 52 63 45 64,6 53.1 67,6 67,6 \%
SW 60 53 63 45 64,7 53.4 67,7 67,7 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ

SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 \%
SW 60 53 63 45 64,8 53,5 67.8 67.8 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
Name: MAX_Haus_1_OG4  Stockwerk: 4.0G
NO 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67,9 v
NO 60 54 63 45 64,9 54,4 67.9 67.9 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
NO 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
NO 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
NO 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
NO 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
NO 60 53 63 45 64,7 53.8 67,7 67,7 v
NW 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
NW 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
NW 62 55 63 45 65,6 55,5 68,6 68,6 v
NW 62 55 63 45 65,5 55.4 68,5 68,5 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69.0 v
NW 62 55 63 45 65,7 55,5 68,7 68,7 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,2 69.0 69,2 v
NW 63 56 63 45 66,2 56,4 69,2 69.4 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
NW 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 \%
NW 62 55 63 45 65,4 55,0 68,4 68,4 Y
NW 62 55 63 45 65,4 55,0 68,4 68,4 Y
NW 61 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
NW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
SO 70 63 63 45 70,6 62,8 73,6 758 \
SO 70 63 63 45 70,7 62,9 73.7 759 \
SO 70 63 63 45 70,7 62,9 73.7 75.9 \
SO 70 63 63 45 70,7 63,0 73.7 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,6 62,8 73,6 758 \
SO 70 63 63 45 70,6 62,8 73,6 758 \
SO 70 63 63 45 70,6 62,8 73.6 75.8 \
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 64,9 54,4 67,9 67.9 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67,9 v
SW 60 53 63 45 64,8 53,9 67.8 67.8 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67,8 \%
SW 60 53 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.8 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.9 67,7 67,7 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
SW 67 59 63 45 68,2 59.4 71,2 72,4 \
SW 67 59 63 45 68,2 59.5 71,2 72,5 \
SW 67 59 63 45 68,3 59.6 71.3 72,6 \
SW 60 53 63 45 64,6 53.5 67,6 67,6 v
SW 66 59 63 45 68,0 59.1 71,0 721 \
SW 66 59 63 45 68,0 59.2 71,0 72,2 \Y
SW 67 60 63 45 68,4 59.7 71.4 72,7 \Y
SW 67 60 63 45 68,4 59.8 71.4 72,8 \
SW 67 60 63 45 68,5 59.9 71,5 72,9 \
SW 67 60 63 45 68,3 59.7 71.3 72,7 \Y
SW 67 60 63 45 68,4 59.7 71.4 72,7 \Y
SW 67 59 63 45 68,3 59.6 71.3 72,6 \
SW 59 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SW 60 53 63 45 64,9 54,1 67.9 67.9 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 v
SW 60 53 63 45 64,7 53,6 67,7 67,7 \%
SW 60 53 63 45 64,7 53,6 67,7 67,7 \%
SW 60 53 63 45 64,6 53,5 67,6 67,6 v
SW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67,8 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.8 67,7 67,7 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67,9 67.9 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67,9 67.9 \%
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,7 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,2 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,4 67.9 67.9 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 60 54 63 45 64,9 54,2 67,9 67.9 \%
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 v
SW 60 54 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
SW 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
SW 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,8 54,0 67.8 67.8 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.8 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.8 67,7 67,7 v
SW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67.8 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.8 67,7 67,7 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
SW 60 53 63 45 64,7 53.7 67,7 67,7 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 \%
NO 61 55 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 \%
NO 61 54 63 45 65,1 54,9 68,1 68,1 \%
NO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
NO 61 54 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 v
NO 58 51 63 45 64,2 52,1 67,2 67,2 v
NO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 \%
NO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
NO 58 51 63 45 64,1 51,9 67,1 67.1 v
NO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 \%
NO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 \%
NO 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NO 57 51 63 45 64,0 51,7 67,0 67,0 v
NO 61 54 63 45 65,1 54,9 68,1 68,1 v
NW 59 53 63 45 64,5 53.4 67,5 67,5 v
NW 58 51 63 45 64,2 52,2 67,2 67,2 v
NW 57 51 63 45 64,0 51,6 67,0 67,0 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 v
NW 61 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
NW 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 Y
NW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67.8 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 v
NW 64 57 63 45 66,4 56,9 69.4 69.9 v
NW 64 57 63 45 66,3 56,8 69,3 69.8 \%
NW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 v
NW 62 55 63 45 65,5 55,3 68,5 68,5 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69.0 v
NW 62 55 63 45 65,6 55,6 68,6 68,6 v
NW 60 53 63 45 64,6 53.4 67,6 67,6 \%
NW 59 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 \%
NW 60 53 63 45 64,8 53,7 67.8 67,8 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 \%
NW 60 53 63 45 64,7 53.6 67,7 67,7 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,6 53.3 67,6 67,6 v
NW 60 53 63 45 64,7 53,5 67,7 67,7 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,9 54,0 67.9 67.9 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.9 67.8 67,8 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.7 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67,8 v
SO 62 55 63 45 65,7 55.8 68,7 68,8 v
SO 66 59 63 45 67.9 59.2 70,9 72,2 \
SO 62 55 63 45 65,8 55.8 68,8 68,8 v
SO 64 57 63 45 66,5 57.0 69,5 70,0 v
SO 64 56 63 45 66,4 56,8 69.4 69.8 v
SO 62 55 63 45 65,7 55.8 68,7 68,8 v
SO 65 57 63 45 66,9 57.7 69.9 70,7 \
SO 63 55 63 45 65,8 55.8 68,8 68,8 v
SO 67 59 63 45 68,1 59.5 711 72,5 \
SO 65 58 63 45 67,2 58,2 70,2 71,2 \
SO 67 60 63 45 68,3 59.8 71.3 72,8 \
SO 63 56 63 45 66,1 56,4 69,1 69.4 v
SO 67 60 63 45 68,4 59.9 71.4 72,9 \Y
SO 67 59 63 45 68,2 59.6 71,2 72,6 \
SO 64 57 63 45 66,7 57.3 69.7 70.3 \%
SO 67 60 63 45 68,3 59.7 71.3 72,7 \Y
SO 64 57 63 45 66,7 57,4 69.7 70.4 v
SO 66 59 63 45 67,6 58,9 70,6 71.9 \
SO 62 55 63 45 65,7 55,6 68,7 68,7 \%
SO 65 58 63 45 67,2 58,2 70,2 71,2 \
SO 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SO 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SO 63 56 63 45 66,1 56,2 69.1 69.2 v
SO 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SO 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69,0 v
SO 63 55 63 45 65,8 55,9 68,8 68,9 v
SO 65 58 63 45 67.1 57.9 70.1 70,9 \
SO 62 55 63 45 65,5 55,2 68,5 68,5 v
SO 65 58 63 45 67,2 58,1 70,2 711 \
SO 62 55 63 45 65,7 55,6 68,7 68,7 v
SO 63 56 63 45 66,2 56,5 69.2 69.5 v
SO 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SO 62 55 63 45 65,7 55,7 68,7 68,7 \%
SO 65 58 63 45 67,0 57,7 70,0 70,7 \
SO 65 58 63 45 67.4 58,5 70.4 71,5 \
SW 66 58 63 45 67,5 58,5 70,5 71,5 \
SW 66 59 63 45 67.9 59,1 70,9 72,1 \
SW 66 59 63 45 67.8 58,9 70.8 71.9 \
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 66 58 63 45 67,6 58,6 70,6 71,6 \
SW 66 58 63 45 67,6 58,7 70,6 71.7 \
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69,1 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69,0 69.1 \%
SW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 v
SW 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69,0 v
SW 63 56 63 45 65,9 56,0 68,9 69.0 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,1 69.0 69.1 v
SW 63 56 63 45 66,0 56,0 69.0 69.0 v
SW 66 59 63 45 68,0 59.2 71.0 72,2 \
SW 66 59 63 45 68,0 59.2 71,0 72,2 \
SW 66 59 63 45 68,1 59.3 711 72,3 \
NO 59 53 63 45 64,6 53,5 67.6 67,6 v
NO 61 55 63 45 65,3 55.3 68,3 68,3 v
NO 59 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67,6 v
NO 62 55 63 45 65,3 55,4 68,3 68,4 v
NO 62 55 63 45 65,3 55,4 68,3 68,4 v
NO 61 55 63 45 65,3 55,4 68,3 68,4 Y
NO 61 55 63 45 65,3 55.3 68,3 68,3 v
NO 61 55 63 45 65,3 55,3 68,3 68,3 v
NO 62 55 63 45 65,5 55,7 68,5 68,7 v
NO 62 55 63 45 65,4 55,5 68,4 68,5 Y
NO 62 55 63 45 65,4 55,6 68,4 68,6 Y
NO 59 53 63 45 64,6 53,5 67,6 67.6 \%
NO 61 55 63 45 65,3 55,3 68,3 68,3 v
NO 62 55 63 45 65,4 55,5 68,4 68,5 Y
NO 60 53 63 45 64,6 53.6 67,6 67,6 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,0 68,7 69.0 \%
NW 62 56 63 45 65,7 56,0 68,7 69,0 v
NW 62 55 63 45 65,5 55,7 68,5 68,7 Y
NW 62 55 63 45 65,5 55,6 68,5 68,6 v
NW 62 55 63 45 65,5 55,6 68,5 68,6 v
NW 62 56 63 45 65,6 55,9 68,6 68,9 Y
NW 62 55 63 45 65,6 55.8 68,6 68,8 \%
NW 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,4 68,9 69.4 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
NW 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,4 68,9 69.4 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,4 68,9 69.4 \%
NW 62 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 \%
NW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
NW 62 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
NW 62 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 \%
NW 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
SO 60 53 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SO 59 52 63 45 64,6 53.1 67,6 67,6 \%
SO 60 52 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,8 67.4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,6 67.4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,5 52,9 67,5 67,5 \%
SO 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 \%
SO 60 54 63 45 64,9 54,3 67.9 67.9 \%
SO 60 53 63 45 64,6 53,7 67,6 67,6 \%
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WattstraBe 1 76185 Karlsruhe

AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SO 60 54 63 45 64,8 54,2 67.8 67.8 \%
SO 60 53 63 45 64,8 54,1 67.8 67.8 v
SO 59 52 63 45 64,3 52,5 67.3 67.3 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,1 68,0 68,0 v
SO 59 53 63 45 64,6 53.2 67,6 67,6 v
SO 60 53 63 45 64,9 53.9 67.9 67.9 v
SO 60 53 63 45 64,7 53,5 67,7 67,7 v
SO 60 53 63 45 64,8 53.8 67.8 67.8 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,6 67,4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,4 52,6 67.4 67.4 v
SO 59 52 63 45 64,5 52,9 67,5 67.5 v
SO 59 52 63 45 64,5 53.0 67,5 67,5 v
SO 59 52 63 45 64,5 53.1 67,5 67.5 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,6 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
SW 62 55 63 45 65,5 55.3 68,5 68,5 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 60 53 63 45 64,9 54,0 67,9 67.9 v
SW 60 53 63 45 64,9 53.9 67.9 67.9 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,8 68,3 68,3 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,4 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,3 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,0 54,2 68,0 68,0 \%
SW 61 54 63 45 65,3 54,7 68,3 68,3 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
Name: MAX_Haus_1_OGS5  Stockwerk: 5.0G
NO 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
NO 61 55 63 45 65,2 55,1 68,2 68,2 v
NO 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
NO 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
NO 62 55 63 45 65,3 55.3 68,3 68,3 v
NO 61 54 63 45 65,1 54,9 68,1 68,1 v
NO 61 55 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 v
NO 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
NO 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 v
NW 62 55 63 45 65,6 55,6 68,6 68,6 v
NW 62 56 63 45 65,8 55,9 68,8 68,9 v
NW 62 55 63 45 65,5 55.3 68,5 68,5 v
NW 62 55 63 45 65,5 55.3 68,5 68,5 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,3 69.1 69.3 v
NW 63 56 63 45 66,1 56.4 69.1 69.4 v
NW 63 56 63 45 66,2 56,7 69.2 69.7 v
NW 62 55 63 45 65,6 55,5 68,6 68,6 v
NW 62 55 63 45 65,6 55,6 68,6 68,6 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,2 69.0 69,2 v
NW 62 55 63 45 65,7 55.8 68,7 68,8 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,2 68,9 69.2 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,1 68,8 69.1 v
NW 63 56 63 45 65,8 55,9 68,8 68,9 \%
NW 62 56 63 45 65,8 55,9 68,8 68,9 \%
SO 70 63 63 45 70.8 63,1 73.8 76,1 \
SO 70 63 63 45 70,7 63,0 73.7 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,7 63,0 73.7 76,0 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,1 73.8 76,1 \
SO 70 63 63 45 70,9 63,3 73.9 76,3 \
SO 70 63 63 45 70,9 63,2 739 76,2 \
SO 70 63 63 45 70,9 63,2 73.9 76,2 \
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 61 55 63 45 65,2 55,0 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,9 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SW 62 55 63 45 65,6 55,6 68,6 68,6 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 \%
SW 62 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SW 62 55 63 45 65,4 55,2 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,6 55,7 68,6 68,7 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
SW 66 59 63 45 68,0 59.3 71,0 72,3 \
SW 66 59 63 45 68,1 59.3 711 72,3 \
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 66 59 63 45 68,0 59.3 71,0 72,3 \
dieBauingenieure - Bauphysik GmbH 28 / 34
WattstraBe 1 76185 Karlsruhe

SoundPLANnoise 9.1




AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 66 59 63 45 68,0 59.3 71,0 72,3 \
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 66 59 63 45 68,0 59.2 71,0 72,2 \
SW 66 59 63 45 67.9 59.1 70.9 72,1 \
SW 66 59 63 45 68,1 59.4 711 72,4 \
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 67 59 63 45 68,2 59.5 71,2 72,5 \
SW 61 54 63 45 65,1 54,5 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 v
SW 62 55 63 45 65,3 55.3 68,3 68,3 \%
SW 61 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 \%
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 \%
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 \%
SW 62 55 63 45 65,4 55.3 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 \%
SW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 \%
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 Y
NO 63 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68.8 69.3 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68.8 69.3 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 \%
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 Y
NO 63 56 63 45 65,8 56,4 68,8 69.4 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NO 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 v
NO 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 \%
NO 62 55 63 45 65,6 55,8 68,6 68,8 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,1 68,8 69.1 v
NW 64 57 63 45 66,6 57.3 69.6 70.3 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 \%
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69.2 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,0 68,7 69.0 v
NW 64 57 63 45 66,4 56,9 69.4 69.9 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,3 68,9 69.3 \%
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69.2 \%
NW 64 57 63 45 66,6 57.3 69,6 70.3 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,4 68,9 69.4 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,2 68,9 69.2 v
NW 63 56 63 45 66,2 56,6 69.2 69.6 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
NW 62 56 63 45 65,7 55,9 68,7 68,9 v
NW 62 56 63 45 65,8 56,0 68,8 69,0 v
NW 62 56 63 45 65,7 55,9 68,7 68,9 v
NW 64 57 63 45 66,4 57.0 69.4 70,0 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,2 68,7 69,2 v
NW 62 56 63 45 65,8 56,0 68,8 69,0 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,1 68,8 69.1 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,2 68,7 69,2 v
NW 62 55 63 45 65,7 55.8 68,7 68,8 v
NW 62 55 63 45 65,6 55.8 68,6 68,8 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,1 68,8 69.1 v
NW 62 56 63 45 65,7 55,9 68,7 68,9 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69,2 v
NW 62 56 63 45 65,6 56,0 68,6 69,0 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,4 68,9 69.4 \%
NW 62 55 63 45 65,6 55.8 68,6 68,8 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 v
SO 64 57 63 45 66,5 57.1 69,5 70,1 v
SO 64 57 63 45 66,4 57.0 69.4 70,0 v
SO 66 59 63 45 67,6 58,8 70,6 71.8 \
SO 63 56 63 45 66,3 56,8 69.3 69,8 v
SO 65 58 63 45 67.4 58,5 70,4 71,5 \
SO 64 57 63 45 66,3 56,9 69.3 69.9 \%
SO 65 58 63 45 67.1 57.9 70.1 70.9 \
SO 64 57 63 45 66,4 57.0 69,4 70,0 v
SO 64 57 63 45 66,6 57.2 69,6 70,2 v
SO 64 57 63 45 66,6 57.2 69.6 70,2 v
SO 64 57 63 45 66,3 56,9 69.3 69.9 v
SO 64 57 63 45 66,6 57.2 69,6 70,2 v
SO 65 58 63 45 67.1 58,1 70.1 711 \
SO 64 57 63 45 66,4 57.0 69.4 70,0 v
SO 63 56 63 45 66,2 56,7 69,2 69.7 v
SO 65 58 63 45 67.3 58,3 70,3 71.3 \
SO 63 56 63 45 66,2 56,7 69,2 69.7 \%
SO 64 57 63 45 66,5 57.1 69.5 70,1 v
SO 65 58 63 45 67,0 57.8 70,0 70.8 \
SO 65 58 63 45 67.1 58,1 70.1 711 \
SO 64 57 63 45 66,3 56,9 69,3 69.9 \%
SO 64 57 63 45 66,3 56,9 69.3 69.9 v
SO 67 59 63 45 68,1 59.6 711 72,6 \
SO 64 57 63 45 66,5 57.1 69.5 70,1 v
SO 67 59 63 45 68,1 59.5 711 72,5 \
SO 65 57 63 45 66,9 57.7 69.9 70,7 \
SO 64 57 63 45 66,5 57.1 69.5 70,1 v
SO 65 58 63 45 67,2 58,2 70,2 71,2 \
SO 67 60 63 45 68,2 59.7 71,2 72,7 \Y
SO 66 59 63 45 67.9 59.3 70,9 72,3 \
SO 63 56 63 45 66,2 56,7 69,2 69.7 \%
SO 64 57 63 45 66,3 56,9 69.3 69.9 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SO 65 58 63 45 67,0 57.9 70,0 70.9 \
SO 66 59 63 45 68,0 59.4 71,0 72,4 \
SO 64 57 63 45 66,7 57.5 69.7 70,5 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 65 58 63 45 67,4 58,3 70,4 71.3 \
SW 63 56 63 45 66,1 56,4 69.1 69.4 v
SW 63 56 63 45 66,1 56.4 69.1 69.4 v
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 63 56 63 45 66,1 56,4 69,1 69.4 v
SW 65 58 63 45 67.4 58,4 70.4 71.4 \
SW 66 58 63 45 67,6 58,7 70,6 71.7 \
SW 63 56 63 45 66,1 56.4 69.1 69.4 v
SW 66 59 63 45 67,6 58,7 70,6 71.7 \Y
SW 66 58 63 45 67,5 58,6 70,5 71,6 \
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 63 56 63 45 66,1 56.4 69.1 69.4 v
SW 63 56 63 45 66,1 56,4 69,1 69.4 v
SW 63 56 63 45 66,2 56,5 69,2 69.5 v
SW 66 58 63 45 67,5 58,5 70,5 71,5 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,9 70,7 71.9 \
SW 63 56 63 45 66,1 56,4 69,1 69.4 v
SW 66 58 63 45 67,5 58,6 70,5 71,6 \
SW 63 56 63 45 66,1 56,4 69.1 69.4 \%
NO 64 58 63 45 66,6 57.8 69.6 70.8 \
NO 64 58 63 45 66,6 57.8 69,6 70.8 \
NO 64 58 63 45 66,6 57.8 69,6 70.8 \
NW 63 57 63 45 66,2 56,9 69.2 69.9 v
NW 63 57 63 45 66,1 56,9 69.1 69.9 \%
NW 63 57 63 45 66,2 56,9 69,2 69.9 v
NW 63 57 63 45 66,2 57.0 69,2 70,0 v
NW 63 57 63 45 66,2 57.1 69.2 70,1 \%
NW 63 57 63 45 66,2 56,9 69.2 69.9 \%
NW 63 57 63 45 66,1 56,8 69.1 69.8 v
NW 63 57 63 45 66,2 56,9 69,2 69.9 v
NW 63 57 63 45 66,1 56,8 69.1 69.8 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,7 68,2 68,2 \%
SO 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 \%
SO 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,5 68,0 68,0 v
SO 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SO 61 54 63 45 65,0 54,4 68,0 68,0 v
SO 62 55 63 45 65,4 55,2 68,4 68,4 \%
SO 62 55 63 45 65,4 55,1 68,4 68,4 v
SO 62 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 \%
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 \%
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 \%
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WattstraBe 1 76185 Karlsruhe

AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ

SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 \%
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
SW 62 54 63 45 65,4 54,9 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55,0 68,4 68,4 v
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 v
SW 62 54 63 45 65,3 54,9 68,3 68,3 \%
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AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
Name: MAX_Haus_1_OGé  Stockwerk: 6.0G
NO 62 56 63 45 65,8 56,2 68,8 69.2 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NO 62 55 63 45 65,5 55,7 68,5 68,7 v
NO 62 56 63 45 65,6 55,9 68,6 68,9 v
NO 63 56 63 45 65,8 56,3 68,8 69.3 v
NO 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 v
NO 63 56 63 45 66,0 56,7 69.0 69.7 v
NO 63 56 63 45 65,9 56.4 68,9 69.4 v
NO 63 56 63 45 65,9 56,5 68,9 69.5 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,4 69.0 69.4 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,6 69.1 69.6 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,3 68,9 69.3 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,4 69,0 69.4 \%
NW 63 56 63 45 65,9 56,3 68,9 69.3 v
NW 63 56 63 45 65,9 56,2 68,9 69.2 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,0 68,8 69.0 v
NW 63 56 63 45 66,2 56,7 69,2 69.7 v
NW 63 56 63 45 66,3 56,7 69,3 69.7 v
NW 64 57 63 45 66,5 57.1 69.5 70.1 v
NW 63 56 63 45 65,8 56,1 68,8 69.1 \%
NW 63 56 63 45 65,8 56,0 68,8 69,0 v
NW 63 56 63 45 66,0 56,3 69,0 69.3 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,9 68,1 68,1 \%
NW 61 55 63 45 65,2 55,2 68,2 68,2 \%
NW 62 55 63 45 65,3 55.4 68,3 68,4 Y
NW 60 53 63 45 64,7 54,0 67,7 67,7 v
NW 61 54 63 45 65,0 54,6 68,0 68,0 v
NW 61 54 63 45 65,1 54,8 68,1 68,1 \%
NW 62 55 63 45 65,4 55,6 68,4 68,6 v
NW 62 56 63 45 65,7 56,1 68,7 69.1 v
NW 63 56 63 45 66,1 56,6 69.1 69.6 \%
NW 63 56 63 45 66,1 56,6 69.1 69.6 \%
NW 62 56 63 45 65,6 55,9 68,6 68,9 v
NW 62 55 63 45 65,6 55,9 68,6 68,9 v
NW 62 56 63 45 65,6 55,9 68,6 68,9 v
SO 70 63 63 45 70.8 63,1 73.8 76,1 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,2 73.8 76,2 \
SO 70 63 63 45 70.8 63,2 73.8 76,2 \
SO 70 63 63 45 70,7 63,1 73.7 76,1 \
SO 70 63 63 45 70,6 63,0 73.6 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,7 63,0 73.7 76,0 \
SO 70 63 63 45 70,7 63,1 73.7 76,1 \
SW 66 58 63 45 67,6 58,7 70,6 71.7 \
SW 66 59 63 45 67,6 58,7 70,6 71.7 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,8 70,7 71.8 \
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 \%
SW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,7 68,1 68,1 v
SW 61 54 63 45 65,1 54,6 68,1 68,1 v
SW 66 59 63 45 67,7 58,9 70,7 71.9 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,9 70,7 71.9 \
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 66 59 63 45 67,7 58,9 70,7 71.9 \
SW 66 59 63 45 67.8 58,9 70,8 71,9 \
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WattstraBe 1 76185 Karlsruhe

AZ 3741 MAX im Woog Anlage 6.13
Stand: 15.10.2025
Verkehrsldrm Gewerbeldrm Summenpegel maBg. AuBenldrmpegel LPB
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) nach
Richtung Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,Tres Lr,N,res ohne mit DIN 4109:2016
Schlafnutzung Schlafnutzung informativ
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70,8 72,0 \Y
SW 66 59 63 45 67.8 59.0 70.8 72,0 \
SW 61 54 63 45 65,2 54,8 68,2 68,2 v
SW 62 55 63 45 65,5 55.4 68,5 68,5 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 v
SW 62 55 63 45 65,4 55.4 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,4 55,4 68,4 68,4 v
SW 62 55 63 45 65,5 55,5 68,5 68,5 v
SW 62 55 63 45 65,5 55.4 68,5 68,5 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,0 68,3 68,3 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
SW 62 55 63 45 65,3 55,2 68,3 68,3 v
SW 61 54 63 45 65,2 54,9 68,2 68,2 v
SW 61 55 63 45 65,3 55,1 68,3 68,3 v
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BismarckstraBe 18
76870 Kandel

Rasterlarmkarte
zur Schallimmissionsprognose

nach TA Larm

Gebietsnutzung: WA/MU

Darstellung: Beurteilungspegel Tag
Berechnungshohe:

4,3 m Uber Geldnde (Hohe Planung Mitte 1. OG)

Bearbeiter: Hr. Schardel

Bearbeitet mit SoundPLAN 9.1

Beurteilungspegel Zeichenerklarung
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S

dieBauingenieure

ARCHITEKTEN + GENERALPLANER

Immissi Himmels-] RW,T dB(A)[RW,N dB(A)| RW,T,max dB(A)]RW,N,max dB(A)| LrT dB(A)[LrN dB(A)| LT,max dB(A)]LN,max dB(A)|LrT,diff dB|LrN,diff dB]LT,max,diff dB|LN,max,diff dB|LrT dB(A)/VM|LrN dB(A)/VM [LT,max dB(A) [LN,max dB(A)
mmissionsort Nutzung| Stockwerk| — - - — - - - - - - Gesamtbewertung
richtung Immissionsrichtwerte (Sollwerte) Ergebnisse Uberschreitungen Sollwert in dB Einhaltung Soll in dB (inkl. 6-dB-VM bei Lr)

Freiherr-vom-Stein-StralRe 28 WA EG W 55 40 85 60 32 13 47 18 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Gustav-Mahler-Strale 2 WA EG NW 55 40 85 60 44 29 59 35 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 1 101 WA EG SO 55 40 85 60 42 31 57 21 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 1_10 1 WA 1.0G SO 55 40 85 60 45 33 59 23 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 1 101 WA 2.0G SO 55 40 85 60 47 34 60 23 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 1_10 2 WA EG NO 55 40 85 60 42 30 57 27 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 1_10 2 WA 1.0G NO 55 40 85 60 44 33 59 26 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 1_10 2 WA 2.0G NO 55 40 85 60 44 33 60 26 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 5_10 1 WA 1.0G NO 55 40 85 60 34 22 51 26 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 5_10 2 WA EG NO 55 40 85 60 32 21 50 25 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 8 10_1 WA EG SW 55 40 85 60 32 19 47 17 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Im Woog 8 10_2 WA EG SO 55 40 85 60 28 13 46 7 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Kunzendorfer StraRe 14a WA EG NW 55 40 85 60 34 19 52 17 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Kunzendorfer Stralle 14a WA 1.0G NW 55 40 85 60 35 19 53 18 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Kunzendorfer StraRe 14a WA 2.0G NW 55 40 85 60 36 20 53 18 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Kunzendorfer Stralle 14a WA 3.0G NW 55 40 85 60 36 21 54 19 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
Kunzendorfer StraRe 14a WA 4.0G NW 55 40 85 60 37 21 55 20 - -— - -— Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_1 MU 1.0G NW 63 45 93 65 21 6 36 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX _Haus_1 10 1 MU 2.0G NW 63 45 93 65 21 6 40 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_1 MU 3.0G NW 63 45 93 65 20 7 40 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX _Haus_1 10 1 MU 4.0G NW 63 45 93 65 20 6 42 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_1 MU 5.0G NW 63 45 93 65 20 6 48 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX _Haus_1 10 1 MU 6.0G NW 63 45 93 65 22 9 43 3 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_1_A MU 1.0G 63 45 93 65 25 12 41 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10 1 A MU 2.0G 63 45 93 65 23 11 42 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_1_A MU 3.0G 63 45 93 65 23 11 42 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 101 A MU 4.0G 63 45 93 65 23 11 51 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_1_A MU 5.0G 63 45 93 65 23 10 50 3 - -—- - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10 1 A MU 6.0G 63 45 93 65 23 11 50 2 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_2 MU 1.0G NW 63 45 93 65 24 8 37 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10 _2 MU 2.0G NW 63 45 93 65 22 7 41 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_2 MU 3.0G NW 63 45 93 65 22 8 41 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_2 MU 4.0G NW 63 45 93 65 22 7 44 4 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_2 MU 5.0G NW 63 45 93 65 22 7 50 3 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_2 MU 6.0G NW 63 45 93 65 22 9 50 2 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_2_A MU 1.0G 63 45 93 65 24 11 40 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_2_A MU 2.0G 63 45 93 65 25 11 41 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_2_A MU 3.0G 63 45 93 65 25 11 41 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3 MU 1.0G SW 63 45 93 65 29 11 47 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_3 MU 2.0G SW 63 45 93 65 29 11 51 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3 MU 3.0G SW 63 45 93 65 32 14 53 9 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3 MU 4.0G SW 63 45 93 65 31 13 53 9 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3 MU 5.0G SW 63 45 93 65 32 13 58 8 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_3 MU 6.0G SW 63 45 93 65 32 14 57 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3_A MU 1.0G 63 45 93 65 21 9 37 13 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_3_A MU 2.0G 63 45 93 65 23 9 39 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3_A MU 3.0G 63 45 93 65 23 8 38 12 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3_A MU 4.0G 63 45 93 65 23 8 38 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_3_A MU 5.0G 63 45 93 65 21 7 37 8 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_3_A MU 6.0G 63 45 93 65 20 8 39 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_4 MU 1.0G SW 63 45 93 65 27 10 48 15 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_4 MU 2.0G SW 63 45 93 65 28 10 51 14 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_4 MU 3.0G SW 63 45 93 65 32 14 53 14 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_4 MU 4.0G SW 63 45 93 65 32 14 53 13 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_4 MU 5.0G SW 63 45 93 65 32 13 57 13 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_4 MU 6.0G SW 63 45 93 65 32 14 57 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
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Immissi Himmels-] RW,T dB(A)[RW,N dB(A)| RW,T,max dB(A)]RW,N,max dB(A)| LrT dB(A)[LrN dB(A)| LT,max dB(A)]LN,max dB(A)|LrT,diff dB|LrN,diff dB]LT,max,diff dB|LN,max,diff dB|LrT dB(A)/VM|LrN dB(A)/VM [LT,max dB(A) [LN,max dB(A)
mmissionsort Nutzung| Stockwerk| — - - — - - - - - - Gesamtbewertung
richtung Immissionsrichtwerte (Sollwerte) Ergebnisse Uberschreitungen Sollwert in dB Einhaltung Soll in dB (inkl. 6-dB-VM bei Lr)

MAX_Haus_1 10_4_A MU 1.0G 63 45 93 65 22 10 38 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_4_A MU 2.0G 63 45 93 65 22 10 38 10 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_4_A MU 3.0G 63 45 93 65 22 10 38 9 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_4_A MU 4.0G 63 45 93 65 21 9 37 9 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_4_A MU 5.0G 63 45 93 65 21 9 36 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_4_A MU 6.0G 63 45 93 65 22 10 39 6 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10 5 MU 3.0G SW 63 45 93 65 32 15 34 4 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_5_A MU 1.0G 63 45 93 65 21 11 39 18 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10 5 A MU 2.0G 63 45 93 65 21 11 39 18 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_5_A MU 3.0G 63 45 93 65 21 10 38 16 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10 5 A MU 4.0G 63 45 93 65 21 10 37 16 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_5_A MU 5.0G 63 45 93 65 21 10 37 14 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10 _6 MU 1.0G SW 63 45 93 65 34 23 51 23 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_6 MU 2.0G SW 63 45 93 65 35 24 52 23 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_6_A MU 1.0G 63 45 93 65 32 19 50 24 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_6_A MU 2.0G 63 45 93 65 36 23 53 26 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_6_A MU 3.0G 63 45 93 65 39 25 53 26 -—- -— -—- -— Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_6_A MU 4.0G 63 45 93 65 38 25 53 25 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10 6_A MU 5.0G 63 45 93 65 39 26 52 24 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_7 MU 1.0G SW 63 45 93 65 35 24 52 33 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10 7 MU 2.0G SW 63 45 93 65 36 25 52 31 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_7_A MU 1.0G 63 45 93 65 34 20 50 23 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_7_A MU 2.0G 63 45 93 65 38 24 53 26 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_7_A MU 3.0G 63 45 93 65 40 26 54 26 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_7_A MU 4.0G 63 45 93 65 41 26 58 25 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_8 MU 1.0G SO 63 45 93 65 34 22 50 19 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10 _8 MU 2.0G SO 63 45 93 65 37 25 52 19 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_8_A MU 1.0G 63 45 93 65 29 16 46 20 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_8 A MU 2.0G 63 45 93 65 31 17 47 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_8_A MU 3.0G 63 45 93 65 32 18 49 20 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1 10_8 A MU 4.0G 63 45 93 65 30 17 47 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_9_A MU 1.0G 63 45 93 65 30 16 47 15 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_9 A MU 2.0G 63 45 93 65 32 17 48 17 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1 10_9_A MU 3.0G 63 45 93 65 32 18 50 15 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_9 A MU 4.0G 63 45 93 65 28 15 46 15 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_10_A MU 1.0G 63 45 93 65 31 15 47 11 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_10_A MU 2.0G 63 45 93 65 33 17 47 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_1_10_10_A MU 3.0G 63 45 93 65 31 15 46 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_1_10_10_A MU 4.0G 63 45 93 65 27 13 42 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_1 MU 1.0G NW 63 45 93 65 37 24 55 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_1 MU 2.0G NW 63 45 93 65 41 29 58 22 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_1 MU 3.0G NW 63 45 93 65 42 31 58 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_1 MU 4.0G NW 63 45 93 65 41 29 57 17 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_1 MU 5.0G NW 63 45 93 65 40 28 57 11 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_1_A MU 1.0G 63 45 93 65 36 22 53 13 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_1 A MU 2.0G 63 45 93 65 41 26 54 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_1_A MU 3.0G 63 45 93 65 40 27 55 16 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_1 A MU 4.0G 63 45 93 65 41 29 55 15 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_1_A MU 5.0G 63 45 93 65 42 30 55 9 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 _10_2 MU 1.0G NW 63 45 93 65 41 29 57 27 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_2 MU 2.0G NW 63 45 93 65 43 32 60 23 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_2 MU 3.0G NW 63 45 93 65 43 33 58 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_2 MU 4.0G NW 63 45 93 65 44 34 58 18 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_2 MU 5.0G NW 63 45 93 65 43 33 56 16 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_2_A MU 2.0G 63 45 93 65 43 31 59 24 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_2_A MU 3.0G 63 45 93 65 43 32 58 22 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_2_A MU 4.0G 63 45 93 65 44 33 56 20 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_2_A MU 5.0G 63 45 93 65 43 31 56 11 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
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Immissi Himmels-] RW,T dB(A)[RW,N dB(A)| RW,T,max dB(A)]RW,N,max dB(A)| LrT dB(A)[LrN dB(A)| LT,max dB(A)]LN,max dB(A)|LrT,diff dB|LrN,diff dB]LT,max,diff dB|LN,max,diff dB|LrT dB(A)/VM|LrN dB(A)/VM [LT,max dB(A) [LN,max dB(A)
mmissionsort Nutzung| Stockwerk| — - - — - - - - - - Gesamtbewertung
richtung Immissionsrichtwerte (Sollwerte) Ergebnisse Uberschreitungen Sollwert in dB Einhaltung Soll in dB (inkl. 6-dB-VM bei Lr)

MAX_Haus_2 10_3 MU 1.0G NW 63 45 93 65 44 32 62 4 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_3 MU 2.0G NW 63 45 93 65 43 35 62 5 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_3 MU 3.0G NW 63 45 93 65 44 35 58 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_3 MU 4.0G NW 63 45 93 65 44 35 58 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_3 MU 5.0G NW 63 45 93 65 44 34 57 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_3_A MU 2.0G 63 45 93 65 32 19 51 18 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_3_A MU 3.0G 63 45 93 65 48 38 64 27 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_3_A MU 4.0G 63 45 93 65 47 34 61 27 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10 _3_A MU 5.0G 63 45 93 65 42 31 54 24 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_4 MU 1.0G NW 63 45 93 65 47 37 68 22 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_4 A MU 2.0G 63 45 93 65 14 5 41 9 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_4_A MU 3.0G 63 45 93 65 12 2 41 9 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_4 A MU 4.0G 63 45 93 65 12 2 40 9 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_4_A MU 5.0G 63 45 93 65 26 14 46 9 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10 5 MU 2.0G NW 63 45 93 65 36 26 49 16 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_5 MU 3.0G NW 63 45 93 65 45 33 61 14 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 5 MU 4.0G NW 63 45 93 65 44 31 58 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_5 MU 5.0G NW 63 45 93 65 37 28 48 11 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 5 A MU 1.0G 63 45 93 65 31 16 47 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_6 MU 2.0G SW 63 45 93 65 50 39 74 22 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 6 MU 3.0G SW 63 45 93 65 49 38 72 22 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_6 MU 4.0G SW 63 45 93 65 49 37 70 21 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_6 MU 5.0G SW 63 45 93 65 48 37 68 20 -—- -— -—- -— Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_6_A MU 2.0G 63 45 93 65 11 1 40 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 6_A MU 3.0G 63 45 93 65 12 0 40 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_6_A MU 4.0G 63 45 93 65 12 0 40 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 6_A MU 5.0G 63 45 93 65 24 13 43 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_7 MU 1.0G SW 63 45 93 65 51 39 79 29 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 _7 MU 2.0G SW 63 45 93 65 50 38 75 4 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_7 MU 3.0G SW 63 45 93 65 50 38 72 5 - -—- - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10 _7 MU 4.0G SW 63 45 93 65 49 37 70 5 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_7 MU 5.0G SW 63 45 93 65 48 36 69 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_7_A MU 2.0G 63 45 93 65 11 0 38 -1 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_7_A MU 3.0G 63 45 93 65 12 0 38 -1 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_7_A MU 4.0G 63 45 93 65 12 0 37 -1 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_7_A MU 5.0G 63 45 93 65 23 12 42 4 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_8 MU 1.0G NW 63 45 93 65 51 39 79 30 -—- -— -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_8_A MU 1.0G 63 45 93 65 25 10 41 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_8 A MU 2.0G 63 45 93 65 25 10 42 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_8_A MU 3.0G 63 45 93 65 26 10 42 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_8 A MU 4.0G 63 45 93 65 26 10 42 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_8_A MU 5.0G 63 45 93 65 24 9 39 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_9 MU 1.0G SW 63 45 93 65 49 35 77 26 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2_10_10 MU 2.0G SW 63 45 93 65 47 33 72 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_10 MU 3.0G SW 63 45 93 65 46 33 69 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_10 MU 4.0G SW 63 45 93 65 46 32 67 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_10 MU 5.0G SW 63 45 93 65 45 32 66 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_11 MU 1.0G SW 63 45 93 65 47 33 76 23 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_12 MU 2.0G SW 63 45 93 65 46 32 72 8 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 _10_12 MU 3.0G SW 63 45 93 65 45 31 69 8 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_12 MU 4.0G SW 63 45 93 65 45 31 67 6 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_12 MU 5.0G SW 63 45 93 65 44 30 65 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_13 MU 1.0G SW 63 45 93 65 46 31 73 21 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_14 MU 1.0G SO 63 45 93 65 27 13 46 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_14 MU 2.0G SO 63 45 93 65 14 4 44 12 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_14 MU 3.0G SO 63 45 93 65 12 0 43 2 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_14 MU 4.0G SO 63 45 93 65 12 -1 42 1 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_14 MU 5.0G SO 63 45 93 65 24 12 44 6 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_15 MU 1.0G SO 63 45 93 65 27 13 46 11 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_15 MU 2.0G SO 63 45 93 65 28 14 47 13 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_15 MU 3.0G SO 63 45 93 65 27 14 47 7 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_15 MU 4.0G SO 63 45 93 65 26 14 47 7 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_15 MU 5.0G SO 63 45 93 65 26 14 47 7 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
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Immissi Himmels-] RW,T dB(A)[RW,N dB(A)| RW,T,max dB(A)]RW,N,max dB(A)| LrT dB(A)[LrN dB(A)| LT,max dB(A)]LN,max dB(A)|LrT,diff dB|LrN,diff dB]LT,max,diff dB|LN,max,diff dB|LrT dB(A)/VM|LrN dB(A)/VM [LT,max dB(A) [LN,max dB(A)
mmissionsort Nutzung| Stockwerk| — - - — - - - - - - Gesamtbewertung
richtung Immissionsrichtwerte (Sollwerte) Ergebnisse Uberschreitungen Sollwert in dB Einhaltung Soll in dB (inkl. 6-dB-VM bei Lr)

MAX_Haus_2 10_16 MU 1.0G SO 63 45 93 65 26 13 44 12 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_16 MU 2.0G e) 63 45 93 65 10 -8 40 11 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_16 MU 3.0G SO 63 45 93 65 10 -11 40 2 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_16 MU 4.0G e) 63 45 93 65 10 -12 40 2 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_16 MU 5.0G SO 63 45 93 65 22 11 42 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_17 MU 1.0G e) 63 45 93 65 26 13 43 10 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_17 MU 2.0G SO 63 45 93 65 27 14 44 11 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_17 MU 3.0G SO 63 45 93 65 27 14 44 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_17 MU 4.0G SO 63 45 93 65 27 14 45 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_17 MU 5.0G SO 63 45 93 65 27 14 45 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2 10_18 MU 1.0G SO 63 45 93 65 25 12 42 9 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_18 MU 2.0G SO 63 45 93 65 9 -15 38 2 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_18 MU 3.0G SO 63 45 93 65 10 -14 38 2 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_2_10_18 MU 4.0G e) 63 45 93 65 10 -13 37 2 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_2 10_18 MU 5.0G SO 63 45 93 65 21 10 40 2 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_1 MU 1.0G NW 63 45 93 65 27 17 46 17 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 1 MU 2.0G NW 63 45 93 65 29 19 49 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_1 MU 3.0G NW 63 45 93 65 30 20 49 21 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 1 MU 4.0G NW 63 45 93 65 27 17 46 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_1_A MU 1.0G 63 45 93 65 32 20 48 18 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 1 A MU 2.0G 63 45 93 65 34 21 50 22 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_1_A MU 3.0G 63 45 93 65 34 22 50 22 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 1 A MU 4.0G 63 45 93 65 30 19 46 22 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_2 MU 1.0G NW 63 45 93 65 24 15 46 24 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 _2 MU 2.0G NW 63 45 93 65 25 16 48 24 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_2 MU 3.0G NW 63 45 93 65 25 16 48 24 - -—- - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 _2 MU 4.0G NW 63 45 93 65 22 13 46 21 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_2_A MU 1.0G 63 45 93 65 28 22 44 35 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 2 A MU 2.0G 63 45 93 65 28 21 45 33 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_2_A MU 3.0G 63 45 93 65 27 20 45 31 - - - -—- Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3 10 2 A MU 4.0G 63 45 93 65 26 16 45 17 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_3 MU 1.0G NW 63 45 93 65 26 20 42 32 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_3 MU 2.0G NW 63 45 93 65 26 20 43 31 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_3 MU 3.0G NW 63 45 93 65 26 19 44 29 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_3 MU 4.0G NW 63 45 93 65 24 13 41 13 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 1.0G 63 45 93 65 43 30 59 34 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 2.0G 63 45 93 65 45 31 63 32 -—- -— -—- -— Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 3.0G 63 45 93 65 45 33 64 30 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 4.0G 63 45 93 65 45 33 63 29 -—- -— -—- -— Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_3_A MU 5.0G 63 45 93 65 44 30 62 27 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_4 MU 1.0G SW 63 45 93 65 41 30 56 21 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_4 MU 2.0G SW 63 45 93 65 42 30 58 31 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_4 MU 3.0G SW 63 45 93 65 42 31 58 31 -—- -— -—- -— Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_4 MU 4.0G SW 63 45 93 65 42 31 58 31 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_4_A MU 1.0G 63 45 93 65 37 23 54 24 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_4_A MU 2.0G 63 45 93 65 42 27 57 28 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_4_A MU 3.0G 63 45 93 65 42 27 60 27 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3_10_4_A MU 4.0G 63 45 93 65 43 29 61 26 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_4_A MU 5.0G 63 45 93 65 43 28 61 25 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_5 MU 1.0G SW 63 45 93 65 31 21 47 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_5 MU 2.0G SW 63 45 93 65 31 21 48 29 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_5 MU 3.0G SW 63 45 93 65 31 22 48 29 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_5 MU 4.0G SW 63 45 93 65 30 22 48 28 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_6 MU 1.0G SW 63 45 93 65 43 31 58 19 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_6 MU 2.0G SW 63 45 93 65 45 34 62 20 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_6 MU 3.0G SW 63 45 93 65 45 34 62 20 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_6 MU 4.0G SW 63 45 93 65 45 34 61 20 -—- - -—- - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_6 MU 5.0G SW 63 45 93 65 44 34 61 13 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
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Immissi Himmels-] RW,T dB(A)[RW,N dB(A)| RW,T,max dB(A)]RW,N,max dB(A)| LrT dB(A)[LrN dB(A)| LT,max dB(A)]LN,max dB(A)|LrT,diff dB|LrN,diff dB]LT,max,diff dB|LN,max,diff dB|LrT dB(A)/VM|LrN dB(A)/VM [LT,max dB(A) [LN,max dB(A)
mmissionsort Nutzung| Stockwerk| — - - — - - - - - - Gesamtbewertung
richtung Immissionsrichtwerte (Sollwerte) Ergebnisse Uberschreitungen Sollwert in dB Einhaltung Soll in dB (inkl. 6-dB-VM bei Lr)

MAX_Haus_3 10 _7 MU 1.0G SW 63 45 93 65 43 31 58 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_7 MU 2.0G SW 63 45 93 65 45 35 63 10 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3 10 _7 MU 3.0G SW 63 45 93 65 45 35 63 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_7 MU 4.0G SW 63 45 93 65 45 35 62 10 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3 10 _7 MU 5.0G SW 63 45 93 65 45 34 62 10 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_8 MU 1.0G e} 63 45 93 65 38 26 55 30 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3 10_8 MU 2.0G SO 63 45 93 65 43 30 60 32 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_8 MU 3.0G SO 63 45 93 65 43 31 60 31 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
MAX_Haus_3 10_8 MU 4.0G SO 63 45 93 65 42 30 58 29 - - - - Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK OK
MAX_Haus_3_10_8 MU 5.0G SO 63 45 93 65 42 28 56 23 Lr OK Lr OK Lmax OK Lmax OK oK
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