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Anlage

4.2.1-AtaR  Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — arbeitstags auBerhalb der Ruhezeiten

4.2.1-AtiRa Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — arbeitstags innerhalb der Ruhezeiten - abends

4.2.2-SaaR  Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — samstags auBerhalb der Ruhezeiten

4.2.2-SaiRa Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — samstags innerhalb der Ruhezeit abends

4.2.3-SoaR  Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — sonntags auBerhalb der Ruhezeit

4.2.3-SoiRm Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — sonntags innerhalb der Ruhezeit mittags

4.2 4-sk Gewerbe- / Sportanlagenlarm — seltenes Ereignis - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — seltens Ereignis

4.2.5-SoiRm Gewerbe- / Sportanlagenlarm — Normalfall - H6chste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m — sonntags innerhalb der Ruhezeit mittags
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Entsprechend dem Auftrag vom 07.01.2021 auf Grundlage unseres Angebotes vom
04.10.2020 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplanverfahren ,Ehemaliges Schauffele-Gelande in Worth am Rhein vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Auf dem ehemaligen Geldnde der Firma Schauffele soll ein groBfldchiges Sportareal entste-
hen. In diesem Zusammenhang soll auch das Vereinsgeldnde des FC Bavaria Wérth hierher
verlagert und entsprechende Sportanlagen realisiert werden.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der 6rtlichen Situation.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Uber die Larmauswirkun-
gen der geplanten Sportanlagen und Freizeiteinrichtungen auf die vorhandene Bebauung
zu treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der Sportanlagen-
l&rmschutzverordnung sowie der Freizeitlarmrichtlinie zu beurteilen. Gegebenenfalls sind
Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBBnahmen zu treffen. Weiterhin ist zu un-
tersuchen, welche Larmbelastungen durch Erhéhung der Verkehrslarmemissionen auf dem
vorhandenen StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nutzungen und die hieraus
entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken
und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Bericksichtigt wird im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung auch das Freizeitgeldénde mit entsprechenden Anforderungen
und Auswirkungen auf den Bestand und die neuen Nutzungen.

2. Vorgehensweise

Far die Berechnung der Larmsituation im Untersuchungsgebiet wurden zunéachst die zur
Verfigung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten Rechen-
programm aufbereitet. Hierzu wurden aus dem Larmaktionsplan der Stadt Wérth am Rhein
in Abstimmung mit der Stadtverwaltung die Katastergrundlagen sowie Hdhendaten des
Landesamtes fiir Geoinformationen und Landesentwicklung zur Erstellung eines digitalen
Geldndemodells verwendet. Als Grundlage des Gutachtens diente der Vorentwurf zum Be-
bauungsplan von FIRU, Kaiserslautern mit dem Stand vom 11.08.2020. Die darin darge-
stellte LArmschutzwand im Westen des Geldndes wurde mit 4 Meter Héhe angesetzt.
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Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) 2002/1989, welche fiir die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs- und
Sportanlagen) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt vonei-
nander zu betrachten.

Die Ermittlung der bestehenden Verkehrsbelastungen auf den relevanten Knotenpunkten
sollte auf Basis der parallellaufenden Verkehrszahlung stattfinden. Aufgrund der Lockdown-
Situation im Zusammenhang mit der Covid-19 Pandemie konnten keine aussagekraftigen
Belastungen ermittelt werden. Daher wurden vorerst Verkehrsbelastungen verwendet, die
aus vorhandenen Verkehrszédhlungen hochgerechnet wurden. Die Berechnung des Stra-
Benverkehrslarms erfolgt nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19).
Die Ermittlung des Schienenverkehrslarms erfolgt auf Basis der Schall 03 (2012). Dabei
wurden aufgrund der geplanten Nutzung und der Entfernung die Zugbelastungszahlen ab-
geschatzt.

Far den Sportanlagenldrm wurden die relevanten Gerdusche durch Trainings- und Spielbe-
trieb nach den Angaben der stéddtebaulichen Konzeptstudie vom 15.05.2018 zur Folgenut-
zung des Schauffele-Gelandes der FIRU mbH und den Vereinsleitungen der Sportvereine
FC Bavaria Woérth 1913 e.V. und FVP Maximiliansau 1912 e.V. angesetzt. Weitere Grundla-
ge zur Aufteilung der Platznutzung ist der Abschlussbericht zur Bedarfsermittiung der
Sportstattenentwicklung am ,, Schauffele-Gelande”, Stadt Wérth am Rhein. Flur den durch
die Sportanlagen entstehenden Verkehrs- und Parkplatzlarm wurden die Verhaltnisse er-
fasst und in Abh&ngigkeit von den zu erwartenden Zuschauer- und Besucherzahlen belegt.

Die zu erwartenden Emissionen aus dem Sportanlagenbetrieb wurden auf Grundlage der
VDI-Richtlinie 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitan-
lagen, April 2002, ermittelt.

Die Berechnung des Parkplatzlarms erfolgte anhand der Parkplatzlarmstudie des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umwelt in der sechsten Gberarbeiteten Auflage, Augsburg 2007.
Die Schallausbreitungsberechnungen flr den Sportanlagenldrm erfolgten auf Basis der
Richtlinie ISO 9613-2, 1996.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Ab-
hangigkeit von ihrer Intensitat der Einwirkzeit von Gerauschquellen berticksichtigt wird. Es
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erfolgt dabei eine energetische Mittelung Uber einen Bezugszeitraum in Abhéngigkeit von
der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm, Freizeitlarm, Sportanlagenldrm), wobei héhere
Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als niedrigere Pegel. Die
auf Basis von dreidimensionalen Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten soge-
nannten Beurteilungspegel Lz dienen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen
und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bildet je-
doch nicht zwingend die subjektive Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerduschver-
héltnissen vollstandig ab.

Far die untersuchten Varianten wurden jeweils Larmisophonenkarten berechnet und an
mafgeblichen Gebaudefronten die héchsten Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir
den Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfiihrung der Berechnun-
gen erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN der Firma Braunstein & Berndt,
Backnang, Version 8.2.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel wurden die zunachst in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend
als Abwagungsgrundlage fir Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Entsprechend der Ziff. 7.6 der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002, ist fir die
Beurteilung des Sportanlagenldrms die 18. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzgesetzes - 18. BImSchV, Juli
1991) zu berticksichtigen.

Im vorliegenden Plangebiet sind Sport- und Freizeitanlagen vorgesehen. Da es sich Uber-
wiegend um Sportanlagen oder Freizeitflachen mit sportlichem Charakter handelt, erfolgt
eine zusammengefasste Betrachtung als Sportanlagen.

Anlage 2.1 zeigt die flr die Berechnung und der Beurteilung zugrunde gelegten Verord-
nungen, Normen und Richtlinien.
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Das Bauvorhaben selbst ist gemaB dem Vorentwurf des Bebauungsplans vom 11.08.2020
mit der Nutzungsfestsetzung Sondergebiet (SO) im Rahmen der schalltechnischen Unter-
suchung zu beurteilen. Im Westen grenzen Sonder- und Mischgebiete an das Geldnde,
slidlich liegt ein Gewerbegebiet. Im Norden befinden sich hinter den Bahngleisen an der
Hanns-Martin-Schleyer-StraBe weitere Mischgebiete und ein Gewerbegebiet. Anlage 2.2
zeigt bestehende Nutzungsausweisungen entsprechend dem Flachennutzungsplan der
Stadt Wérth am Rhein mit dem Stand 2005.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind die verschiedenen Arten von Larm (z. B. Verkehrs- und
Sportanlagenlarm) aufgrund der unterschiedlichen Einstellungen von Betroffenen zu den
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich allein mit den zugeordneten Ori-
entierungswerten verglichen. Im vorliegenden Fall werden nur Untersuchungen zum Ver-
kehrs- und Sport- bzw. Freizeitanlagenlarm abgehandelt.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
3.1.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Aufgrund der aktuellen Lockdown-Situation im Zusammenhang mit der Covid-19
Pandemie konnte keine Verkehrszahlung durchgefiihrt werden. Als Grundlage far
die Berechnung des Verkehrslarms dienen daher Verkehrszahlen, die aus ver-
gangenen Zahlungen und Verkehrsmodellen hochgerechnet wurden. Es ist vorge-
sehen nach Ende der Ausgangsbeschrankungen die Verkehrszahlung durchzu-
fuhren und mit den Prognose-Ergebnissen zu vergleichen.

Als Grundlage dienten Verkehrszahlungen, die im Zusammenhang mit der Ver-
kehrstechnischen Untersuchung Altort 2008 und Verkehrstechnischen Untersu-
chung stadtebauliches Entwicklungskonzept 2015 und der Larmaktionsplanung
2018 durchgefthrt wurden. Sie wurden zu einem Analysefall zusammengefasst.
Far die zukinftige Verkehrsbelastung wurden die Verkehrszahlen auf den Prog-
nosehorizont 2035 hochgerechnet (Prognose-Nullfall). Hierauf aufbauend erfolgte
die Berechnung der zusatzlichen Verkehrsbelastungen durch das Plangebiet flr
einen Prognose Plan-Fall.

Es ergeben sich somit auf der StraBe Wolfsgewanne Verkehrsbelastungen von
rund 1.500 Kfz/24 h bei Schwerverkehrsanteilen von 2,2 % Lkw 1 und 0,7 %
Lkw 2 entsprechend RLS-19. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei
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30 km/h. Die RLS-19 definiert Lkw 1 als Fahrzeuge mit Gesamtgewicht > 3,5 t
mit zwei oder drei Achsen, einschlieBlich Busse und Lkw 2 far Lkw > 3,5 t mit
mehr als drei Achsen (Last- und Sattelzlige)

Auf der StraBe Im Bdédel wurden Verkehrsbelastungen von ca. 6.500 Kfz/24 h
nordlich und ca. 5.000 Kfz/24 h sutdlich des Knotenpunkts Wolfsgewanne bei
Schwerverkehrsanteilen von ca. 2,0 % Lkw 1 und 0,6 % Lkw 2 ermittelt. Die zu-
l4ssige HOchstgeschwindigkeit auf der StraBe Im Bédel ist 50 km/h. Der Anteil
Motorradfahrer konnte nur bedingt ermittelt werden und wurde allgemein auf
1,6 % im Prognose-Nullfall festgelegt.

Die Anlage 3.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der ein-
zelnen maBgeblichen StraBenabschnitte fur den Prognose-Nullfall mit den fur die
Schallausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie die Schwerverkehrs-
und Motorradanteile und zulassige Hbéchstgeschwindigkeit. Es wurden entspre-
chend der RLS-19 an verschiedenen StraBenabschnitten Zuschlage fur die
Langsneigungskorrektur Dwy, die Knotenpunktkorrektur Dk und Mehrfachreflexi-
onszuschlag Drn vergeben. Es wurde allgemein von StraBendeckschichtstypen
ohne StraBendeckschichtkorrektur Dsp ausgegangen.

Weiterhin erfolgte die Abschatzung der zuklnftig méglichen Verkehrserzeugun-
gen des Plangebietes nach VerBau, Dr. Bosserhoff, BPS Bochum / Ettlingen.
Nach VerBau ist durch die geplanten Sport- und Freizeitanlagen zukinftig von ei-
nem durchschnittlichen zusatzlichen Verkehrsaufkommen von
ca. 1.080 Kfz /24 h (davon ca. 20 Lkw/24 h) auszugehen.

Die zusatzlichen Belastungen flieBen groBtenteils Gber die StraBe Wolfsgewanne.
Weiter sind Verkehrssteigerungen auf der Hagenbacher StraBe und Im Bddel zu
erwarten. Von da verteilt sich der Verkehr auf das umliegende StraBennetz nach
Worth, Maximiliansau und die Umgebung. Anlage 3.1.B zeigt die sich einstellen-
den Verkehrslarmbelastungen ftr den Prognose-Planfall. Aufgrund der geringen
Anteile wurde die Verkehrssteigerung nur auf den direkt angrenzenden StraBen
angenommen. Im weiterflhrenden StraBennetz ist die Vorhersage der Verkehrs-
verteilung nur schwer méglich. Es wurden entsprechend der RLS-19 an verschie-
denen StraBenabschnitten auch fur den Prognose-Planfall Zuschlage flr die
Langsneigungskorrektur Dun, die Knotenpunktkorrektur Dk und
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Mehrfachreflexionszuschlag D vergeben. Es wurde allgemein von StraBendeck-
schichtstypen ohne StraBendeckschichtkorrektur Dsp ausgegangen.

3.1.2 Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm

Die Zugbelastungszahlen auf der nordlich des ,ehemaligen Schauffele-
Gelandes” angrenzenden Schienenstrecke (Karlsruhe — Woérth) wurden mithilfe
der im Rahmen der Larmaktionsplanung 2017 des EBAs (Eisenbahnbundesam-
tes) verwendeten Verkehrszahlen am Querschnitt Maximiliansau (Strecken-
nummer (DB): 3443) bzw. den Informationen der hierflir erforderlichen Larm-
kartierung sowie Belastungsangaben an einem Nachbarstreckenabschnitt Gber-
schlagig ermittelt.

Die angesetzten Belastungen kénnen der Anlage 3.1.2 entnommen werden.

3.2 Berechnungsgrundlagen Sportanlagenlarm

Aus dem Abschlussbericht der Bedarfsermittiung Sportstattenentwicklung am
»oChauffelegelande” Stadt Wérth am Rhein wurden mdgliche Platzbelegungen und
Trainingsspielzeiten und mit der Vereinsleitung weitere Details, wie z. B. die Zuschauer-
zahlen oder Parkplatzbelegungen erértert. Die Beurteilungszeiten sind unterschiedlich,
jedoch wurden fir die jeweiligen Beurteilungszeiten mit Hilfe der 18. BImSchV Szenari-
en bei maximaler Belegung der Spielflichen an Werktagen, an Sonntagen sowie fir sel-
ten eintretende Ereignisse fir die schalltechnische Untersuchung zugrunde gelegt.

Die drei geplanten FuBballplatze teilen sich die Vereine FC Bavaria Woérth e.V. und FVP
Maximiliansau e.V., die in Wérth und Maximiliansau ansassig sind. Das Stadion ist als
»,Heimspielstatte“ des FC Bavaria konzipiert, da dieser auch jetzt Gber ein Stadion ver-
fugt bzw. dieses im FuBballbereich nutzt. Grundsétzlich ist die Belegung aller Platze je-
doch flexibel und Aufgabe der Vereine. Ziel dieses Vorhabens ist es, jedem Verein mog-
lichst eine ,,Heimspielstatte zu geben, um eine entsprechende Bindung an die Sport-
anlage zu ermoglichen und dem Verein eine neue ,sportliche Heimat“ zu geben
(vgl. Abschlussbericht der Bedarfsermittlung Sportstattenentwicklung am ,Schauffele-
gelande“ Stadt Wérth am Rhein). Der zweite Platz ist dem FVP Maximiliansau e.V. zu-
zuordnen und den dritten Platz teilen sich die Vereine.

Es wurde von folgenden Trainings- und Spielzeiten ausgegangen:
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Wochentags (Mo-Fr) Training 16:00 bis 22:00 Uhr
Samstags Jugendspiele | 10:00 bis 16:00 Uhr

Sonntags Spiele 13:00 bis 17:00 Uhr
Seltenes Ereignis Turnier 10:00 bis 18:00 Uhr

Parkpldtze Aufteilung

Anlage 3.2 zeigt einen Lageplan der vorgesehenen Sport- und Freizeitanlagen sowie die
zu erwartenden maBgeblichen Schallquellen. Es wird angenommen, dass von den FuB-
ballspielern und Zuschauern bevorzugt die 58 Stellplatze auf dem Parkplatz zwischen
den Spielfeldern 1 und 2 genutzt werden. Bei groBerem Parkraumbedarf werden die
Parkplatze im Norden genutzt. Dem Tennisbetrieb wird der Parkplatz an den Tennisfel-
dern und dem Haus der Vereine der Parkplatz im Stden zugeschrieben. AuBBer den Ak-
tivitdten in der Sporthalle parken hier auch Nutzer der Gaststatte, des Aussichtspunkts
und der weiteren stdlichen Freizeitanlagen. Es wird angenommen, dass der Parkplatz
an der Eventlocation am Wochenende ausschlieBlich fir dessen Nutzer bestimmt ist.
Die Nutzer der restlichen Anlagen befahren die Ubriggebliebenen Stellplatze des Park-
platzes im Norden.

3.2.1 Sportanlagenlarm Normalfall Arbeitstag
Far den Trainingsbetrieb der FuBballvereine ergibt sich bei einem Ansatz von 10
Zuschauer pro Spielfeld ein Schallleistungspegel gemaB VDI-Richtlinie 3770 von
98 dB(A), der als Flachenschallquelle eingegeben wurde. Es wird angenommen,
dass auf allen 3 Platzen von 16:00 — 22:00 Uhr trainiert wird.

Folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten der FuBballfelder:

Arbeitstag \ Tribline Spielfeld 1 Spielfeld 2 Spielfeld 3
Personen 0 10 10 10
to-22Uhr Pman | o 98 98 98

Bei den weiteren Anlagen der Sportarten, die im Freien stattfinden, wird davon
ausgegangen, dass keine relevanten Schallleistungspegel durch Zuschauer er-
zeugt werden, sondern nur von den Sportlern bzw. den Sportgeraten selbst. Es
wird daher sowohl wochentags als auch wochenends vom gleichen resultierenden
Schallleistungspegel ausgegangen. Dieser wird wochentags zwischen 16:00 und
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20:00 Uhr erzeugt. Die Schallleistungspegel sind nach der VDI-Richtlinie 3770
pro Anlage berechnet und in folgender Tabelle aufgelistet:

‘ Emission Anmerkung
Tennis 93 dB(A)
Streetsoccer (Bolzplatz) 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Kleinspielfeld (Bolzplatz) | 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Spiel 4:4
Beachvolleybal SeiaBUY (wie 2:2 mit Schiedsrichter)
, Sprechen normal; 100 m2/Pers.;
Bikepark 42 dB(A) 50% Sprechen
Funboxes
Skateranlage 92 dB(A) ImpUlSzUschiap 0 dE
Sprechen normal; 10 m?/Pers.;
Kletterwand 45 dB(A) 10% Sprechen
Sprechen normal; 100 m?2/Pers.;
Jugend-Bewegungs-Parkour | 42 dB(A) 50% Sprechen
. 2 .
Aufenthaltsflache im Osten | 45 dB(a) | OPrechen normal; Som#/pers.;
50% Sprechen

Die AuBenbereiche der Eventlocation und der Gaststatte am Haus der Vereine
werden unter der Woche voraussichtlich von 18:00 bis 23:00 Uhr genutzt. Es
wird dabei von einem Schallleistungspegel von 65 dB(A) ausgegangen, was einer
normalen Sprachlautstarke entspricht. In der letzten Stunde zwischen 22:00 und
23:00 Uhr wird von einer um die Halfte reduzierten Lautstarke ausgegangen.

Auf der Freiluftbiihne wird unter der Woche nicht mit Veranstaltungen gerechnet.

Es wurde gemaB VDI 3770 von einer Emissionshéhe im Stehen von 1,60 m und
im Sitzen von 1,20 m Uber dem Gelande ausgegangen.

Parkplétze
An Arbeitstagen wird fur die Parkplatze, die von Vereinen mit Trainingsbetrieb

genutzt werden, ein 2-Stunden-Rhythmus erwartet. Zwischen 16:00 und
22:00 Uhr fahren jeweils etwa zehn bis 15 Pkw zwei Fahrbewegungen durch
»<kommen und gehen®. Gleiches gilt fir den Parkplatz an der Eventlocation, der
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unter der Woche von Nutzern der restlichen Anlagen genutzt werden kann. Es
wird angenommen, dass der nordliche Parkplatz an Arbeitstagen nicht genutzt
wird.

Die Anlage 3.2.1 zeigt die angesetzten Schallleistungspegel in ihrem zeitlichen
Verlauf fir den Normalfall an einem Arbeitstag.

3.2.2 Sportanlagenlarm Normalfall Samstag
FUr den Spielbetrieb samstags (Jugend) wurden vom FC Bavaria Worth Angaben
von 50 bis 200 Zuschauern gemacht. Es wird angenommen, dass sich im Mittel
200 Personen im Stadion befinden; 50 auf dem in kleinere Spielfelder geteilten
Spielfeld und 150 auf der Triblne. Daraus resultieren Schallleistungspegel von
ca. 101 dB(A) auf der Tribtine und 106 dB(A) auf dem Spielfeld.

Es wird angenommen, dass der FVP Maximiliansau ebenfalls Jugendspiele auf
dem 2. Spielfeld durchfihrt, dessen Zuschauer direkt am Spielfeldrand stehen.
Es wird vom gleichen Schallleistungspegel (106 dB(A)) ausgegangen. Spielfeld 3
wird nicht genutzt.

Folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten der FuBballfelder:

Samstag Tribtine Spielfeld 1 Spielfeld 2 Spielfeld 3
Personen 150 50 200 0
10-16Uhr =g | 101 106 106 0

Bei den weiteren Sportanlagen werden wochenends zwischen 10 und 20 Uhr fol-
gende Schallleistungspegel erzeugt:

Sportart \ Emission \ Anmerkung
Tennis 93 dB(A)
Streetsoccer (Bolzplatz) 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Kleinspielfeld (Bolzplatz) | 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Spiel 4:4
Beachvolleybal SR s 22 it Schiedsriohton)
. Sprechen normal; 100m2/Pers.;
Bikepark 42 dB(A) 50% Sprechen
Stadt Worth
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Funboxes
Impulszuschlag = 10 dB
Sprechen normal; 10 m%/Pers.;
10% Sprechen
Sprechen normal; 100m?/Pers.;
50% Sprechen
Sprechen normal; 50m?/Pers.;
50% Sprechen

Skateranlage 92 dB(A)

Kletterwand 45 dB(A)

Jugend-Bewegungs-Parkour | 42 dB(A)

Aufenthaltsfliche im Osten | 45 dB(A)

Es wird davon ausgegangen, dass die Freiluftblihne hauptsachlich fur einzelne
Veranstaltungen (seltene Ereignisse) genutzt wird. Es ist denkbar, dass an Sams-
tagen oder Sonntagen regelméaBige Auftritte in kleinem Umfang stattfinden kén-
nen. Daher wurde fir den Fall Samstag ein Schallleistungspegel von 70 dB(A)
(gehobenes Sprechen) im Zeitraum von 15:00 bis 18:00 Uhr angesetzt.

Die AuBenbereiche der Eventlocation und der Gaststatte am Haus der Vereine
werden wochenends voraussichtlich von 11:00 bis 24:00 Uhr genutzt. Es wird
dabei von einem Schallleistungspegel von 65 dB(A) ausgegangen, was einer
normalen Sprachlautstarke entspricht. In den letzten Stunden zwischen 22:00
und 24:00 Uhr wird von einer um die Halfte reduzierten Lautstérke ausgegangen.

Es wurde gemaB VDI 3770 von einer Emissionshéhe im Stehen von 1,60 m und
im Sitzen von 1,20 m tber dem Geldnde ausgegangen.

Parkpléatze
Laut FC Bavaria Worth ist mit einem Pkw-Aufkommen bei Ligaspielbetrieb am

Wochenende von etwa 30 bis 100 Pkw und an Turniertagen von etwa 50 bis
100 Pkw zu rechnen. Es wird daher angenommen, dass an Samstagen ein Park-
raumbedarf von etwa 40 Pkw pro Spiel und Verein vorhanden ist. Die Stellplatze
der 40 Pkw werden im Durchschnitt alle zwei Stunden neu besetzt.

Die Parkplatze bei den Tennispladtzen und am Haus der Vereine werden innerhalb
der Stunden um die ersten Spiele zwischen 9:00 und 11:00 Uhr gefullt. Im weite-
ren Tagesverlauf findet etwa ein Stellplatzwechsel pro drei Stunden statt, weshalb
0,67 Ereignisse pro Stunde und Stellplatz auftreten. Am Ende des Spieltags ent-
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leeren sich die Parkplatze an den Tennisplatzen vollstandig. Beim Parkplatz am
Haus der Vereine verzogert sich die Entleerung bis zur SchlieBung der Gaststatte.

Die Nutzer der Ubrigen Freizeitanlagen, wie dem Bikepark, dem Skaterpark und
dem Grillplatz, parken auf dem nérdlichen Parkplatz. Es wird angenommen, dass
etwa 40 Pkw pro Stunde mit einer durchschnittlichen Verweildauer von drei
Stunden zuséatzlich zu den Besuchern der FuBballspiele auf dem Parkplatz Nord
stehen. Der Zeitraum erstreckt sich von 10:00 bis 20:00 Uhr.

Die Anlage 3.2.2 zeigt die angesetzten Schallleistungspegel in ihrem zeitlichen
Verlauf fr den Normalfall an einem Samstag.

3.2.3 Sportanlagenlarm Normalfall Sonntag

Zu den Sonntagsspielen des FC Bavaria Wérth kommen ca. 50 bis 250 Zuschau-
er. Es wird angenommen, dass beim Spiel der 2. Herrenmannschaft um
13:00 Uhr etwa 200 Zuschauer und beim Spiel der 1. Herrenmannschaft um
15:00 Uhr 300 Zuschauer vor Ort sind. Dabei wird berUcksichtigt, dass die Spie-
ler des 2. Herrenspiels beim 1. Herrenspiel ebenfalls anwesend sind. Daraus er-
geben sich Schallleistungspegel zwischen 13:00 Uhr und 15:00 Uhr von
102 dB(A) auf der Tribline und 106 dB(A) auf dem Spielfeld und zwischen
15:00 Uhr und 17:00 Uhr von 103 dB(A) auf der Tribne und 107 dB(A) auf
dem Spielfeld.

Auf dem 2. Spielfeld wird, wie bei Samstagspieltagen, vom gleichen Schallleis-
tungspegel des Spielfelds (107 dB(A)) ausgegangen. Spielfeld 3 wird in diesem

Fall nicht benutzt.

Folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten der FuBballfelder:

Sonntag \ Triblne Spielfeld 1 Spielfeld 2 Spielfeld 3

Personen 200 25 200 0

13- 15 Uhr [dB(A)] 102 106 106 0

Personen 300 25 250 0

1= 17Uh ™ emn | 108 107 107 0
Stadt Worth
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Bei den weiteren Sportanlagen wird wochenends zwischen 10:00 und 20:00 Uhr
folgende Schallleistungspegel erzeugt:

Sportart Emission Anmerkung
Tennis 93 dB(A)
Streetsoccer (Bolzplatz) | 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Kleinspielfeld (Bolzplatz) | 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Spiel 4:4
Beachvolleyball e N e ol S hicdsrenten)
. Sprechen normal;
Bikepark 42 dB(A) 100m?/Pers.;50% Sprechen
Funboxes
Skateranlage 92 dB(A) [RssETae - THEE
. 2 .
Kletterwand 45 dB(A) Sprechen normal; 10 m%/Pers.;

10% Sprechen
Sprechen normal; 100m2/Pers.;

Jugend-Bewegungs-

42 dB(A
Parkour ) 50% Sprechen
u . _ . 2 .
Aufenthaltsflache im Os 45 dB(A) Sprechen normal; 50m?2/Pers.;
ten 50% Sprechen

Far die Freiluftbihne wird, wie an Samstagen, von regelméaBigen Auftritten in
kleinem Umfang ausgegangen. Fir den Fall Sonntag wird ein Schallleistungspe-
gel von 70 dB(A) (gehobenes Sprechen) im Zeitraum von 15:00 bis 18:00 Uhr
angesetzt.

Die AuBenbereiche der Eventlocation und der Gaststatte am Haus der Vereine
werden wochenends voraussichtlich von 11:00 bis 24:00 Uhr genutzt. Es wird
dabei von einem Schallleistungspegel von 65 dB(A) ausgegangen, was einer
normalen Sprachlautstarke entspricht. In den letzten Stunden zwischen 22:00
und 24:00 Uhr wird von einer um die Halfte reduzierten Lautstérke ausgegangen.

Es wurde gemaB VDI 3770 von einer Emissionshdhe im Stehen von 1,60 m und
im Sitzen von 1,20 m Uber dem Geldnde ausgegangen.

Stadt Worth
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ehemaliges Schauffele-Geldnde*
Erldauterungsbericht
Seite 12



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
Parkplatze

An Sonntagen werden ein Parkraumbedarf durch den FuBballligabetrieb von
etwa 60 Pkw zum ersten Spiel und 90 Pkw zum zweiten Spiel erwartet. Gleiches
gilt fur den Betrieb auf dem 2. FuBballfeld. Da die 58 Stellplatze zwischen den
Spielfeldern nicht ausreichen, werden die Ubrigen Pkw auf dem Parkplatz im
Norden abgestellt.

Die Parkplatze bei den Tennisplatzen und am Haus der Vereine werden innerhalb
der Stunden um die ersten Spiele zwischen 9:00 und 11:00 Uhr gefallt. Im weite-
ren Tagesverlauf findet etwa ein Stellplatzwechsel pro drei Stunden statt, weshalb
0,67 Ereignisse/Stunde/Stellplatz auftreten. Am Ende des Spieltags entleeren sich
die Parkplatze an den Tennisplatzen vollstdndig. Beim Parkplatz am Haus der
Vereine verzdgert sich die Entleerung bis zur SchlieBung der Gaststatte.

Der noérdliche Parkplatz wird, wie samstags, zusétzlich von den Nutzern der Gbri-
gen Freizeitanlagen benutzt. Es wird angenommen, dass etwa 40 Pkw pro Stunde
mit einer durchschnittlichen Verweildauer von drei Stunden zusétzlich zu den Be-
suchern der FuBballspiele auf dem Parkplatz Nord stehen. Der Zeitraum erstreckt
sich von 10:00 bis 20:00 Uhr.

Die Anlage 3.2.3 zeigt die angesetzten Schallleistungspegel in ihrem zeitlichen
Verlauf fir den Normalfall an einem Sonntag.

3.2.4 Sportanlagenlarm Seltenes Ereignis Sonntag
Laut den Angaben des FC Bavaria Wérth finden einmal im Jahr ein Jugendturnier
und ein Turnier mit Herrenmannschaften statt. Diese werden im Rahmen des
schalltechnischen Gutachtens als ,seltene Ereignisse” eingestuft, da sie nicht re-
gelmaBig stattfinden und entsprechend der Freizeitlarmrichtlinie hdhere Immissi-
onsrichtwerte anzusetzen sind. Es wird davon ausgegangen, dass tUber den Tur-
nierzeitraum von 10:00 Uhr bis 18:00 Uhr im Mittel etwa 350 Spieler und Zu-
schauer anwesend sind: 150 auf der Triblne, 100 auf Spielfeld 1 und 100 auf
Spielfeld 3. Es ist davon auszugehen, dass die Vereine ihre Turnierveranstaltun-
gen absprechen und diese nicht gleichzeitig stattfinden. Trotzdem muss davon
ausgegangen werden, dass auf Spielfeld 2 ein Ligaspieltag des FVP Maximilian-
sau, wie im Sonntagsfall, mit 106 dB(A), bzw. 107 dB(A) stattfindet. Wie oben be-
reits erwahnt, ist die Belegung der Platze flexibel. Fir den Bemessungsfall ist irre-
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levant, welcher der Vereine ein Turnier auf den Platzen 1 und 3 austragt, wah-
rend der andere ein Ligaspiel auf Platz 2 bestreitet. Es wird angenommen, dass
sich in beiden Fallen dhnliche Schallleistungspegel einstellen.

Folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten der FuBballfelder:

Seltenes Ereignis \ Triblne Spielfeld 1 Spielfeld 2 Spielfeld 3
P 150 100 0 100
1013 Uhr e[rcsj(;qen 101 107 0 106
P 150 100 200 100
13 =15 thr [Zr;(():;n 101 107 106 106
P 150 100 250 100
15-17Uhr [Zr;c():;n 101 107 107 106
P 150 100 0 100
1718 Uhr [Zr;(();;n 101 107 0 106

Bei den weiteren Sportanlagen finden keine schalltechnisch relevanten seltenen
Ereignisse statt. Daher werden hier die gleichen Schallleistungspegel erzeugt, wie
im Normalfall sonntags zwischen 10:00 und 20:00 Uhr:

Sportart Emission Anmerkung
Tennis 93 dB(A)
Streetsoccer (Bolzplatz) 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Kleinspielfeld (Bolzplatz) | 101 dB(A) Impulszuschlag = 5 dB
Beachvolleyball 88 dB(A) Spiel 4:4

(wie 2:2 mit Schiedsrichter)
Sprechen normal; 100m2/Pers.;

Bikepark 42 dB(A) 50% Sprechen
Funboxes
Skateranlage 92 dB(A) Impulszuschlag = 10 dB
) 2 .
Cletterwand 45 dB(A) Sprechen normal; 10 m?/Pers.;

10% Sprechen
Sprechen normal; 100m2/Pers.;
50% Sprechen
Sprechen normal; 50m?/Pers.;
50% Sprechen

Jugend-Bewegungs-Parkour | 42 dB(A)

Aufenthaltsflache im Osten | 45 dB(A)
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Auf der Freiluftbihne ist mit einer Veranstaltung mit einer elektrisch verstérkten
Beschallung von 14:00 bis 24:00 Uhr zu rechnen. Hier wurde gemaB
VDI-Richtlinie 3770 von einer Kleinbiihne mit 500 m2 beschallter Flache ausge-
gangen. Daraus resultiert ein Schalleistungspegel von 118,1 dB(A).

Es wird davon ausgegangen, dass im AuBenbereich der Gaststatte am Haus der
Vereine keine seltenen Ereignisse im AuBenbereich stattfinden. Die bei der Event-
location veranstalteten Events sind durch ihre RegelmaBigkeit in den Normalfallen
Samstag und Sonntag mit abgedeckt. Daher wird von einem Schallleistungspegel
von 65 dB(A) zwischen 11:00 und 22:00 Uhr und einem um die Hélfte reduzier-
ten Schallleistungspegel zwischen 22 und 24 Uhr ausgegangen.

Es wurde gemaB VDI 3770 von einer Emissionshéhe im Stehen von 1,60 m und
im Sitzen von 1,20 m Uber dem Gelande ausgegangen.

Parkpléatze
An Turniertagen sind bei den FuBballpldtzen des FC Bavaria Wérth im Mittel

etwa 100 Pkw vor Ort. Diese verteilen sich wie sonntags erst auf die Stellplatze
zwischen den Feldern und dann auf den Parkplatz im Norden. Es finden etwa 60
Stellplatzwechsel pro zwei Stunden statt. Der Parkraumbedarf durch den Ligabe-
trieb auf Spielfeld 2 entspricht dem Bedarf an Sonntagen.

Far die Events in der Eventlocation wird angenommen, dass die 22 Parkplatze in
einem Zeitraum von 11:00 bis 24:00 Uhr benutzt werden. Nachdem der Park-
platz bis 13 Uhr gefillt ist, findet bis um 18:00 Uhr nur ein reger Austausch von
zwei Fahrzeugen/Stunde statt. Ab 18:00 Uhr verlassen die Gaste vermehrt das
Eventgelande.

Der Parkraumbedarf durch den Tennisverein und den tbrigen Anlagen entspricht
dem Normalfall sonntags. Die Freiluftbllhne erzeugt einen zusétzlichen Park-
raumbedarf, der zeitlich nach FuBballspielen entsteht und demnach fur eine gute
Auslastung der Parkplatze sorgt.

Far alle Parkplatze wurde entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie die
Parkplatzart Besucher und Mitarbeiter angesetzt und damit ein Zuschlag
Ki = 4 dB beriicksichtigt, um eventuelle Gerdusche auf den Parkplatzen zu be-
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ricksichtigen. Die H6he der Larmemission wurde auf 0,50 m Uber dem Geldnde
angenommen.

Die Anlage 3.2.4 zeigt die angesetzten Schallleistungspegel in ihrem zeitlichen
Verlauf fur den Fall eines seltenen Ereignisses an einem Sonntag.

Die konkrete Aufteilung der Schallquellen flir die verschiedenen untersuchten
Falle ist dem Kapitel 4 zu entnehmen.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fur
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der flr die stddtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der
DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen
Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs- und Sportanlagenlarm, auf-
grund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den ver-
schiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fur sich allein mit den jeweils zugeord-
neten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:
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DIN 18005 Verkehrslirm Gewerbelarm

Reine Wohngebiete (WR), Wo-
chenendhausgebiete, Ferien- 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
hausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55/ 40 dB(A)
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Park- und Klei -

RIS, FEnE el 55/ 55 dB(A) 55 / 55 dB(A)
tenanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60/ 45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 50 dB(A) 60 /45 dB(A)
K biete (MK) und

erngebiete (MK) un 65 / 55 dB(A) 65 / 50 dB(A)
Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. akti-
ver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alter-
native planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und plan-
rechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flur den Tages- und Nachtzeit-
raum:

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

KIeinsiedIun:sgebiet(e vl : e 59749 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fUr die einzelnen Gebietsausweisungen far
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Als Schwellenwerte fur Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) beriicksichtigt, welche als Grenze flr Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefdhrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von
passiven La&rmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterfldchen.
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18. BImSchV (Sportanlagenldarmschutzverordnung)

Far die Beurteilung der Schallimmissionen von den Sportanlagen ist nach Ziffer 7.6 der
DIN 18005, 2002, die 18. BImSchV zu verwenden. Die in der 18. BImSchV angegebe-
nen Immissionsrichtwerte entsprechen grundsatzlich den Orientierungswerten der DIN
18005, weisen jedoch zusatzliche Immissionsrichtwerte flr Ruhezeiten aus. Die sich
aus der Summe der unter Ziffer 3 beschriebenen Larmquellen nach der Ausbreitungs-
berechnung entsprechend ISO 9613 ergebenden Beurteilungspegel werden daher
auch nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung beurteilt. Die in der 18. BImSchV
angegebenen Immissionsrichtwerte betragen fir die jeweiligen Nutzungsausweisungen
tags (auBerhalb der Ruhezeiten) / tags (innerhalb der Ruhezeiten) / nachts:

18. BiImSchV Sportanlagenlarm in dB(A)

Tags auBerhalb der | Tags innerhalb der Tags innerhalb der Nachts

Gebietskategorien Ruhezeiten Ruhezeiten morgens | Ruhezeiten mittags / | (werktags 22 - 6 Uhr,

(werktags 8 - 20 Uhr, (werktags 6 - 8 Uhr, abends sonn- und feiertags
Gewerbegebiete 65 60 65 50
Urbane Gebiete 63 58 63 45
Kern-, Dorf- und 60 55 60 45
Mischgebiete
Allgemeine Wohn- 55 50 55 40
gebiete, Kleinsied-
Reine Wohngebiete 50 45 50 35
Kurgebiete, 45 45 45 35
Krankenhé&user,

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich dabei auf folgende Zeiten:

Tags
Werktage 6:00 bis 22:00 Uhr
Sonn- und Feiertage 7:00 bis 22:00 Uhr
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Nachts

Werktage 22:00 bis 6:00 Uhr

Sonn- und Feiertage 22:00 bis 7:00 Uhr

Ruhezeiten:

Werktage 6:00 bis 8:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr
Sonn- und Feiertage 7:00 bis 9:00 Uhr und 13:00 bis 15:00 Uhr

und 20:00 bis 22:00 Uhr

Die 18. BImSchV sieht die Méglichkeit von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
durch besondere Ereignisse und Veranstaltungen vor. Diese werden in der
18. BImSchV als selten bezeichnet, wenn sie an hoéchstens 18 Kalendertagen eines
Jahres in einer oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten (18. BImSchV, Anhang,
Ziffer 1.5).

Die Immissionsrichtwerte sind fur den Fall der seltenen Ereignisse um nicht mehr als
10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte zu:

- tags auBerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
- tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
- nachts 55 dB(A)

Nach § 3 der 18. BImSchV sind zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte technische
oder bauliche SchallschutzmaBnahmen, oder Vorkehrungen betrieblicher und organisa-
torischer Art zu treffen, sodass schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf
ein MindestmaB beschrankt werden.

Far die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrsflachen ist gemaB
18. BImSchV, Anhang Ziffer 1.1 eine gesonderte Betrachtung nach dem Berechnungs-
und Beurteilungsverfahrens der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
vorzunehmen. Es ist nur zu beriicksichtigen, sofern eine Erh6hung um mindestens
3 dB(A) gegentiber dem normalerweise vorhandenen Pegel auftritt.

Freizeitlarmrichtlinie
Freizeitanlagen sind prinzipiell "nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen® nach § 3,
Abs. 5, Nr. 1 oder 3, des Bundesimmissionsschutzgesetzes. Die Freizeitlarmrichtlinie

Stadt Worth
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ehemaliges Schauffele-Geldnde*
Erldauterungsbericht
Seite 20



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

der Landerarbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz (LAl Norm 6.3 2015) gibt konkre-
tere Hinweise zur Behandlung von Freizeitanlagen. Die Richtwerte und Vorgaben der
Freizeitlarmrichtlinie weichen nur geringfligig von denen der 18. BiImSchV fir Sportan-
lagenlarm ab.

In der vorliegenden Untersuchung wurde der Freizeit- und Sportanlagenlarm zusam-
mengefasst und anhand der Richtwerte der 18. BImSchV beurteilt, da der GroBteil der
Freizeitanlagen sportlichen Charakter besitzt und eine getrennte Beurteilung eine unkri-
tischere Betrachtung flr das Umfeld dargestellt hatte. AuBerdem liegen die Freizeitan-
lagen auf der zur Wohnbebauung abgewandten und damit unkritischeren Seite.

4. Ergebnisse Larmimmissionshberechnung
Neben den einzelnen Ld&rmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhaltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexion in
die Berechnungen einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebaudefas-
saden der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dar-
gestellt sind die jeweils héchsten Fassadenpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie
die flachige Larmverteilung als L&rmisophonen in einer Héhe von 4,0 m.

Mit Wohnbebauung in unmittelbarer Néhe ist vor allem die Hagenbacher StraBe westlich
des Gelandes (Mischgebiet) zu betrachten.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm

Die Anlagen 4.1.1-d und 4.1.1-n zeigen die Belastungen durch Verkehrslarm des um-
liegenden StraBennetzes im Tages- und Nachtzeitraum fir den Prognose-Nullfall. Es
zeigt sich in den Ergebnissen der Berechnung fiir den hdchsten Fassadenpegel, dass
die Orientierungswerte der DIN 18005 im Tageszeitraum flir Mischgebiete an den meis-
ten Fassaden im Westen eingehalten werden. Am Behindertenwohnheim und an der
Max-Bergmann-StraBe 1 werden die Orientierungswerte Gberschritten. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV, welche als Grenzwerte des Zumutbaren gelten, werden
eingehalten. Im Nachtzeitraum finden auBer am Behindertenwohnheim und an der
Max-Bergmann-StraBe 1 auch Uberschreitungen an den H&usern an der nérdlichen
Hagenbacher StraBe von bis zu 0,6 dB(A) statt. An der Max-Bergmann-StraBe 1 wer-
den sogar die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Die Schwellen-
werte der Gesundheitsgefahrdung — 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts — werden we-
der im Tages- noch im Nachtzeitraum Gberschritten.
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In den Anlagen 4.1.2-d und 4.1.2-n wird der Verkehrslarm flir den Prognose-Planfall bei
Tag bzw. in der Nacht dargestellt. Zusatzlich zum Prognose-Nullfall flieBt hier der durch
das Bebauungsplangebiet erzeugte Verkehr in die Berechnung mit ein. Es zeigt sich ein
dhnliches Uberschreitungsbild wie im Prognose-Nullfall: Im Tageszeitraum finden
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete am Behin-
dertenwohnheim und an der Max-Bergmann-StraBe 1lstatt. Die Grenzwerte der 16.
BImSchV werden nicht Gberschritten. Im Nachtzeitraum werden wie im Prognose-
Nullfall an der nérdlichen Hagenbacher StraBe die Orientierungswerte der DIN 18005
und am Behindertenwohnheim sowie an der Max-Bergmann-StraBe 1 die Immissions-
grenzwerte der 18. BImSchV {berschritten. Die Schwellenwerte der Gesundheitsge-
fahrdung werden nicht Uberschritten. Insgesamt finden keine durch den zusétzlichen
Verkehr induzierten Uberschreitungen statt.

Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung zwischen Prognose-Planfall und Prognose-
Nullfall im Tageszeitraum. Es ergeben sich Erhéhung im Umfeld von bis zu 1,0 dB(A)
im Bereich der ndrdlichen und bis zu 0,8 dB(A) im Bereich der stdlichen Hagenba-
cher StraBe.

Eine Erhdhung von bis zu aufgerundet 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ergibt sich nicht.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Sportanlagenlarm
Far folgende Zeitbereiche nach 18. BImSchV sind die Ergebnisse der Schallausbrei-
tungsberechnung dargestellt. Die L&rmschutzwand im Westen der Sportanlagen wurde
in allen Fallen mit 4 m Héhe bericksichtigt. Die Tribiine wurde auf deren Westseite als
geschlossenes Bauwerk mit ebenfalls 4 m Gesamthdhe eingegeben:

- Arbeitstag Training auBerhalb der Ruhezeiten (Normalfall)

- Arbeitstag Training innerhalb der Ruhezeiten abends

- Samstags Jugendspiele auBerhalb der Ruhezeiten (Normalfall)

- Samstags Jugendspiele innerhalb der Ruhezeiten abends

- Sonntags Spielbetrieb auBerhalb der Ruhezeiten (Normalfall)

- Sonntags Spielbetrieb innerhalb der Ruhezeiten mittags

- Sonntags Turnierbetrieb (seltenes Ereignis)

- Sonntags Spielbetrieb innerhalb der Ruhezeiten mittags (verkirzte LArmschutzwand)
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Die Anlage 4.2.1-AtaR zeigt die Berechnungsergebnisse fir einen Arbeitstag auBerhalb
der Ruhezeiten. Man kann deutlich die Ldrmemission der Sportanlagen erkennen.
Besonders die Anlagen Bolzplatz und Kleinspielfeld stechen farblich heraus, was auf
den relativ hohen Schallleistungspegel und den Impulszuschlag zurtickzufthren ist. Die
Emission der Ubrigen Erholungsbereiche, wie die des Grillplatzes und des Abenteuer-
higels, fallen geringer aus. Am Verlauf der 45 dB(A)-Isolinie wird die Wirkung der ge-
planten Ldrmschutzwand im Westen sichtbar. Insgesamt reduziert sich der Schallleis-
tungspegel mit zunehmender Entfernung vom Zentrum der Sportanlagen des ,Ehema-
ligen Schauffele-Gelandes“. Es wurden keine Larmimmissionsrichtwerte der
18. BImSchV lberschritten.

Gleiches gilt fur die in Anlage 4.2.1-AtiRa dargestellten Berechnungsergebnisse fir ei-
nen Arbeitstag innerhalb der Ruhezeiten abends, nur dass hier durch den Wegfall der
Emissionen auf dem Bolzplatz und dem Kleinspielfeld deutlich weniger Larm im stdli-
chen Teil des Gebietes induziert wird. Durch den Trainingsbetrieb, der auch in den
Abendstunden stattfindet, wird noch Larm erzeugt. Die Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV sind an allen Immissionsorten eingehalten.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fiir den Normalfall an Wochenend-
tagen, die in Anlagen 4.2.2-SaaR und 4.2.3-SoaR dargestellt sind, zeigen, dass auBer-
halb der Ruhezeiten mehr Ld&rm erzeugt wird als an Arbeitstagen. Gleiches gilt fir den
Fall Sonntag innerhalb der Ruhezeiten mittags, der in Anlagen 4.2.3-SoiRm dargestellt
ist. Besonders von den FuBballpldtzen sowie dem Bolzplatz und dem Kleinspielfeld ge-
hen die héchsten Larmemissionen aus. Die Wirkung der geplanten Larmschutzwand im
Westen wird in diesen Anlagen besonders sichtbar. Der Fall Sonntag innerhalb der Ru-
hezeiten ist der Normalfall mit den héchsten Immissionswerten. Nur an seltenen Ereig-
nissen finden noch héhere La&rmemissionen statt. Insgesamt werden die Immissions-
richtwerte der 18. BImSchV im Umfeld fir Mischgebiete an den zum Plangebiet orien-
tierten Fassaden in allen drei Féllen nicht Gberschritten. FUr den Fall Sonntag mittag
innerhalb der Ruhezeiten wurden mit 58 dB(A) Beurteilungspegel knapp unter dem
Richtwert der 18. BImSchV errechnet.

An Samstagen innerhalb der Ruhezeiten abends (20:00 bis 22:00 Uhr) wird weniger
Larm erzeugt Dieser Fall wurde in Anlage 4.2.2-SaiRa dargestellt. Dies ist darauf zu-
rickzufthren, dass nur die Nutzung der AuBengastronomie am Haus der Vereine und
der Eventlocation fiir den Zeitraum nach 20:00 Uhr angenommen wurde. Bei den bri-
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gen Sport- und Freizeitanlagen findet im Normalfall keine Nutzung nach 20:00 Uhr
statt. Es ist allerdings mit einer verzdgerten Rdumung der Parkplatze Parkplatz Nord,
Parkplatz Haus der Vereine, Parkplatz Tennis und Parkplatz Eventlocation bis nach
20:00 Uhr gerechnet worden. Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV werden deut-
lich unterschritten.

An Ereignissen, die maximal zehn Mal im Jahr stattfinden, wird besonders viel Larm in-
duziert. Wie oben beschrieben, handelt es sich hierbei um Turniere auf den FuBball-
platzen und Auftritte auf der Freiluftbiihne. Die resultierenden Larmimmissionen sind in
Anlage 4.2.4-skE zu sehen. Besonders der durch das Konzert auf der Freiluftbihne in-
duzierte Larm ist in der Rasterlarmkarte im Fall innerhalb der Ruhezeiten zu erkennen.
An seltenen Ereignissen gelten héhere Immissionsrichtwerte: 70 dB(A) auBerhalb der
Ruhezeiten tags, 65 dB(A) innerhalb der Ruhezeiten und 55 dB(A) nachts. Insgesamt
finden auch an selten stattfindenden Ereignissen keine Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der 18. BImSchV statt.

Aufgrund der relativ geringen La&rmimmissionen im Bereich der studlichen Hagenbacher
Straf8e wurde eine Variante mit einer verkUrzten Larmschutzwand gerechnet. Auf den
ca. 70 m langen Abschnitt nérdlich der Tennisplatze wurde dabei verzichtet. Die Be-
rechnungsergebnisse sind in Anlage 4.2.5-SoiRm dargestellt. Es ergibt sich eine Erho-
hung der Schallleistungspegel an den Fassaden der siidlichen Hagenbacher StraBe auf
maximal 52,3 dB(A), was weiterhin deutlich unter den Immissionsrichtwerten der 18.
BImSchV liegt. Demnach ist eine verkirzte Larmschutzwand ausreichend. Es ist davon
auszugehen, dass in den weniger stark belasteten Fallen auch keine Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV stattfinden.
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5. Beurteilung der Situation

5.1 Auswirkungen durch die Verkehrszunahme des Bauvorhabens auf das Umfeld
Durch die Veranderung der La&rmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von Gber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Eine erstmalige oder weitergehende Erhdhung
von Belastungen Uber 70/60 dB(A) findet nicht statt. Entsprechend der Kriterien der
TA-Larm / 16. BImSchV sind damit La&rmschutzmaBnahmen nicht erforderlich.

5.2 Auswirkungen Sportanlagenlarm/ Freizeitlarm

Es ergeben sich im Untersuchungsgebiet bei den ermittelten Ansétzen und unter Be-
ricksichtigung einer geschlossenen 4 m hohen Tribline sowie einer Larmschutzwand
mit 4 m Héhe und einer Ldnge von 50 m ndérdlich der Triblne und 130 m sadlich in al-
len Zeitrdumen Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV fir die
Wohnbebauungen. Eine niedrigere Ausfiihrung der Larmschutzschutzwand ist nicht zu
empfehlen, um die Richtwerte Sonntag mittags im Westen nicht zu Gberschreiten. Eine
Variante der Larmschutzwand, die um den 70 m langen Abschnitt im Stden zwischen
FuBball-Stadion und Tennisanlage verkUrzt ist, ist fir dieses Erfordernis ebenfalls aus-
reichend.

Bei den als plausibel zu betrachtenden Ansétzen der Nutzungen des ,Ehemaliges
Schauffele-Gelandes” sind unter Berlcksichtigung der beschriebenen verklrzten
Larmschutzwand (insgesamt 110 m L&nge) keine unzumutbaren Beeintréchtigungen
durch die Gerduschentstehungen fiir das Umfeld zu erwarten.

Die SchallschutzmaBnahme Larmschutzwand und geschlossene Tribline ist mit den
angesetzten Héhen- und Langenangaben im Bebauungsplanverfahren verbindlich fest-
zusetzten. Weitergehende LarmschutzmaBnahmen sind nicht erforderlich.

5. Qualitat der Prognose
Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel ist abhdngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digi-
talisierte Lage usw. Die Ansédtze der La&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Veréffentlichungen fir LArmquellen, wie Lkw-Fahrten oder
LOftungsanlagen, deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als
,Worst Case“-Fall beinhalten.
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Bei der Erstellung des flir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimen-
sionalen Geldndemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie mog-
lich zu simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt wer-
den dabei die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchge-
fuhrt. Durch die Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plédnen ist von
einer hochsten Genauigkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogli-
che Rechenungenauigkeiten gegenlber Larmmessungen aufgrund von Annahmen ei-
ner mit-Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in H6he von bis
zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,,Worst Case"“-
Ansétze der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.
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6. Zusammenfassung

Auf dem ehemaligen Geldnde der Firma Schauffele ist ein Sportareal geplant. Im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens ,Ehemaliges Schauffele-Geldnde“ wurde in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung die Larmsituation unter Bertcksichtigung des Sport- und
Freizeitanlagenldrms sowie des Verkehrslarms untersucht. Die zu erwartenden Ldrmemissi-
onen und -immissionen wurden entsprechend den geltenden Richtlinien berechnet und
nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) sowie der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) beurteilt.

Der durch das geplante Sport- und Freizeitgeldnde induzierte Verkehr verteilt sich auf das
umliegende StraBennetz. Aufgrund der bereits hohen Larmemissionen der Bahnstrecke
Karlsruhe — Worth, der BAB 65 und der B 9 ergeben sich hierdurch nur relativ geringe Er-
héhungen der La&rmimmissionen an den Fassaden der umliegenden Bebauung. An der
nérdlichen Hagenbacher StraBe stellen sich leichte Uberschreitungen der Orientierungswer-
te der DIN 18005 fir Mischgebiete im Nachtzeitraum ein. Eine abwagungsrelevante Erhé-
hung oder ein Erfordernis von LarmschutzmaBnahmen ergibt sich hierdurch nicht.

Die Beurteilung des Sport- und Freizeitanlagenlarms erfolgte mit der Unterteilung an
Arbeitstagen, samstags, sonntags und an seltenen Ereignissen sonntags: Bei den vereinsge-
fihrten Sportanlagen wurde an Arbeitstagen mit Trainingsbetrieb und am Wochenende im
Normalfall mit Ligaspielbetrieb gerechnet. Bei den sonstigen Freizeiteinrichtungen wurde
von unterschiedlichen Nutzungszeitrdumen bei gleichen La&rmemissionen ausgegangen. An
seltenen Ereignissen finden FuBballturniere und ein Konzert auf der Freiluftbihne statt. Die
Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV werden sowohl innerhalb als auch auBerhalb der
Ruhezeiten in allen Fallen und auch far selten zu erwartende Ereignisse bei Festsetzung
und Ausfihrung einer insgesamt 110 m langen und 4 m hohen Larmschutzwand und einer
geschlossenen Ausflihrung der Tribline eingehalten.

Unter Berlcksichtigung der genannten Bedingungen steht im weiteren Verfahren der Er-
richtung des Sport- und Freizeitgeldndes auf dem ,ehemaligen Schauffele-Gelande“ nichts
entgegen.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Worth_Schauffele_Geldande_SU_2021-04-28
Datum: 28.04.2021

Stadt Worth
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ehemaliges Schauffele-Geldnde*
Erldauterungsbericht
Seite 27



UBERSICHTSLAGEPLAN

Bienwald

; ./:(-" > .
) / Vorlgpherhuf_ =

#

AU Industriegebiet
Warth-Oberwald

=
., 4

s /4
;o 7
Y 4

Ho{:ih den W
alten'Stiicken K25
& Ly )

{ /r

thiphof
) P2 S
/
“/{
il

i

Bader Worth

W : 3
- (%]
5| i
— N - Worth(Rhein)
\ Mozartstralle

Warth am Rhein |
N\ 1 | H T«J \ 5 ._. \.II1 _

Warth(Rhein) F |\

Ziigelstralle o L
N, (B9 > g
1 Automobilwerk Warth

: -‘"._;\_'.‘Jijr'th-Uorschhcrg Birgerpark H
i
o ¢ i
Wg ein)\
Alte rei

- \__/‘\!“-— _"_““-.‘H f
- = /
o 7

-Center /

Geltungshereich _

\[’ " —_— .
slz \ [ . L ) 2 -
e - nweht S = e ; — = it
= I ool Htilde ey AWartherKreuzgs S
=

" AR Xl J
] Maximiliansau
West

Maximiliansau
N ﬁisehbahnstr_aﬂe/ — ]
Maximiliansau, | _|*
8 [ 1 —

Maximiliansau-Im Riisten

Neufeldhof
o

| o vacher A Hptthof 1
7 39~ e\ # : Hof am i ] ] ! —
._‘J / : Goldgrund e it i —
F .\ C 1
\ |
'

Haggﬁbach

oo X A,
4 Haggpbach PSSV e |
_ = [ ) A N

Hagénbach

(@
Hraximian- /
/“fEfjitk

TO-

| & B\ 7 | | s | __"~-/ .,’ V . l_!l_

- (T
s Maxau Karlsiuhe*Maxau
"4 Ral

“| Auf DIN A3 in MaBstab 1:25000

04/21

N AR STADT WORTH AM RHEIN
| /7 SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"EHEMALIGES SCHAUFFELE-GELANDE"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

© Bundagamt fiir Kartographie“und ‘Géodasie 2017, D‘atenquellen: hitg//sg.ge datenzem\um.de/webfpublic/DatenquellenfTopPIUstpen.p;df_ =



Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbediirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli
1991, mit der Erganzung Zweite Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung
vom 01.06.2017

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03 (2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

Freizeitlarmrichtlinie:

Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), Stand: 06.03.2015

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMVI, Abteilung StraBenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrslarm, Kéin

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs- 04/21

gelanden von Fachzentren, Auslieferungs- -
lagern, Speditionen und STADT WORTH AM RHEIN

Verbrauchermérkten sowie weiterer SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

typischer Gerdusche insbesondere von ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN 2 . 1
Verbrauchermarkten, Umwelt und ,EHEMALIGES SCHAUFFELE-GELANDE“

Geologie Larmschutz Heft 3, Wiesbaden
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,000 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -0,7 78,57| 72,33
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,120 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -3,7 78,87| 72,73
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,138 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -4,8 79,18 73,17
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,168 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -5,6 79,45| 73,52
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,192 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -4,8 79,19 73,17
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,260 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -3,4 78,83| 72,67
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,302 | 2720 10,03 3,35| 23,40/ 6,22 60 60 -1,4 78,57| 72,33
B9 AS Warth zwischen Ein./Ausfahrt 0,000 | 11095 9,84 3,28| 22,96 6,10] 130 80| -0,3 90,44| 83,46
B9 AS Worth zwischen Ein./Ausfahrt 0,000 | 11095 9,84/ 3,28| 22,96/ 6,10/ 80 80 1,2 87,67| 81,70
L540 WK 0,000 | 7550 3,60 1,20/ 6,00( 1,44 130 80 0,0 88,37| 80,88
BAB A65 WK FR Hagenbach-Karlsruhe 0,000 | 4260 3,55 1,19| 5,92 1,43 70 70( 0,7 80,95| 73,69
BAB A65 WK FR Hagenbach-Karlsruhe 0,179 | 4260 3,55 1,19| 5,92 1,43 70 70( -4,0 81,23| 74,02
BAB A65 WK FR Hagenbach-Karlsruhe 0,267 | 4260 3,55 1,19] 5,92 1,43 70 70 -1,9 80,95| 73,69
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,000 | 12280 2,60/ 0,84 2,60 0,84 50 50( 2,2 |[Lichtzeichengeregelt 85,21 77,61
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,016 | 12280 2,60/ 0,84 2,60 0,84 50 50( 2,2 |[Lichtzeichengeregelt 84,82 77,22
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,031 | 12280 2,60/ 0,84 2,60 0,84 50 50( 2,2 |[Lichtzeichengeregelt 84,43| 76,83
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,047 | 12280 2,60/ 0,84 2,60 0,84 50 50( 1,4 |[Lichtzeichengeregelt 83,98( 76,38
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,066 | 12280 2,60 0,84, 2,60 0,84 50 50( 1,4 |[Lichtzeichengeregelt 83,51 75,92
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,084 | 12280 2,60 0,84 2,60 0,84 50 50( -0,1 [Lichtzeichengeregelt 83,06| 75,46
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,102 | 12280 2,60 0,84 2,600 0,84 50 50( -0,1 [Lichtzeichengeregelt 82,61 75,01
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,187 | 12280 2,60/ 0,84 2,60 0,84 50 50| -0,1 [Kreisverkehr 83,05| 75,46
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,203 | 12280 2,60 0,84 2,604 0,84 50 50| -3,2 [Kreisverkehr 83,38| 75,78
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,224 | 12280 2,60 0,84 2,604 0,84 50 50| -4,5 [Kreisverkehr 83,94| 76,34
RGLK1001res
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
Hanns-Martin-Schleyer str Briicke iiber die Gleise 0,242 | 12280 2,60/ 0,84 2,60 0,84 50 50| -5,2 |Kreisverkehr 84,32| 76,72
Hanns-Martin-Schleyer str westl. LudwigstraBe 0,000 12190 2,41 0,78 2,41 0,78 50 50| -2,9 [Kreisverkehr 84,32| 76,73
B9 siidl. AS Worth 0,000 [ 14790 10,34| 3,46| 17,23| 4,16| 130 80| 0,9 91,72| 84,39
B9 Nordl AS Warth 0,000 | 14630 10,26] 3,43] 23,93 6,36] 130 80| -0,2 91,66/ 84,71
B9 WK FR Germ.-Hagenhach 0,000 | 2850 3,64 1,22 6,06 1,46/ 130 80| -0,7 84,14| 76,65
B9 AS Waorth 0,000 [ 11095 9,84| 3,28 22,96 6,10 100 80| 1,3 88,82( 82,38
B9 WK FR Hagenbach-Germ 0,000 | 3570 7,37 2,46| 12,28 2,95| 130 80| 0,8 85,36 77,97
BAB A65 WK FR Karlsruhe Kandel 0,000 | 19780 10,38 3,47| 24,23 6,45/ 100 80 0,1 91,39 84,99
B10 WK FR Kandel Karlsruhe 0,000 | 22620 6,13 2,05| 14,30f 3,81 80 80| -0,2 90,07 83,71
B9 WK FR Germ. -Hagenbach 0,000 | 5570 6,75 2,26| 15,75 4,19| 130 80| -0,6 87,25 80,11
BAB A65 WK FR Kandel-Karlsruhe 0,000 [ 18360 8,87 2,97 20,70 5,51| 80 80| -0,1 89,69| 83,63
L540 siidl WK 0,000 | 16030 343 1,15 5 1,38/ 100 80| -0,1 89,59| 82,22
B9 WK FR Hagenbach - Germ 0,000 | 6280 6,66 2,23| 15,54 4,14| 130 80| -1,0 87,77 80,62
B9 WK FR Hagenbach - Germ 0,144 | 6280 6,66/ 2,23| 15,54 4,14| 130 80| 4,6 88,25| 81,30
B9 WK FR Hagenbach - Germ 0,220 | 6280 6,66/ 2,23| 15,54, 4,14| 130 80| 3,5 88,01 80,95
B9 WK FR Hagenbach - Germ 0,259 (| 6280 6,66] 2,23| 15,54 4,14| 130 80| 1,9 87,77| 80,62
BAB A65 W.-Dorschherg - WK 0,000 [ 22470 8,85 3,15/ 2949 7,16] 130 80| 0,7 93,30| 88,24
BAB A65 WK FR Kandel-Karlsruhe 0,000 | 21710 942 3,14| 21,97 5,84| 100 80| -0,5 91,68| 85,21
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,000 | 6450 1,95 0,63 1,95 0,63 50 50 1,8 |[Lichtzeichengeregelt 82,31 74,72
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,023 | 6450 1,95( 0,63 1,95 0,63 50 50| -1,8 |[Lichtzeichengeregelt 81,72| 74,13
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,051 6450 1,95 0,63 1,95 0,63 50 50| -3,6 |[Lichtzeichengeregelt 81,16| 73,56
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,065 | 6450 1,95 0,63 1,95 0,63 50 50| -3,6 |[Lichtzeichengeregelt 80,82| 73,22
Im Bodel Nordl. Wolfsgewanne 0,078 | 6450 1,95 0,63] 1,95 0,63 50 50| -4.4 |lLichtzeichengeregelt 80,50( 72,91
RGLK1001 res
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null

StraBe Abschnitt KM DTV  [pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 (pLkw2 | vPkw [vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h (km/h % dB(A) |dB(A)
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,096 | 6450 1,95( 0,63 1,95 0,63] 50 50| -4,4 |Lichtzeichengeregelt 80,05( 72,46
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,120 | 6450 1,95 0,63 1,95 0,63] 50 50| -4,3 |Lichtzeichengeregelt 79,68| 72,09
Im Badel Siidl. Wolfsgewanne 0,000 | 5040 2,000 0,64] 2,00 0,64 50 50 4,1 78,59| 70,99
Im Badel Nordl. Hagenbacherstr. 0,000 | 4770 1,93 0,62 1,93] 0,62 50 50 0,3 78,16 70,57
LudwigstraBe nordl KVP 0,000 | 4510 2,12 o0,71{ 3,53/ 0,85 50 50| -1,7 77,96( 70,53
Hanns-Martin-Schleyer str ostl. LudwigstraBe 0,000 | 7690 259 087 4,32 1,04/ 50 50| -2,1 80,36( 72,97
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,000 | 7830 8,91 298| 20,79 5,53 80 80| -1,1 85,99| 79,94
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,212 | 7830 8,91 2,98| 20,79 5,53| 80 80| 3,7 86,42| 80,50
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,269 | 7830 8,91 298| 20,79 5,53 80 80| 4,9 86,93| 81,19
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,457 | 7830 8,91 2,98 20,79 5,53| 80 80| 4.1 86,53| 80,66
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,502 | 7830 8,91 2,98 20,79 5,53| 80 80| 2,6 86,14( 80,14
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,562 | 7830 8,91 2,98 20,79 5,53| 80 80| 3,6 86,40 80,48
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,571 | 7830 891 2,98( 20,79 5,53| 80 80| 1,9 85,99| 79,94
B9 WK FR Kandel-Germ. 0,000 | 3350 9,96 3,33| 23,23 6,19 70 70( -0,4 81,03| 74,92
B9 WK FR Kandel-Germ. 0,075 | 3350 9,96| 3,33| 23,23 6,19 70 70| 3,6 81,37| 75,37
B9 WK FR Kandel-Germ. 0,249 | 3350 9,96| 3,33] 23,23 6,19 70 70 2,0 81,04 74,93
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Hagenbach 0,000 | 4700 3,56 1,19 5,93 143| 70 70| -0,8 81,38( 74,12
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Hagenbach 0,066 | 4700 3,56 1,19 5,93 143| 70 70| 4,9 81,87 74,71
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Hagenbach 0,197 | 4700 3,56 1,19 593 143] 70 70| 3,5 81,59( 74,36
BAB A65 WK FR Kandel-Hagenbach 0,000 810 3,93] 1,32] 6,55 1,58 70 70| -0,6 73,82| 66,59
B9 AS Wérth Ausfahrt FR Siid 0,000 | 3020 3,43/ 1,15 5,71 1,38/ 70 70( 1,0 79,44 72,16
B9 AS Worth Ausfahrt FR Siid 0,170 | 3020 343 1,15 5T 1,38 70 70| -4,5 79,82| 72,62
B9 AS Worth 0,000 | 7200 3,43 1,15 571 1,38 50 50| -4,7 80,51| 73,22
RGLK1001.res
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
B9 AS Wirth 0,084 | 7200 343/ 1,15 5,71 1,38/ 50 50| -2,3 80,24| 72,90
B9 AS Wérth Einfahrt FR Siid 0,000 (| 4180 3,43 1,15 5,71 1,38/ 70 70| 5,1 81,37 74,20
B9 AS Wéorth Einfahrt FR Siid 0,036 | 4180 3,43| 1,15 5,71 1,38| 70 70| 3,8 81,10 73,87
Bahnhofstrafle westl. H.-M.-S.-Str 0,000 [ 1080 3,68/ 1,23| 6,14 1,48 50 50| 0,2 72,01| 64,69
L540 siidl. WK 0,000 | 14790 10,34| 3,46| 17,23 4,16| 100 80| 04 90,13| 83,07
Wolfsgewanne 0,000 | 1510 2,22 0,72 2,22 0,72 30 30| -0,6 69,81 62,21
Wolfsgewanne 0,013 | 1510 2,22| 0,72 2,22 0,72 30 30| -6,0 70,15( 62,56
Wolfsgewanne 0,063 | 1510 2,22| 0,72 2,22| 0,72 30 30| -14 69,81 62,21
Hagenbacher Str. Nordl. Im Badel 0,000 280 3,000 0,97/ 3,000 0,97 30 30| 0,8 62,71| 55,12
BAB A65 W.-Dorschbherg - WK 0,000 | 22470 8,85 3,15| 2949 7,16| 130 80| -0,1 93,30| 88,24
Hanns-Martin-Schleyer str KVP 0,000 | 14040 2,39 0,771 2,39 0,77 30 30| -3,7 |Kreisverkehr 81,22| 73,62
Hanns-Martin-Schleyer str KVP 0,088 | 14040 2,39 0,77, 2,39 0,77 30 30| -4,0 [Kreisverkehr 81,64| 74,05
Bahnhofstrafle nordl. H.-M.-S.-Str 0,000 | 2670 4,18 1,40| 6,96 1,68/ 30 30| -0,1 72,84 65,68
BahnhofstraBe nordl. H.-M.-S.-Str 0,000 | 2670 3,98 1,33] 9,28/ 247 30 30/ 04 72,79| 66,20
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,000 640 10,66 3,57| 24,88 6,62 130 80| -0,3 78,10| 71,16
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,135 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62 130 80| -3,6 78,42| 71,61
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,161 640 10,66/ 3,57| 24,88/ 6,62| 130 80| -2,3 78,16 71,25
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,180 640 10,66| 3,57| 24,88/ 6,62| 130 80| 44 78,62 71,91
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,205 640 10,66/ 3,57| 24,88/ 6,62| 130 80| -5,6 79,06 72,57
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,244 640 10,66/ 3,57| 24,88/ 6,62| 130 80| -4,7 78,74 72,08
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,259 640 10,66 3,57| 24,88 6,62 130 80| -3,2 78,34| 71,50
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,275 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62| 130 80| -1,4 78,10| 71,16
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,000 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -0,6 84,17 77,91
RGLK1001 res
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,214 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -3,3 84,39 78,21
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,224 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -1,9 84,17 77,91
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,235 9930 9,85/ 3,29 22,98 6,12| 60 60| -5,5 85,02( 79,08
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,245 ( 9930 9,85/ 3,29 22,98 6,12| 60 60| -1,1 84,17 77,91
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,380 | 9930 9,85| 3,29 22,98 6,12| 60 60| -3,7 84.47| 78,32
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,420 (| 9930 9,85/ 3,29 22,98 6,12| 60 60| -5,4 84,99( 79,03
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,428 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -7,5 85,81| 80,05
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,434 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| 4,2 84,59| 78,49
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,000 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -4,9 84,82| 78,80
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,026 | 9930 9,85/ 3,29 22,98 6,12| 60 60| -3,5 84,43 78,27
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,042 [ 9930 9,85 3,29 22,98 6,12| 60 60| 44 84,65( 78,57
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,125 9930 9,85 3,29 22,98 6,12| 60 60| -2,9 84,33| 78,13
BahnhofstraBe zwischen den Zufahrten B9 0,000 | 10280 3,33] 1,11] 5,55 1,33 50 50( 0,1 81,74| 74,39
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Kandel 0,000 | 19140 10,10 3,38| 23,57 6,27| 100 80 0,0 91,22 84,80
B9 Nordl AS Worth 0,000 [ 14630 10,26] 3,43| 23,93 6,36| 130 80| -0,9 91,66| 84,71
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,000 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50| 0,7 76,28| 68,68
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,717 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50| -0,6 |[Lichtzeichengeregelt 76,80| 69,20
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Baddel 0,729 (| 3005 2,65/ 0,86 2,65 0,86/ 50 50| -0,5 |[Lichtzeichengeregelt 77,15| 69,56
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bddel 0,745 | 3005 2,65/ 0,86/ 2,65/ 0,86 50 50( 1,2 |[Lichtzeichengeregelt 77,58| 69,98
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bddel 0,763 | 3005 2,65/ 0,86/ 2,65/ 0,86 50 50( 1,7 |[Lichtzeichengeregelt 77,94\ 70,35
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Baddel 0,787 | 3005 2,65/ 0,86 2,65 0,86/ 50 50| 1,8 |[Lichtzeichengeregelt 78,57 70,97
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,801 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50 1,8 |[Lichtzeichengeregelt 78,92| 71,32
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,000 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50| -2,3 |[Lichtzeichengeregelt 79,21 71,62
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Baddel 0,021 3005 2,65/ 0,86 2,65 0,86/ 50 50| -1,9 [Lichtzeichengeregelt 78,58( 70,98
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Baddel 0,035 3005 2,65/ 0,86 2,65 0,86/ 50 50| -0,9 |[Lichtzeichengeregelt 78,26 70,67
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,058 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50( -0,9 |[Lichtzeichengeregelt 717,61| 70,01
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,076 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50( 0,1 [Lichtzeichengeregelt 77,18| 69,59
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,092 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50 1,1 [Lichtzeichengeregelt 76,81| 69,21
Hanns-Martin-Schleyer str westl. Im Bodel 0,106 | 3005 2,65 0,86 2,65 0,86 50 50 1,1 |[Lichtzeichengeregelt 76,46| 68,86
Hagenbacher Str. Siidl. Im Badel 0,000 | 4950 2,03| 0,66] 2,03 0,66 50 50| -0,2 78,34 70,75
LudwigstraBe ndrdl BahnhofstraBe 0,000 | 5040 2,211 0,74] 3,69 10,89 30 30| -0,2 75,05| 67,73
LudwigstraBe ndrdl BahnhofstraBe 0,000 | 5040 2,211 0,74 3,69 0,89 30 30 -1,0 75,05| 67,73
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Waorth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe

2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Null
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,000 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -0,7 78,57| 72,33
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,120 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -3,7 78,87| 72,73
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,138 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -4,8 79,18 73,17
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,168 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -5,6 79,45| 73,52
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,192 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -4,8 79,19 73,17
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,260 | 2720 10,03 3,35/ 23,40 6,22 60 60| -3,4 78,83| 72,67
B9 WK FR Germ.-Kandel 0,302 | 2720 10,03 3,35| 23,40/ 6,22 60 60 -1,4 78,57| 72,33
B9 AS Warth zwischen Ein./Ausfahrt 0,000 | 11095 9,84 3,28| 22,96 6,10] 130 80| -0,3 90,44| 83,46
B9 AS Worth zwischen Ein./Ausfahrt 0,000 | 11095 9,84/ 3,28| 22,96/ 6,10/ 80 80 1,2 87,67| 81,70
L540 Siidl. WK 0,000 | 7550 3,60 1,20/ 6,00( 1,44 130 80 0,0 88,37| 80,88
BAB A65 WK FR Hagenbach-Karlsruhe 0,000 | 4260 3,55 1,19| 5,92 1,43 70 70( 0,7 80,95| 73,69
BAB A65 WK FR Hagenbach-Karlsruhe 0,179 | 4260 3,55 1,19| 5,92 1,43 70 70( -4,0 81,23| 74,02
BAB A65 WK FR Hagenbach-Karlsruhe 0,267 | 4260 3,55 1,19] 5,92 1,43 70 70 -1,9 80,95| 73,69
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,000 | 12580 2,55 0,82 2,55/ 0,82 50 50( 2,2 |[Lichtzeichengeregelt 85,31 77,71
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,016 | 12580 2,55 0,82 2,55/ 0,82 50 50( 2,2 |[Lichtzeichengeregelt 84,91 77,32
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,031 | 12580 2,55 0,82 2,55| 0,82 50 50( 2,2 |[Lichtzeichengeregelt 84,52| 76,93
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,047 | 12580 2,55 0,82 2,55/ 0,82 50 50( 1,4 |[Lichtzeichengeregelt 84,07 76,48
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,066 | 12580 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50( 1,4 |[Lichtzeichengeregelt 83,61 76,01
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,084 | 12580 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50( -0,1 [Lichtzeichengeregelt 83,15| 75,56
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,102 | 12580 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50( -0,1 [Lichtzeichengeregelt 82,71 75,11
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,187 | 12580 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| -0,1 [Kreisverkehr 83,15| 75,55
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,203 | 12580 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| -3,2 [Kreisverkehr 83,47| 75,88
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,224 | 12580 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| -4,5 [Kreisverkehr 84,03| 76,44
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
Hanns-Martin-Schleyer-Str. Briicke iiber die Gleise 0,242 [ 12580 2,55 0,82 2,55/ 0,82 50 50| -5,2 |Kreisverkehr 84,41| 76,81
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. LudwigstraBe 0,000 12190 2,41 0,78 2,41 0,78 50 50| -2,9 [Kreisverkehr 84,32| 76,73
B9 siidl. AS Worth 0,000 [ 14790 10,34| 3,46| 17,23| 4,16| 130 80| 0,9 91,72| 84,39
B9 Nordl AS Warth 0,000 | 14630 10,26] 3,43] 23,93 6,36] 130 80| -0,2 91,66/ 84,71
B9 WK FR Germ.-Hagenhach 0,000 | 2850 3,64 1,22 6,06 1,46/ 130 80| -0,7 84,14| 76,65
B9 AS Waorth 0,000 [ 11095 9,84| 3,28 22,96 6,10 100 80| 1,3 88,82( 82,38
B9 WK FR Hagenbach-Germ 0,000 | 3570 7,37 2,46| 12,28 2,95| 130 80| 0,8 85,36 77,97
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Kandel 0,000 | 19780 10,38 3,47| 24,23 6,45/ 100 80 0,1 91,39 84,99
BAB A65 WK FR Kandel-Karlsruhe 0,000 | 22620 6,13 2,05| 14,30f 3,81 80 80| -0,2 90,07 83,71
B9 WK FR Germ.-Hagenbach 0,000 | 5570 6,75 2,26| 15,75 4,19| 130 80| -0,6 87,25 80,11
BAB A65 WK FR Kandel-Karlsruhe 0,000 [ 18360 8,87 2,97 20,70 5,51| 80 80| -0,1 89,69| 83,63
L 540 siidl WK 0,000 | 16030 343 1,15 5 1,38/ 100 80 0,8 89,59| 82,22
B9 WK FR Hagenbach-Germ. 0,000 | 6280 6,66 2,23| 15,54 4,14| 130 80| -1,0 87,77 80,62
B9 WK FR Hagenbach-Germ. 0,144 | 6280 6,66/ 2,23| 15,54 4,14| 130 80| 4,6 88,25| 81,30
B9 WK FR Hagenbach-Germ. 0,220 | 6280 6,66/ 2,23| 15,54, 4,14| 130 80| 3,5 88,01 80,95
B9 WK FR Hagenbach-Germ. 0,259 (| 6280 6,66] 2,23| 15,54 4,14| 130 80| 1,9 87,77| 80,62
BAB A65 W.-Dorschherg - WK 0,000 [ 22470 8,85 3,15/ 2949 7,16] 130 80| 0,7 93,30| 88,24
BAB A65 WK FR Kandel-Karlsruhe 0,000 | 21710 942 3,14| 21,97 5,84| 100 80| -0,5 91,68| 85,21
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,000 | 7050 1,85 0,60, 1,85/ 0,60 50 50 1,8 |[Lichtzeichengeregelt 82,68| 75,09
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,023 | 7050 1,85 0,60/, 1,85 0,60 50 50| -1,8 |[Lichtzeichengeregelt 82,09| 74,50
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,051 7050 1,85 0,60/, 1,85 0,60 50 50| -3,6 |[Lichtzeichengeregelt 81,53| 73,93
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,065 | 7050 1,85 0,60, 1,85 0,60 50 50| -3,6 |[Lichtzeichengeregelt 81,19| 73,59
Im Bodel Nordl. Wolfsgewanne 0,078 | 7050 1,85/ 0,60/ 1,85 0,60/ 50 50| -4.4 |lLichtzeichengeregelt 80,87 73,27
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,096 | 7050 1,85 0,60/ 1,85 0,60 50 50 -4,4 [Lichtzeichengeregelt 80,42| 72,82
Im Badel Nordl. Wolfsgewanne 0,120 | 7050 1,85 0,60/ 1,85/ 0,60 50 50| -4,3 |[Lichtzeichengeregelt 80,05| 72,45
Im Bédel Siidl. Wolfsgewanne 0,000 | 5240 1,96/ 0,63 1,96| 0,63 50 50| -4,1 78,75| 71,16
Im Bodel Nordl. Hagenbacherstr. 0,000 [ 4980 1,89 0,61 1,89 0,61] 50 50| 0,6 78,35| 70,75
LudwigstraBe nordl KVP 0,000 | 4510 2,12 0,71 3,53 0,85 50 50( -1,7 717,96| 70,53
LudwigstraBe nordl KVP 0,066 | 4510 2,12 0,71 3,53 0,85 50 50( 6,7 78,57| 71,21
LudwigstraBe nordl KVP 0,091 4510 2,12 0,71] 3,53 0,85 50 50 34 78,08, 70,67
Hanns-Martin-Schleyer-Str. ostl. LudwigstraBe 0,000 | 7690 2,59 0,87 4,32 1,04/ 50 50| -3,3 80,48| 73,10
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,000 (| 7830 8,91 2,98( 20,79 5,53| 80 80| -1,1 85,99 79,94
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,022 | 7830 8,91 2,98/ 20,79 5,53 80 80( 22,0 91,24 86,29
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,056 | 7830 8,91 2,98/ 20,79 5,53 80 80| 0,6 85,99| 79,94
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,212 | 7830 8,91 2,98/ 20,79 5,53 80 80( 3,7 86,42| 80,50
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,269 | 7830 8,91 2,98| 20,79 5,53| 80 80| 4,9 86,93| 81,19
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,457 | 7830 8,91 2,98( 20,79 5,53| 80 80| 4,1 86,53 80,66
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,502 | 7830 8,91 2,98( 20,79 5,53| 80 80| 2,6 86,14 80,14
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,562 | 7830 8,91 2,98 20,79 5,53| 80 80| 3,6 86,40( 80,48
B9 WK FR Karlsruhe Germ. 0,571 7830 8,91 298| 20,79 5,53| 80 80| 1,9 85,99 79,94
B9 WK FR Kandel-Germ. 0,000 | 3350 9,96 3,33| 23,23 6,19 70 70( -0,4 81,03| 74,92
B9 WK FR Kandel-Germ. 0,075 | 3350 9,96 3,33| 23,23 6,19 70 70( 3,6 81,37| 75,37
B9 WK FR Kandel-Germ. 0,249 | 3350 9,96/ 3,33| 23,23 6,19 70 70 2,0 81,04| 74,93
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Hagenbach 0,000 | 4700 3,56/ 1,19/ 5,93 1,43| 70 70| -0,8 81,38 74,12
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Hagenbach 0,066 | 4700 3,56| 1,19/ 5,93 1,43 70 70| 4,9 81,87 74,71
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Hagenbach 0,197 [ 4700 3,56| 1,19/ 5,93 1,43| 70 70| 3,5 81,59| 74,36
RGLK1002.res
04/21 KOEHLER & LEUTWEIN
3_1 -B Ingenieurbdro fur Verkehrswesen T

SoundPLAN 8.2




Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

StraBe Abschnitt KM DTV  [pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 (pLkw2 | vPkw [vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h (km/h % dB(A) |dB(A)
BAB A65 WK FR Kandel-Hagenbach 0,000 810 3,93 1,32 6,55 1,58] 70 70| -0,6 73,82| 66,59
B9 AS Wérth Ausfahrt FR Siid 0,000 | 3020 3,43/ 1,15 5,71 1,38/ 70 70( 1,0 79,44| 72,16
B9 AS Wérth Ausfahrt FR Siid 0,170 | 3020 343/ 1,15] 5N 1,38/ 70 70| 4,5 79,82 72,62
B9 AS Wérth 0,000 | 7200 3,43/ 1,15 5,71 1,38 50 50( -4,7 80,51| 73,22
B9 AS Worth 0,084 | 7200 343 1,15 5T 1,38 50 50| -2,3 80,24| 72,90
B9 AS Warth Einfahrt FR Siid 0,000 | 4180 3,43 1,15 571 1,38 70 70| 5,1 81,37| 74,20
B9 AS Warth Einfahrt FR Siid 0,036 | 4180 343 1,15 571 1,38 70 70| 3,8 81,10( 73,87
BahnhofstraBe westl. H.-M.-S.-Str 0,000 | 1080 3,68 1,23] 6,14 1,48 50 50 0,2 72,01| 64,69
B9 siidl. AS Warth 0,000 | 14790 10,34 3,46 17,23 4,16] 100 80| 04 90,13| 83,07
Wolfsgewanne 0,000 | 2240 1,77{ 0,57 1,77{ 0,57 30 30| -0,9 71,39| 63,79
Wolfsgewanne 0,010 | 2240 1,77{ 0,57 1,77{ 0,57 30 30| -6,6 71,89| 64,29
Wolfsgewanne 0,031 | 2240 1,77{ 0,57 1,77{ 0,57 30 30| -3,8 71,51| 63,91
Hagenbacher Str. Nordl. Im Badel 0,000 360 2,33] 0,75 2,33 0,75 30 30 0,8 63,61| 56,02
BAB A65 W.-Dorschberg - WK 0,000 | 22470 8,85 3,15] 2949 7,16] 130 80[ 0,2 93,30/ 88,24
Hanns-Martin-Schleyer-Str. KVP 0,000 | 14250 2,36 0,76 2,36 0,76/ 30 30| -3,7 |Kreisverkehr 81,27| 73,68
Hanns-Martin-Schleyer-Str. KVP 0,088 | 14250 2,36 0,76/ 2,36 0,76] 30 30| -4,0 |Kreisverkehr 81,70| 74,10
BahnhofstraBe nordl. H.-M.-S.-Str 0,000 | 2670 4,18 140/ 6,96 1,68/ 30 30{ -0,1 72,84| 65,68
BahnhofstraBe nordl. H.-M.-S.-Str 0,000 | 2670 4,18/ 140/ 6,96 1,68/ 30 30 04 72,84| 65,68
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,000 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62| 130 80| -0,3 78,10( 71,16
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,135 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62| 130 80| -3,6 78,42 71,61
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,161 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62| 130 80| -2,3 78,16( 71,25
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,180 640 10,66 3,57| 24,88 6,62| 130 80| 44 78,62| 71,91
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,205 640 10,66 3,57| 24,88 6,62 130 80| -5,6 79,06| 72,57
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,244 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62 130 80| -4,7 78,74| 72,08
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,259 640 10,66/ 3,57| 24,88 6,62 130 80| -3,2 78,34| 71,50
BAB A65 WK FR Hagenbach-Kandel 0,275 640 10,66] 3,57 24,88/ 6,62| 130 80| -14 78,10 71,16
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,000 | 9930 9,85 3,29 22,98 6,12| 60 60| -0,6 84,17 77,91
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,214 | 9930 9,85/ 3,29 22,98 6,12| 60 60| -3,3 84,39( 78,21
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,224 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -1,9 84,17 77,91
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,235 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -5,5 85,02| 79,08
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,245 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -1,1 84,17 77,91
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,380 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -3,7 84,47| 78,32
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,420 (| 9930 9,85/ 3,29 22,98 6,12| 60 60| -5,4 84,99( 79,03
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,428 | 9930 9,85 3,29 22,98 6,12| 60 60| -7,5 85,81 80,05
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,434 9930 9,85 3,29 22,98 6,12| 60 60| -4,2 84,59( 78,49
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,000 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -4,9 84,82| 78,80
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,026 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| -3,5 84,43| 78,27
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,042 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60| 44 84,65 78,57
B9 WK FR Germ.-Karlsruhe 0,125 | 9930 9,85 3,29| 22,98 6,12 60 60 -2,9 84,33| 78,13
BahnhofstraBBe zwischen den Zufahrten B9 0,000 | 10280 3,33 1,11 5,55 1,33 50 50| 0,1 81,74| 74,39
BAB A65 WK FR Karlsruhe-Kandel 0,000 [ 19140 10,10] 3,38| 23,57 6,27 100 80| 0,0 91,22| 84,80
B9 Nordl AS Warth 0,000 | 14630 10,26 3,43| 23,93 6,36| 130 80( -0,9 91,66| 84,71
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bddel 0,000 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| -0,3 76,48| 68,88
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,675 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| -0,6 |[Lichtzeichengeregelt 77,00| 69,40
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,687 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82( 50 50| -0,5 |[Lichtzeichengeregelt 77,36| 69,76
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,703 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50 1,2 |[Lichtzeichengeregelt 71,78 70,18
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Warth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe
2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

StraBle Abschnitt KM DTV  |pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 |pLkw2 | vPkw |vLkw1| Steig- KT L'w L'w
Tag Tag Nacht |Nacht Tag |Tag ung Tag Tag Nacht
Kfz/24h |% % % % km/h |km/h % dB(A) |dB(A)
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bddel 0,721 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50( 1,7 |[Lichtzeichengeregelt 78,14 70,55
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Baddel 0,745 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| 1,8 |[Lichtzeichengeregelt 78,77 71,17
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,759 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50 1,8 |[Lichtzeichengeregelt 79,12| 71,52
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,000 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| -2,3 |[Lichtzeichengeregelt 79,41| 71,82
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,021 3160 2,55 0,82 2,55 0,82( 50 50( -1,9 |[Lichtzeichengeregelt 78,78| 71,18
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Baddel 0,035 3160 2,55 0,82 2,55/ 0,82 50 50| -0,9 |[Lichtzeichengeregelt 78,46 70,87
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bddel 0,058 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50( -0,9 |[Lichtzeichengeregelt 77,81 70,21
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bddel 0,076 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50( 0,1 [Lichtzeichengeregelt 77,38| 69,79
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Baddel 0,092 ( 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50| 1,1 [Lichtzeichengeregelt 77,01| 69,41
Hanns-Martin-Schleyer-Str. westl. Im Bodel 0,106 | 3160 2,55 0,82 2,55 0,82 50 50 1,1 |[Lichtzeichengeregelt 76,66| 69,06
Hagenbacher Str. Siidl. Im Badel 0,000 | 5210 1,97| 0,64 1,97 0,64 50 50| -0,2 78,56 70,96
LudwigstraBe ndrdl BahnhofstraBe 0,000 | 5040 2,211 0,74] 3,69 0,89 30 30| -0,2 75,05| 67,73
LudwigstraBe ndrdl Bahnhofstrafe 0,000 | 5040 2,211 0,74] 3,69 10,89 30 30[ -1,0 75,05| 67,73
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Waorth Schauffele-Gelande
Emissionsherechnung StraBe

2021-04 Schauffele Verkehrslarm GLK Prog-Plan

Legende

Strale StraBenname

Abschnitt -

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

KT Tag Knotenpunkttyp

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
RGLK1002.res
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KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbdro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




SU Schauffele-Gelande Worth
Schienendetails

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax
km/h
Schiene Schiene 39 KM 0,067 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA
GZz-V 01 0 1 100
GZz-Vv 02 4 1 100
S 01 17 1 90
S 02 13 1 90
S 03 42 6 100
S04 17 3 100
RV-VT 01 14 2 120
RV-VT 02 22 0 120
Schiene Schiene 40 KM 0,000 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA
GZ-V 01 0 1 100
GZz-Vv 02 4 1 100
S 01 17 1 90
S 02 13 1 90
S 03 42 6 100
S04 17 3 100
RV-VT 01 14 2 120
RV-VT 02 22 0 120
04/21
3.1.2 KOEHLER & LEUTWEIN
Ingenieurbliro far Verkehrswesen
RLNr. 0120
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SPORTANLAGENLARM
Schallquelleniibersicht
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STADT WORTH AM RHEIN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN

"EHEMALIGES SCHAUFFELE-GELANDE"

Schauffele

KOEHLER & LEUTWEIN | .

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




Worth Schauffele-Gelande
Schallquellen Sportanlagenlarm
2021-03 Schauffele Sportanlagenldrm GLK Arbeitstag

Schallquelle Quelltyp [l oder S| L'w Lw |KI{LwM|00-01|01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 (08-09 (09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15|15-16|16-17 | 17-1818-19(19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Parkplatz Tennis Parkplatz| 743,8| 55,7 | 84,5 |0 99 80,9 | 80,9 )| 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9
Parkplatz Nord Parkplatz| 4112,0| 56,9 | 93,1 |0 | 100
Parkplatz Haus der Vereine Parkplatz| 1744,6| 56,9 | 89,3 |0 | 100 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1
Parkplatz Fusshall Mitte Parkplatz| 1535,5| 57,0 | 88,9 |0 | 100 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
Parkplatz Eventlocation Parkplatz| 623,9| 55,3 | 83,2 |0 100 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7
Fahrgasse Ost Linie 153,4| 48,0 [ 699 |0 79,9 1799799 1799|799 | 799
Fahrgasse Nord - Mitte Linie 38,6/ 48,0 ( 63,9 |0 78,6 | 78,6 | 78,6 | 78,6 | 78,6 | 78,6
Fahrgasse Mitte - Siid Linie 42,0( 480 | 642 |0 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
Tennisplitze Flache | 3757,9| 57,3 (93,0 |0 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0
Streetsoccer Fldche 306,7| 76,1 [101,0]5 101,0/101,0/101,0]101,0
Stadion Zuschauer Fldche 602,5| 0,0 00 (0
Skateranlage Flache 333,8/ 66,8 [ 920 9] 116 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0
Kletterwénde Fliche | 1160,3| 144 [ 450 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0
Kleinspielfeld Fliche | 1229,6] 70,1 [101,0]|5 101,0/101,0/101,0]101,0
Jugend Bewegungsparcour Flache | 2143,6/ 8,7 | 42,0 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0
Fusshallplatz 3 Flache | 7637,8| 59,2 [ 98,0 |0 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0
Fusshallplatz 2 Fliche | 7636,6| 59,2 [ 98,0 |0 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0
Fusshallplatz 1 Stadion Fliche | 9621,5| 58,2 [ 98,0 | 0 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0 | 98,0
Freilufthiihne Fldche 525,3| 0,0 [ 0,0 |5
Bikepark Fliche | 6068,1] 4,2 [ 420 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0
Beachvolleyballfeld Flache 337,11 62,7 | 88,0 |13] 108 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0
AuBenbereich Gaststitte Haus der Vereine Fldche 552,7| 37,6 | 65,0 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0
AuBenbereich Eventlocation Fldche 265,3| 40,8 | 65,0 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0
Aufenthaltsflache Ost Fliche [12623,4] 4,0 [ 450 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0
RGLK3004.res
03/21 KOEHLER & LEUTWEIN
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Waorth Schauffele-Gelande

Schallquellen Sportanlagenlarm
2021-03 Schauffele Sportanlagenlarm GLK Samstag

Schallquelle Quelltyp [l oder S| L'w Lw |KI|LwM|00-01 |01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 (08-09 (09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15(15-16|16-17 | 17-1818-19(19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Parkplatz Tennis Parkplatz| 743,8| 55,7 | 84,5 |0 ] 99 814 | 81,4 (827|827 |827|827 827|827 |827)827 81,4 81,4
Parkplatz Nord Parkplatz| 4112,0| 56,9 | 93,1 | 0] 100 899 912(912]1912 /91,2899 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1
Parkplatz Haus der Vereine Parkplatz| 1744,6| 56,9 | 89,3 | 0| 100 86,3 | 86,3 | 876 | 87,6 | 876 | 87,6 | 876 | 87,6 | 87,6 | 87,6 | 85,6 | 85,6 | 83,3 | 83,3
Parkplatz Fusshall Mitte Parkplatz| 1535,5| 57,0 | 88,9 | 0| 100 87,1 | 84,0 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 84,0 | 87,1
Parkplatz Eventlocation Parkplatz| 623,9| 55,3 | 83,2 | 0]100 80,2 | 80,2 | 758 | 75,8 | 758 | 758|758 | 794|794 |794 | 750 | 75,0 | 75,0
Fahrgasse Ost Linie 1534/ 48,0 (699 |0 80,3 180,3|759 759 759759759799 799799759 759|759
Fahrgasse Nord - Mitte Linie 38,6/ 48,0 | 63,9 |0 824 | 81,0 (830|830 |830]|830|81,8|83,0| 80,1801 |782)|782]|759] 759
Fahrgasse Mitte - Siid Linie 42,0( 480 | 642 |0 79,3 1793 (805|805 (805|805 (805805 805)805 | 785|785 | 76,3 ]| 76,3
Tennisplitze Flache | 3757,9| 57,3 [ 93,0 |0 93,0 1 93,0930 ]930) 930930930930 930] 93,0
Streetsoccer Fldche 306,7| 76,1 [101,0]|5 101,0)101,0(101,0]101,0(101,0|101,0{/101,0/101,0{101,0]|101,0
Stadion Zuschauer Fldche 602,5| 73,2 (101,0| 0 101,0/101,0(101,0|101,0(101,0|101,0
Skateranlage Flache 333,8/ 66,8 [ 920 |9 |116 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0
Kletterwénde Fliche | 1160,3] 144 [ 45,0 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0
Kleinspielfeld Fliche | 1229,6] 70,1 [101,0]|5 101,0)101,0(101,0]101,0(101,0|101,0{/101,0/101,0{101,0]|101,0
Jugend Bewegungsparcour Flache | 2143,6/ 8,7 | 42,0 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0
Fusshallplatz 3 Flache | 7637,8/ 0,0 | 00 |0
Fusshallplatz 2 Fliche | 7636,6| 67,2 [106,0| 0 106,0106,0(106,0)106,0(106,0| 106,0
Fusshallplatz 1 Stadion Fliche | 9621,5| 66,2 [106,0| 0 106,0)106,0(106,0]106,0(106,0|106,0
Freilufthiihne Fldche 525,3|1 42,8 [ 70,0 |5 70,0 | 70,0 | 70,0
Bikepark Fliche | 6068,1] 4,2 [ 420 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0
Beachvolleyballfeld Flache 337,11 62,7 | 88,0 |13]108 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0
AuBenbereich Gaststitte Haus der Vereine Flache 552,71 37,6 [ 650 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0
AuBenbereich Eventlocation Fldche 265,3| 40,8 [ 650 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0
Aufenthaltsflache Ost Fliche [12623,4] 4,0 [ 450 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0
RGLK3001.res
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Waorth Schauffele-Gelande

Schallquellen Sportanlagenlarm
2021-03 Schauffele Sportanlagenlarm GLK Sonntag

Schallquelle Quelltyp [l oder S| L'w Lw |KI|LwM:00-01|01-02|02-03 |03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 |09-10 | 10-11(11-12|12-13|13-14|14-15|15-16 | 16-17|17-18|18-19|19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Parkplatz Tennis Parkplatz| 743,8) 55,7 | 84,5 (0] 99 814 | 81,4 (827|827 827|827 827|827 (827|827 |81,4) 814
Parkplatz Nord Parkplatz| 4112,0] 56,9 | 93,1 | 0] 100 88,1 | 88,1 1899|912 91,7 | 91,7 |1 899|922 | 91,2 | 88,1 | 88,1
Parkplatz Haus der Vereine Parkplatz| 1744,6| 56,9 | 89,3 (0| 100 86,3 | 86,3 | 876 | 876 | 876 | 87,6 | 876 | 87,6 | 87,6 | 87,6 | 85,6 | 85,6 | 83,3 | 83,3
Parkplatz Fusshall Mitte Parkplatz| 1535,5| 57,0 | 88,9 (0| 100 87,1 1 84,0 (840|840 | 81,2 | 87,1 | 81,2
Parkplatz Eventlocation Parkplatz| 623,9| 55,3 | 83,2 | 0] 100 80,2 | 80,2 | 758 | 75,8 | 758 | 758 | 758|794 794|794 | 750 ] 750|750
Fahrgasse Ost Linie 1534/ 48,0 (699 |0 80,3 180,3|759|759 7597597591799 799|799 |759]759]|759
Fahrgasse Nord - Mitte Linie 38,6/ 48,0 | 63,9 |0 789|789 (80,1 |830|81,8|81,8|81,8|81,0( 830|810 78,2 78,2 75,9 | 75,9
Fahrgasse Mitte - Siid Linie 42,0( 480 | 642 |0 79,3 1793 (805|805 (805|805 (805805 (805 )805]|785) 785 ]| 76,3763
Tennisplitze Flache | 3757,9| 57,3 [ 93,0 |0 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 [ 93,0 | 93,0
Streetsoccer Fldche 306,7| 76,1 [101,0]|5 101,0101,0/101,0|101,0(101,0|101,0/101,0|101,0/101,0]101,0
Stadion Zuschauer Fldche 602,5| 74,2 (102,0| 0 102,0102,0(103,0|103,0
Skateranlage Flache 333,8/ 66,8 [ 920 |9 116 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 [ 92,0 | 92,0
Kletterwénde Fliche | 1160,3] 144 [ 45,0 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0
Kleinspielfeld Fliche | 1229,6] 70,1 [101,0]|5 101,0/101,0/101,0|101,0(101,0|/101,0/101,0|101,0/101,0]101,0
Jugend Bewegungsparcour Flache | 2143,6/ 8,7 | 42,0 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0
Fusshallplatz 3 Flache | 7637,8/ 0,0 | 00 |0
Fusshallplatz 2 Fliche | 7636,6| 67,2 [106,0| 0 106,0]106,0(107,0]107,0
Fusshallplatz 1 Stadion Fliche | 9621,5| 66,2 [106,0| 0 106,0]106,0(107,0]107,0
Freilufthiihne Fldche 525,3|1 42,8 [ 70,0 |5 70,0 | 70,0 | 70,0
Bikepark Fliche | 6068,1] 4,2 [ 420 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0
Beachvolleyballfeld Flache 337,11 62,7 | 88,0 |[13]| 108 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0
AuBenbereich Gaststitte Haus der Vereine Flache 552,71 37,6 [ 650 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0
AuBenbereich Eventlocation Fldche 265,3| 40,8 [ 650 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0
Aufenthaltsflache Ost Fliche [12623,4] 4,0 [ 450 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0
RGLK3002.res
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Worth Schauffele-Gelande
Schallquellen Sportanlagenlarm
2021-03 Schauffele Sportanlagenldrm GLK SeltenesEreignis

Schallquelle Quelltyp [l oder S| L'w Lw |KI|LwM|00-01|01-02 |02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 |08-09 (09-10(10-11(11-12|12-13|13-14(14-15(15-16 16-17|17-18|18-19|19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

Parkplatz Tennis Parkplatz| 743,8| 55,7 | 84,5 |0 | 99 814 | 81,4 (827|827 |827|827 827|827 |827)827 81,4 81,4

Parkplatz Nord Parkplatz] 4112,0| 56,9 | 93,1 | 0]100 89,1 1 91,7 [ 93,6 | 93,6 | 93,1 | 93,1 [ 92,2 |1 94,7 | 94,2 | 93,3 [ 93,0 | 93,0 | 92,2 | 89,9

Parkplatz Haus der Vereine Parkplatz| 1744,6| 56,9 | 89,3 | 0 |100 86,3 | 86,3 | 876 | 87,6 | 876 | 87,6 | 876 | 87,6 | 87,6 | 87,6 | 85,6 | 85,6 | 83,3 | 83,3

Parkplatz Fusshall Mitte Parkplatz| 1535,5| 57,0 | 88,9 | 0100 858 | 858 | 87,1 |87,1|87,1)|87,1858] 858|840 | 84,0

Parkplatz Eventlocation Parkplatz| 623,9| 55,3 | 83,2 | 0]100 80,2 | 80,2 | 758 | 75,8 | 758 | 758|758 | 794|794 |794 | 750 | 75,0 | 75,0

Fahrgasse Ost Linie 1534/ 48,0 (699 |0 80,3 180,3|759 759 759759759799 799|799 |759 759|759

Fahrgasse Nord - Mitte Linie 38,6/ 48,0 | 63,9 |0 78,9 | 81,8 (| 824 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 824 | 824 | 81,8 | 80,6 | 78,2 | 75,9 | 75,9

Fahrgasse Mitte - Siid Linie 42,0( 480 | 642 |0 79,3 1793 (805|805 (805|805 (805805 (805)805|785) 785 | 76,3 ]| 76,3

Tennisplitze Flache | 3757,9| 57,3 [ 93,0 |0 93,0 1 93,0930 ]930) 930930930930 930] 93,0

Streetsoccer Fldche 306,7| 76,1 [101,0]|5 101,0)101,0(101,0]101,0(101,0|101,0{/101,0/101,0{101,0]|101,0

Stadion Zuschauer Fldche 602,5| 73,2 (101,0| 0 101,0|101,0(101,0|101,0(101,0|101,0(101,0|101,0

Skateranlage Flache 333,8/ 66,8 [ 920 |9[116 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0 | 92,0

Kletterwénde Fliche | 1160,3] 144 [ 45,0 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0

Kleinspielfeld Fliche | 1229,6] 70,1 [101,0]|5 101,0)101,0(101,0]101,0(101,0|101,0{/101,0/101,0{101,0]|101,0

Jugend Bewegungsparcour Flache | 2143,6/ 8,7 | 42,0 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0

Fusshallplatz 3 Fliche | 7637,8| 67,2 [106,0]| 0 106,0)106,0(106,0|106,0|106,0|106,0(106,0|106,0

Fusshallplatz 2 Fliche | 7636,6| 68,2 [107,0| 0 107,0)107,0(107,0]107,0/107,0|107,0(107,0]107,0

Fusshallplatz 1 Stadion Fliche | 9621,5| 67,2 [107,0]| 0 107,0)107,0(107,0]107,0/107,0|107,0(107,0]107,0

Freilufthiihne Fldche 525,3| 90,9 [118,1]|5 118,1)118,1(118,1)118,1(118,1|118,1[118,1]118,1[118,1]|118,1

Bikepark Fliche | 6068,1] 4,2 [ 420 |0 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0 | 42,0

Beachvolleyballfeld Flache 337,11 62,7 | 88,0 |[13/108 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0

AuBenbereich Gaststitte Haus der Vereine Flache 552,71 37,6 [ 650 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0

AuBenbereich Eventlocation Fldche 265,3| 40,8 [ 650 |0 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 62,0 | 62,0

Aufenthaltsflache Ost Fliche [12623,4] 4,0 [ 450 |0 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0 | 45,0

RGLK3003.res
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
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65 < <=70 <<< GE: 65 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:] Wohngebaude
|:| Nebengebéude

|:| Schule

. |:| Kindergarten
B B | Geltungshereich
Strafle
Emission Straie

Emission Schiene

— —| Parkplatz

//////\//}//f/‘ s

MaBstab 1:3000
0 25 50 100 150 2004'1 '%“-d

04/21

STADT WORTH AM RHEIN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"EHEMALIGES SCHAUFFELE-GELANDE"

Schauffele

-
KOEHLER & LEUTWEIN 0,




VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 night:
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
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70 < <=75
75 <

<<< WA: 45 dB(A)
<<< MI: 50 dB(A)
<<< GE: 55 dB(A)
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VERKEHRSLARM
DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(A)
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-1,00 < <= -0,50
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Arheitstags ausserhalb der Ruhezeiten

Pegelwerte o
g Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
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@//////// £ \ 55 < <=60
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Arbeitstags innerhalb der Ruhezeiten
Abends

Pegelwerte Immissionsrichtwerte innerhalb

in dB(A der Ruhezeiten abends:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <

<<< WA: 55 dB(A)
<<< MI: 60 dB(A)
<<< GE: 65 dB(A)
<<< Gl: 70 dB(A)
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Samstags ausserhalb der Ruhezeiten

Pegelwerte o
g Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
ﬁ <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < I <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

SIS SIS oy 5<
Ve
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Samstags innerhalb der Ruhezeiten
Abends

Pegelwerte Immissionsrichtwerte innerhalb

in dB(A der Ruhezeiten abends:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55
<<< WA: 55 dB(A)
55 <Ml <=60 60 aBca)

60< _ <=65  ___GE. 65dB(A)

65 =70
70 : := 75 <<< Gl: 70 dB(A)
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Sonntags ausserhalb der Ruhezeiten

Pegelwerte o
g Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
ﬁ <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <

<<< WA: 55 dB(A)
<<< MI: 60 dB(A)

<<< GE: 65 dB(A)
<<< Gl: 70 dB(A)
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Sonntags innerhalb der Ruhezeiten
Mittags

Pegelwerte Immissionsrichtwerte innerhalb

in dB(A der Ruhezeiten mittags:
ﬁ <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 <<< WA: 55 dB(A)

gg < <= gg <<< MI: 60 dB(A)
< <= <<< GE: 65 dB(A)

65 =70
70 : := 75 <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

Legende
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
SELTENES EREIGNIS

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Seltenes Ereignis

Pegelwerte o
g Immissionsrichtwerte tags

in dB(A ausserhalb der Ruhezeiten:
ﬁ <=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

55 < [l <=60

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75 <<< WA, MI, GE: 70 dB(A)
75 <
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GEWERBE-/SPORTANLAGENLARM
NORMALFALL

Variante mit verkiirzter Lirmschutzwand

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Sonntags innerhalb der Ruhezeiten Mittags

Pegelwerte Immissionsrichtwerte innerhalb

in dB(A der Ruhezeiten mittags:
ﬁ <=40

40 < <=45

45 < <=50
. 50 < <=55 <<< WA: 55 dB(A)

LY /AN 55 < [ <=60
57,8 // ~ \ 60 < <= 65 <<< MI: 60 dB(A)
£ rS LSS S i <<< GE: 65 dB(A)
el \ 65 <B <=70 G 70dBA)
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SIS ST S [ ] ‘ 75<

‘T /S S S S S
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